Opis Techniczny

WYKONANIE REMONTU DROGI GMINNEJ W RAMACH ZADANIE PN.
,MODERNIZACJA DROGI GMINNEJ SMERZYN — KLOTYDOWO,

GMINA LABISZYN”

1. Podstawa opracowania
Dokumentacje opracowano w oparciu o nastepujgce materiaty:

Umowa z Inwestorem,

Wizja lokalna,

Zatozenia projektowe i uzgodnienia techniczne z Inwestorem,

Mapy sytuacyjno-wysokos$ciowe z uzbrojeniem terenu w skali 1:1000 zatozone
przez Okregowe Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne w Inowroctawiu w
roku 1998. Z uwagi na rok w ktorym utworzono mapy moze skutkowac
réznicami wystgpujacymi z stanem zamieszczonym ha mapie a stanem
istniejacym.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2013 r., Poz. 1409
Z p6zniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

ich usytuowanie — Dz. U. z 2016 r., Poz. 124;

Obowigzujace normatywy, katalogi, przepisy 1 normy.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja budowlano -

wykonawcza remontu drogi gminnej L000024 Smerzyn - Klotyldowo w gm.
Labiszyn. Celem dokumentacji jest okreslenie szczegdlowego sposobu i zakresu
wykonania remontu.

3. Dane inwestycji

3.1 Inwestor

Gmina Labiszyn

ul. Plac 1000-lecia 1

89-210 Labiszyn

3.2 Lokalizacja inwestycji

Droga gminna nr L0O00024 Smerzyn - Klotyldowo
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dz.nr121/1;17; 3270/1 ; 187/1

obreb : Ostatkowo, Oborznia, Zatachowo
gmina: Labiszyn

powiat: zninski

. Opis stanu istniejacego

Droga gminna L000024 na odcinku Szerzyn - Koltydowo jest droga o
nawierzchni asfaltowej. Szerokos$¢ drogi wynosi 4,5 m.

Droga obstuguje ruch lokalny. Laczy si¢ z droga gminng relacji Chometowo -
Labiszyn oraz z droga gminng relacji Labiszyn — Zielonowo.

Wzdhuz catego rozpatrywanego odcinka nie wystepuja zadne Kolizje z
drzewami.

4.1 Uzbrojenie terenu

Na przedmiotowym obszarze wystepuje sie¢ wodociggowa 0raz energetyczna.

Nie wyklucza si¢ wystepowania niezinwentaryzowanego uzbrojenia.

. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1 Plan sytuacyjny

Przebieg drogi objetej opracowaniem nie ulega zmianie. Projektowany odcinek
ma dhugo$¢ 1407.99 m. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci rownej 4,5 m. Trasa
sktada si¢ z 15 odcinkéow prostych oraz 7 tukow poziomych. Promienie tukow
poziomych liczac od hektometru 0, wynoszg kolejno — R1, R2, R3 = 120m; R4 = 60m);
R5 = 250m; R6 = 1000m. Kat zwrotu trasy pomigdzy pozostatymi 8 odcinkami jest
na tyle maly, iz nie stosuje si¢ lukéw poziomych. Wszystkie elementy trasy
ksztaltowano w taki sposob, aby wpasowac si¢ w istniejaca drogg.

Zaprojektowano dwie mijanki o szerokosci 2m, dilugosci 20m i skosach
zatamania 1:3, ktore zaokraglono promieniem R=10m.

Zaprojektowano peron dla oczekujacych o szerokosci 2m i dtugosci 10m.

W okolicach dziewiatego hektometrow znajduje si¢ skrzyzowanie dwoch drog.
Drogi przecinaja si¢ pod kontem okoto 40°. Przecinana droga jest droga wykonang z
nawierzchni nieutwardzonej.

Na tuku znajdujacym si¢ w siodmym hektometrze wykonano obustronnie bariery
ochronne zabezpieczajace kierowcow pojazdow. Zlokalizowano je w miejscu
przepustu, gdzie wystepuja potencjalnie powazne skutki wypadnigcia z drogi.

5.2 Rozwigzania wysokoS$ciowe

Niwelete drogi nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajgcy uzyskanie rownosci
trasy oraz zachowujac nalezyte warunki odwodnienia nawierzchni. Wysokosciowo
nalezy dopasowac si¢ do istniejgcej nawierzchni asfaltowej, ktéra docelowo bedzie
wzmocniona 1 bedzie stanowita podbudowe wyremontowanej drogi.
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5.3 Przekroje normalne i szczegély konstrukcyjne

Istniejaca konstrukcja jezdni zostanie wzmocniona przez warstwe profilowa z
betonu asfaltowego o $redniej grubosci 3 cm. Celem warstwy profilowej bedzie
wypelienie drobnych ubytkéw oraz wyrownanie nawierzchni jezdni. Warstwa
$cieralna zostanie wykonana z betonu asfaltowego $redniej grubosci 3 cm.
e Konstrukcja nawierzchni drogi:

= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm

=  Warstwa profilowa z betonu asfaltowego $redniej gr. 3 cm

=  Warstwa wzmocnienia i wyréwnawcza podbudowy z KLSM ér. gr

8cm
= [stniejgce warstwy jezdni

e Konstrukcja nawierzchni zjazdow:
= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm
= Warstwa profilowa z betonu asfaltowego $redniej gr. 3 cm
= Podbudowa zasadnicza z KESM gr. 15 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm

e Konstrukcja peronu:
= Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm
= Podsypkac-p (1:4) gr. 4cm
= Stabilizacja (RM 2,5 MPa) gr. 15 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 15 cm
= Geowtlodknina separacyjna

e Konstrukcja nawierzchni mijanki:

= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm

= Warstwa profilowa z betonu asfaltowego $redniej gr. 3 cm

* Podbudowa zasadnicza z KESM gr. 15 cm

Pochylenie jedni nalezy dopasowa¢ do istniejacych warunkow oraz w miarg

mozliwosci lokalnych doprowadzi¢ do wartosci 2%. Pobocza jezdni zaprojektowano
na szerokos$ci 0,75 m. Konstrukcj¢ pobocza stanowic¢ bedzie KELSM gr. 15 cm. Przed
przystapieniem do prac zwigzanych z ukladaniem pobocza nalezy geodezyjnie
wyznaczy¢ granice pasa drogowego, aby ewentualnie skorygowac szeroko$¢ pobocza.

Opracowat:
Artur Kaminski
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