Opis Techniczny
WYKONANIE REMONTU DROGI GMINNEJ NA ODCINKU
JEZEWO- OJRZANOWO,
GMINA LABISZYN

. Podstawa opracowania

Projekt opracowano w oparciu o nast¢pujace materiaty:

=  Umowa z Inwestorem,

» Wizja lokalna,

= Zalozenia projektowe i uzgodnienia techniczne z Inwestorem,

* Mapy sytuacyjno-wysokosciowe z uzbrojeniem terenu w skali 1:1000 zatozone
przez Okregowe Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne w Inowroctawiu w
roku 1998. Z uwagi na rok w ktorym utworzono mapy moze skutkowac
roznicami wystgpujacymi z stanem zamieszczonym na mapie a Stanem
istniejacym.

= Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2013 r., Poz. 1409
Z po6zniejszymi zmianami,

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dz. U. z 2016 r., Poz. 124;

= (Obowigzujace normatywy, katalogi, przepisy i normy.

. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja budowlano -
wykonawcza remontu drogi gminnej 130105C Jezewo — Ojrzanowo w gm. Labiszyn.
Celem dokumentacji jest okreslenie szczegdlowego sposobu i zakresu wykonania
remontu. Od hektometrza 12+26 do 31+74 wystepuje teren zabudowy w miejscowosci
Ojrzanowo.
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3. Dane inwestycji

3.1 Inwestor
Gmina Labiszyn
ul. Plac 1000-lecia 1
89-210 Labiszyn
3.2 Lokalizacja inwestycji
Droga gminna nr 130105C Jezewo — Ojrzanowo
dz. nr 278/1
obreb : Jezewo
gmina: Labiszyn
powiat: zninski
4. Opis stanu istniejacego
Droga gminna 130105C na odcinku Jezewo-Ojrzanowo jest droga o
nawierzchni asfaltowej. Szeroko$¢ drogi waha si¢ w granicach 4,0-4,7 m.
Droga obsluguje ruch lokalny. Laczy si¢ z droga powiatowg nr 2359C
Labiszyn-Lisewo Kos$cielne z droga wojewodzka nr 246 relacji Labiszyn — Ztotniki
Kujawskie.

Wzdtuz calego rozpatrywanego odcinka nie wystepuja kolizje z drzewami.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuja dwa skrzyzowania zwykte.

4.1 Uzbrojenie terenu

Na przedmiotowym obszarze wystepuje sie¢ energetyczna. Istniejgca sie¢ zostata
naniesiona na uzgodnieniach z ENEA Operator. Jednak nie wyklucza si¢

wystepowania niezinwentaryzowanego uzbrojenia.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu
5.1 Plan sytuacyjny

Przebieg drogi objetej opracowaniem nie ulega zmianie. Projektowany odcinek
ma dhugo$¢ 2190 m. Szerokos$¢ jezdni projektuje sie rowng 4,0 m. Trasa sktada si¢ z
10 odcinkéw prostych. Kat zwrotu trasy pomigdzy poszczegdlnymi odcinkami jest na
tyle maty, iz nie stosuje si¢ lukow poziomych. Jednak od hektomerazu 11+12.57 do
11+79.73 wpisano tuk o promieniu R= 1000m. Wszystkie elementy trasy
ksztaltowano w taki sposob, aby wpasowac si¢ w istniejaca droge.
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Zaprojektowano cztery mijanki poszerzajgce jezdni¢ do 6m, dlugosci mijanki
wynosi 20m i skosach wjazdu i wyjazdu 1:3, zaokraglony promieniem R=10m.

5.2 Rozwiazania wysokoSciowe

Niwelete drogi nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajacy uzyskanie réwnosci
trasy oraz zachowujac nalezyte warunki odwodnienia nawierzchni. Wysoko$ciowo
nalezy dopasowac si¢ do istniejacej nawierzchni asfaltowej, ktora docelowo bedzie
wzmocniona i bedzie stanowita podbudowe wyremontowanej drogi.

5.3 Przekroje normalne i szczegély konstrukcyjne

Istniejaca konstrukcja jezdni zostanie wzmocniona przez warstwe profilowa z
betonu asfaltowego o $redniej grubosci 4 cm. Celem warstwy profilowej bedzie
wypetnienie drobnych ubytkéw oraz wyrdéwnanie nawierzchni jezdni. Warstwa
Scieralna zostanie wykonana z betonu asfaltowego $redniej grubosci 3 cm.
e Konstrukcja nawierzchni drogi:

= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm

= Warstwa profilowa z betonu asfaltowego $redniej gr. 4 cm

= [stniejgce warstwy jezdni

o Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw:
= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm
= Warstwa profilowa z betonu asfaltowego $redniej gr. 4 cm
= Podbudowa zasadnicza z KESM gr. 15 cm

o Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw:
= Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm
= Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego $redniej gr. 4 cm
= Geosiatka szklana, powlekana asfaltem o wytrzym. Min. 120 kN
=  Warstwa klinujaca z betonu asfaltowego gr. 3 cm
» Podbudowa zasadnicza z KLSM gr. 20 cm

Pochylenie jezdni nalezy dopasowac do istniejacych warunkow oraz w miare
mozliwosci lokalnych doprowadzi¢ do wartosci 2%. Pobocza jezdni zaprojektowano
na szerokos$ci 0,75 m. Konstrukcj¢ pobocza stanowic¢ bedzie KESM gr. 12 cm. Przed
przystapieniem do prac zwigzanych z ukladaniem pobocza nalezy geodezyjnie
wyznaczy¢ granice pasa drogowego, aby ewentualnie skorygowac szeroko$¢ pobocza.

Zjazdy nalezy wykona¢ do szerokosci pobocza
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6. Ochrona Srodowiska
Obszar inwestycji nie znajduje si¢ na terenie NATURA 2000.
W ramach inwestycji nie zostang wyciete drzewa.

Przebudowa drogi nie spowoduje zwigkszenia oddziatywania na srodowisko w
stosunku do stanu istniejacego. Przeprowadzanie oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko, dla przedmiotowego zadania, nie jest wymagane (na
podstawie art. Nr 59 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku ‘O udostepnianiu
informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na §rodowisko: Dz. U. nr 199 poz. 1227 z
2008r, a takze na podstawie & 3, ust. 1, pkt 60 ustawy z dnia 9 listopada 2010 roku
‘W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko’: Dz, U. nr
213, poz. 1397). Realizowana inwestycja nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Opracowal:
Artur Kaminski
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