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Ponizej przedstawiono charakterystyke wskaznikéw realizacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Wskazniki te posrednio lub
bezposrednio wskazujg stopien realizacji celéw szczegétowych, a takie poszczegdlnych
pakietow dziatan PZMM BydOF. Wskazniki podzielone sg na trzy grupy:

1) Wskazniki rezultatu — wskazujg bezposrednio jaki ma by¢ stan docelowy danego
wskaznika. W tym przypadku podane sg dwie wartosci tj. wartos¢ posrednia do 2038
roku oraz wartos¢ docelowa, ktéra powinna zostac osiggnieta do 2037 roku. Nalezy
pamieta¢, ze nie wyklucza sie osiggniecia wiekszych wartosci docelowych, niz
przewiduje dokument. Wartosci nalezy traktowac jako minimalne.

2) Wskazniki produktu — wskazujg bezposrednio jakie majg by¢ produktu PZMM. W tym
przypadku podane sg dwie wartosci tj. wartos¢ posrednia do 2038 roku oraz wartos¢
docelowa, ktéra powinna zosta¢ osiggnieta do 2037 roku. Nalezy pamietaé, ze nie
wyklucza sie osiggniecia wiekszych wartosci docelowych, niz przewiduje dokument.
Wartosci nalezy traktowac jako minimalne.

3) Wskazniki trendu — wskazujg jedynie trend zmiany (wzrost lub spadek) bez okreslania
wymaganego poziomu zmiany.

Wyniki postepow implementacji dziatat opisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej powinny byé publikowane w formie:

e raportéw posrednich - tworzonych cyklicznie, co roku,
e raportéw realizacji wskaznikdéw - tworzonych cyklicznie, co trzy lata.

Raporty posrednie powinny by¢ publikowane poczawszy od 2024 roku, a Raporty
z realizacji wskaznikow — od 2026 roku. Regularna kontrola stopnia wykonania okreslonych
zadan pozwoli wykaza¢, jakie korzysci dla spoteczeristwa zostaty juz osiggniete, a jakie zostang
uzyskane w przysztosci. Ponadto pozwoli wskaza¢ napotkane bariery w implementacji
zrownowazonej mobilnosci lub przedsiewziecia wymagajgce modyfikacji.

Ostateczne wyniki nalezy odnies¢ do zaprezentowanej wartosci bazowej, ktorej stan jest
aktualny na koniec podanego przy kazdym wskazniku roku. Wszystkie wartosci zostaty
zaokraglone zgodnie z zasadami matematycznymi i w taki sposéb nalezy je zaokraglac.
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2. Wskazniki rezultatu
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
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2.1 Liczba zgonow stwierdzonych w ciagu 30 dni w nastepstwie wypadku

komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkancéw BydOF

komunikacyjnego w skali roku
na 100 tys. mieszkaricow BydOF

13 zgondw

Wartos¢
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020+.) (2028 r.) (2037r.)
Liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30
j 1 k , ko 10% - ko 20% -
dni w nastepstwie wypadku 14 2gonéw spadek o0 10% spadek o0 20%

11 zgonow

Wskaznik liczony jest na podstawie danych pozyskanych z Komendy Wojewddzkiej

Policji. Szacujgc wartos¢ docelowg wzieto pod uwage ogdlny trend spadkowy liczby wypadkow

i ofiar Smiertelnych na przestrzeni ostatnich 10 lat, ale takze liczne wahania tych wartosci. Ze

wzgledu na dostepnos¢ danych z Komendy Wojewddzkiej Policji brak jest podziatu na rodzaj

czy kategorie drogi.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa.

Zrédto danych: Komenda Wojewddzka Policji

2.2 Mieszkancy miast ponizej 100 tys. mieszkancéw z bardzo dobrym lub

dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020+.) (2028 r.) (2037r.)
Mieszkaricy miast ponizej 100 tys.
mieszkaricow z bardzo dobrym lub dobrym 598 598 6,09

dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

Dostep do publicznej komunikacji zbiorowej mierzony jest udziatem liczby ludnosci

BydOF majacej bardzo dobry lub dobry dostep do stacji i przystankéw kolejowych lub

przystankéw komunikacji publicznej.

Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.

mieszkancow okreslany jest jako:

e mniej niz 5 minut drogi

(417

m W

linii  prostej)

do przystanku

autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego s$rodka transportu
publicznego ze $rednig liczbg potaczen powyzej 4 na godzine lub mniej niz 10 minut drogi
(833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze srednig liczbg potgczen powyzej 4 na

godzine
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Dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.
mieszkancow okreslany jest jako:

® mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego srodka transportu
publicznego ze Srednig liczba potaczen ponizej 4 na godzine LUB mniej niz 10 minut drogi
(833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze srednig liczbg potaczen ponizej 4 na
godzine
Do wyliczenia wartosci wskaznika stworzono program (dotgczony do opracowania wraz
z instrukcjg), ktory przelicza odsetek liczby ludnosci o bardzo dobrym lub dobrym dostepie do
publicznego transportu zbiorowego na podstawie przestrzennego rozmieszczenia ludnosci
i rozktaddéw jazdy.

W tym przypadku przeliczono wartosci uzyskane dla miast ponizej 100 tys. mieszkancow
tj.: Barcin, Koronowo, Mrocza, tabiszyn, Pruszcz, Nakfo nad Notecig, Kcynia, Solec Kujawski,
Szubin i Znin na podstawie ponizszego wzoru.!

W_P
10

Gdzie:
W — wartos¢ wskaznika wyrazona w skali od 0 do 10

P — warto$¢ parametru dostepnosci dla miast ponizej 100 ty. mieszkarncow

p_ (L x1+1;%05)x100

L
L — liczba mieszkancow ogdétem, sumaryczna wartosé dla analizowanych miast

L1 —liczba mieszkanncow z bardzo dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
sumarycznie dla analizowanych miast

L, — liczba mieszkancéw z dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
sumarycznie dla analizowanych miast

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Baza danych z rejestru PESEL.

1 Na podstawie instrukcji CUPT
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2.3 Mieszkancy Bydgoszczy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do
publicznego transportu zbiorowego

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028 r.) (2037r.)

Mieszkaricy Bydgoszczy z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego 9,24 9,24 9,26
transportu zbiorowego

Dostep do publicznej komunikacji zbiorowej mierzony jest udziatem liczby ludnosci
Bydgoszczy majacej bardzo dobry lub dobry dostep do stacji i przystankéow kolejowych lub
przystankéw komunikacji publicznej.

Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast powyzej 100 tys.
mieszkancow okreslany jest jako:

e mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego $rodka transportu
publicznego ze $rednig liczbg potaczen powyzej 10 na godzine LUB mniej niz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze $rednig liczbg potaczen powyzej 10
na godzine

Dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.
mieszkanncdw okreslany jest jako:

e mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego srodka transportu
publicznego ze srednig liczbg potgczen od 4 do 10 na godzine LUB mniej niz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze $rednig liczbg potgczen od 4 do 10
na godzine
Do wyliczenia wartosci wskaznika stworzono program (dotgczony do opracowania wraz

z instrukcjg), ktory przelicza odsetek liczby ludnosci o bardzo dobrym lub dobrym dostepie do

publicznego transportu zbiorowego na podstawie przestrzennego rozmieszczenia ludnosci
i rozktaddéw jazdy.
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Dla Bydgoszczy (jedynego miasta powyzej 100 tys. mieszkarncéw w BydOF) program
analogicznie, jak dla poprzedniego wskaznika oblicza wartos¢ wskaznika tj. na podstawie
ponizszego wzoru:2

Gdzie:
W — wartos¢ wskaznika wyrazona w skali od 0 do 10

P — warto$¢ parametru dostepnosci dla miast powyzej 100 ty. mieszkancow

p_ (L x1+15%05)x100
L

L — liczba mieszkancodw Bydgoszczy ogdtem

L1 — liczba mieszkaricdw Bydgoszczy z bardzo dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

Lo — liczba mieszkancow Bydgoszczy z dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Baza danych z rejestru PESEL.

2.4 Emisja COz2

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028 r.) (2037 r.)
Emisja CO, ze wszystkich rodzajow 1207 532,48
. . . 1385 220,69 1000 674,83
transportu pasazerskiego i towarowego w [t CO/rok]
obszarze miejskim (2021) [t CO2/rok] [t CO2/rok]

Emisja CO; ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego w obszarze
miejskim liczony jest na podstawie wzoru:

2 Na podstawie instrukcji CUPT
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° wzPp,
ECO2 = Z PR, x (1 — uEV,) X

100 XWEi

i=1
Gdzie:
i — kategoria pojazdu (samochdd osobowy, samochdd dostawczy i ciezarowy, autobus,)

PR; — praca przewozowa w pojkm wykonana w danym roku przez pojazd i-tej kategorii
wg modelu ruchu

uEV; — udziat samochododw elektrycznych i-tej kategorii w ogdle pojazdéw i-tej kategorii
W?ZP; — wskaznik sredniego zuzycia paliwa przez pojazd i-tej kategorii

WE; — $redni wazony wskaznik emisji CO; przez pojazdy i-tej kategorii w kg/litr paliwa

W kalkulacji pomija sie emisje z transportu kolejowego i tramwajowego, gdyz sg one
traktowane jako zeroemisyjne srodki transportu.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko.

Zrédto danych: Model ruchu,

2.5 Zmniejszenie emisji PM2,5 z transportu drogowego

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028r.) (2037 r.)
1[?( 4/?2’89 10 164,24 9 749,84
Emisja PM2,5 z transportu drogowego 10 Ogtys 0s.] [kg/rok/ [kg/rok/

Wskaznik ten dotyczy tylko miasta Bydgoszcz

Emisja PM2,5 z transportu drogowego w aglomeracji miejskiej liczona w kilogramach
PM2,5 w skali roku na 100 tys. mieszkancow aglomeracji miejskiej, gdzie aglomeracja miejska,
dla ktérej pozyskano dane jest tozsama z miastem Bydgoszcz (kod strefy PLO401).

Na podstawie raportu opracowanego w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska
w Bydgoszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska pt. ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim” za
rok 2020 uzyskano dane:
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Nazwa wartos¢ jednostka
348 190 [[o0s.]
Liczba mieszkancéw aglomeracji miejskiej
3,48 [100 tys. os.]
Emisja PM2,5 z transportu drogowego 36 437 [kg/rok]
Emisja PM2,5 z transportu drogowego na 10 464,69 [kg/rok/100 tys. 0s.]

100 tys. mieszkanicéw aglomeracji miejskiej

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego

oddziatywania na srodowisko.

Zrédto danych: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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3. Wskazniki produktu
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3.1 Dlugosé drog dla roweréw

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wartosé
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028r.) (2037r.)
s g [ wzrost 0 60 km - | wzrost o 100 km
Dtugos¢ drdg dla rowerow 320,3 km 380,3 km -480,3 km

Dtugo$é drog dla rowerdw mierzona jest w kilometrach zrealizowanych drég dla
rowerzystow i odnosi sie do catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczerstwa; Cel
strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych GUS (SG-01), gdzie zgodnie z udostepniona
definicjg: Droga dla rowerdw (sciezka rowerowa) to ,droga lub jej cze$é przeznaczona do
ruchu roweréw jednos$ladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450)). Poczawszy od
roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos¢ drég dla rowerédw bedacych odpowiednio w obszarze
wiasciwosci gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakéw rowerowych),
czyli: samodzielnych drég dla rowerdw (potozonych w pasie drogi); drég wydzielonych z jezdni;
drég wydzielonych z chodnika; drég zawartych w ciggach pieszo-rowerowych. Za dtugosé¢ drog
dla rowerdw nalezy uwazac¢ dtugos¢ drég przebiegajgcych w jednym kierunku. Diugosc drég
potozonych po dwéch stronach drogi jest liczona odrebnie. Ujeto drogi stuzgce gtéwnie do
celéw komunikacyjnych, a nie turystycznych, tzw. szlakéw rowerowych (np. potozonych
w lesie).”

3.2 Liczba btekitno-zielonych rozwigzan infrastrukturalnych

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021 r.) (2028 r.) (2037 +r.)
Liczba bfekitno-ziel h j ]
./cz a bfekitno-zielonych rozwigzan 0 szt 20 szt 40 szt
infrastrukturalnych

Liczba bfekitno-zielonych rozwigzan infrastrukturalnych liczona jest w sztukach

zrealizowanych projektéw dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego
oddziatywania na Srodowisko; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Samorzady gminne BydOF
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3.3 Liczba parkingéw Park&Ride

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wartosé
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021r.) (2028 r.) (2037r.)
. . , wzrost 0 50% - | wzrost o 100% -
Liczba parkingdw Park&Ride 6 szt. ? ’

9 szt.

12 szt.

Liczba parkingdw typu Parkuj i JedzZ liczona jest w sztukach zrealizowanych projektow
dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Samorzady gminne BydOF

3.4 Budowa lub modernizacja toréw tramwajowych

Wartosc
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021 r.) (2028+.) (2037r.)
Budowa lub modernizacja torow
. J 0 km 6 km 14 km
tramwajowych

Wskaznik liczony jest w kilometrach wybudowanych oraz zmodernizowanych toréw
tramwajowych na podstawie danych udostepnionych z Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji
Publicznej w Bydgoszczy.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: ZDMiKP
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4. Wskazniki trendu
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4.1 Liczba centrow/weztéw przesiadkowych

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédto danych MonltorO\’Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba centrow/weztéw 25 Samorzady gminne
przesiadkowych (2021) wzrost BydOF 2:2

Liczba istniejacych centréw/weztéw przesiadkowych liczona jest w sztukach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgdéw gminnych.

4.2 Liczba miejsc postojowych na parkingach Park&Ride

Wartosc

Pozadany

Monitorowany

Wskaznik Zrédto danych ,
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba miejsc postojowych 1143 warost Samorzady gminne 29
na parkingach Park&Ride (2021) BydOF '

Liczba miejsc postojowych na parkingach Park&Ride liczona jest w sztukach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzagdéw gminnych.

4.3 Liczba miejsc postojowych na parkingach Bike&Ride

Wskaznik Wartos¢ Pozgdany Zrédto danych MomtorO\'Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba miejsc postojowych 14 warost Samorzady gminne 59
na parkingach Bike&Ride (2021) BydOF ’

Liczba miejsc postojowych na parkingach Bike&Ride liczona jest w sztukach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgdéw gminnych.
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4.4 Liczba stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

Wartosc

Pozadany

Monitorowany

L el bazowa trend atosicleanve cel szczegétowy
Liczba stacji tadowania 23 Samorzady gminne ol
pojazdow elektrycznych (2021) wzrost BydOF 14;3.1,2.4

Liczba stacji fadowania pojazdéw elektrycznych liczona jest w sztukach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzagdéw gminnych.

4.5 Liczba stacji wypozyczania roweréw

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédto danych MonltorO\’Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba stacji wypozyczania 66 Samorzady gminne )
roweréw (2021) warost BydOF 1331

Liczba stacji wypozyczania rowerdw liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego

Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzagdéw gminnych.

4.6 Dlugosé drég dla roweréw wzdtuz ciggéw wodnych

Wskaznik Wartos¢ Pozgdany Zrédto danych MomtorO\'Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Dtugosc¢ drdg dla rowerow 21,2 km Samorzady gminne )
wzdtuz ciekéw wodnych (2021) wzrost BydOF 1.3;3.1

Dtugo$é drég dla rowerdw wzdtuz ciggdw wodnych liczona jest w kilometrach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgdéw gminnych.
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4.7 Liczba tablic informaciji pasazerskiej

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédto danych Momtorm’uany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba tablic informacji 361 Samorzady gminne o
pasazerskiej (2021) warost BydOF 14;24;43

Liczba tablic informacji pasazerskiej liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzagdéw gminnych.

4.8 Wskaznik motoryzacji

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédto danych MonltorO\'Nany
bazowa trend cel szczegétowy
630.7 GUS, Centralna
Wskaznik motoryzacji (201’9) spadek Ewidencja Pojazdow 1.2;13
i Kierowcoéw

Wskaznik motoryzacji liczony jest liczbg samochodéw osobowych zarejestrowanych na
1000 mieszkancéw w powiatach BydOF. Uwzglednienie danych o zasiegu powiatowym wynika
z faktu, ze rejestracja pojazdéw jest zadaniem wtasnym starosty, a powiat wykonuje je we
wiasnym imieniu i na wtasng odpowiedzialno$é. W sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
w catosci wchodzg powiat bydgoski i miasto Bydgoszcz oraz wybrane gminy z powiatéw:
inowroctawskiego, nakielskiego, swieckiego, zninskiego. Wartos¢ bazowa to $rednia dla
wszystkich wymienionych powiatdéw.

4.9 Liczba stacji i przystankéw kolejowych

Wskaznik Wartos¢ Pozgdany Frédto danych MonltorO\’Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba stacji i przystankow 32 PKP Polskie Linie
1.2;1.3;2.2
kolejowych (2021) wzrost Kolejowe P13

Liczba stacji i przystankdow kolejowych liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z PKP PLK.
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4.10 Srednia liczba par potaczen kolejowych do Bydgoszczy z poszczegdlnych

gmin BydOF
Wskaznik Wartosc¢ Pozadany Frédto danych Monltorm’lvany
bazowa trend cel szczegétowy
Sredrua liczba par potgczen Organizatorzy
kolejowych do Bydgoszczy 10,2 .
, ) wzrost przewozow 1.2;1.3;2.2

Z poszczegolnych gmin (2021) koleiowvch
BydOF Jowy

Srednia liczba par potaczen kolejowych do Bydgoszczy z poszczegdlnych gmin liczona jest
na podstawie danych od organizatoréw przewozéw kolejowych. Srednia nie uwzglednia gmin,
ktore nie realizujg potfaczen kolejowych do Bydgoszczy.

4.11 Udziat podrézy samochodem w podziale zadan przewozowych

Wskaznik Wartos¢ Pozadany Frédto danych MonltorO\’Nany
bazowa trend cel szczegétowy
Udziat podrézy
samochodem w podziale 65%
zadan przewozowych w ’ spadek Model ruchu 1.2;1.3
(s . . (2020)

podrodzach obligatoryjnych
na terenie BydOF

Udziat podrézy samochodem w podziale zadan przewozowych w podrdzach
obligatoryjnych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego pozyskano z modelu ruchu
dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

4.12 Sredni czasu przejazdu transportem publicznym pomiedzy gminami,

ardzeniem obszaru

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédio danych MomtorO\’Nany
bazowa trend cel szczeg6towy
Sredni czasu przejazdu .
transportem publicznym 32 min Organizatorzy
, . . spadek transportu 1.2;1.3;2.2
pomiedzy gminami, (2021) .
. zbiorowego

a rdzeniem obszaru

Sredni czas przejazdu transportem publicznym pomiedzy gminami, a rdzeniem obszaru
(Bydgoszczg) liczony jest na podstawie danych od organizatoréw transportu zbiorowego.
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Dane dotyczg sredniego czasu przejazdu bezposrednim potgczeniem kolejowym lub
autobusem w dzien roboczy. Wskaznik nie uwzglednia gmin, ktére nie majg bezposredniego
potaczenia transportem publicznym z Bydgoszcza.
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