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Wykaz skrotow

Skrot Opis

Parking rowerowy zlokalizowany przy przystanku komunikacji zbiorowej
Bike&Ride (przewaznie na peryferiach) przeznaczony dla oséb korzystajgcych z
transportu zbiorowego (Parkuj i Jedz)

BydOF Bydgoski Obszar Funkcjonalny
car-sharing System wspdlnego uzytkowania samochoddéw
ITS Inteligentny System Transportowy
. . Strefa krétkiego postoju przy przystanku komunikacji publicznej (Pocatuj i
Kiss&Ride ,
Jedz)
Maas Mobility-as-a-Service; mobilnos¢ jako ustuga, przejazdy na Zzgdanie

Parking samochodowy zlokalizowany przy przystanku komunikacji
Park&Ride zbiorowej (przewaznie na peryferiach) przeznaczony dla oséb
korzystajgcych z transportu zbiorowego (Parkuj i Jedz)

PZMM BydOF Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
(SUMP BydOF) Funkcjonalnego (Sustainable Urban Mobility Plan)

SIP System Informacji Pasazerskiej

TEN-T Transeuropejska siec¢ transportowa (Trans-European Transport Networks)
TOD Transit Oriented Development
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Podstawowe pojecia - stowniczek

Pojecie

Wyjasnienie

Interesariusz

Jest to osoba, dana spofecznos¢, konkretna instytucja Ilub
organizacja. Kazdy, kto moZze by¢ zainteresowany sprawgq
i ktérego aktywnos¢ moze mie¢ wplyw na dalsze dziatania.

Inteligentny System Transportowy
(ITS)

Jest to system informacyjny i komunikacyjny zwiqgzany
Z zarzgdzaniem ruchem, w tym gromadzenie i przetwarzanie
danych w czasie rzeczywistym. Umozliwia fatwiejsze
informowanie uzytkownikéw oraz skoordynowane
korzystanie Z sieci  transportowej. Przyktadowymi
rozwigzaniami sq: wyswietlacze i tablice zmiennej tresci,
system sterowania sygnalizacjq swietlng, rozpoznawanie
tablic rejestracyjnych.

Mobilnos$¢ miejska

Sqg to wszelako rozumiane ruchy ludzi pomiedzy Zzrédtem
a celem. Dotyczy zardowno przemieszczen pieszych, ruchu
rowerowego, korzystania z transportu zbiorowego (m.in.
autobusu, tramwaju, pociggu) czy przejazdy samochodowe
(indywidualne, car-sharing, taxi). Podroz nierzadko skfada sie
z kilku przemieszczen roznymi srodkami transportu.

Obszar funkcjonalny Bydgoszczy

Sqg to gminy zwigzane funkcjonalnie z Bydgoszczq. Najczesciej
mieszkanicy danego obszaru zatatwiajg tam potrzeby
wyzZszego rzedu. Powiqzanie dotyczy takze dojazdow do
pracy, szkoty czy korzystaniem z obiektow kultury, rozrywki,
sportu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego (PZMM BydOF)

Ideq Plandw jest poruszenie wszystkich aspektéw mobilnosci
miejskiej w kontekscie poprawy jakosci Zycia mieszkaricow
i kreowania ich zachowan komunikacyjnych.

Podréz multimodalna

Podréz  przy uzyciu dwdéch lub  wiecej rodzajow
transportu/srodkow transportu

Woonerf

Z hol. ,,ulica do mieszkania”- jest to forma uspokojenia ruchu
przy zachowaniu formy komunikacyjnej drogi. tqczy funkcje
ulicy oraz deptaku. Charakterystyczne rozwigzania to m.in.
zwezenie jezdni, wprowadzenie zieleni, rezygnacja z podziatu
na jezdnie i chodnik, wprowadzenie  rozwigzan
wymuszajgcych zwolnione poruszanie sie pojazdow
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1. Wprowadzenie

B
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Synteza Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej nazywanym Planem, zamiennie PZMM BydOF oraz z ang. SUMP BydOF)
sporzgdzona zostata w jezyku niespecjalistycznym tak, by w swojej formie byta przyjazna
i zrozumiata dla odbiorcéw. Zawiera omdéwienie najwazniejszych aspektéw dziatan.

Punktem wyjsciowym dla stworzenia Planu byta che¢ poprawy mobilnosci i jakosci zycia
mieszkancéw Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Proces tworzenia PZMM BydOF oparto
o cykl 12 krokéw planowania zréwnowazonego mobilnosci miejskiej. Na ponizsze] grafice
przedstawia sie szczegdtowo kolejne kroki i etapy przygotowania Planu.

Rys. 1. Planowanie zréwnowazZonej mobilnosci miejskiej
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. . odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P
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. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP)
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W trakcie realizacji dokumentu skupiono sie na integracji polityk pomiedzy wszystkimi
sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska,
gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia i bezpieczerAstwa. Waznym elementem Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci, ktéry odrdznia je od tradycyjnego planowania transportu jest
angazowanie spoteczenstwa. W przypadku Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego zastosowano mieszane metody angazowania, ktére
obejmowaty:

e informowanie za pomocg plakatéw i ulotek, a takze za posrednictwem medidw,
w szczegblnosci w gazetach lokalnych, w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach
internetowych czy forach i w mediach spotecznosciowych;

e wyznaczenie i angazowanie koordynatoréw ds. PZMM dla kazdej z gmin BydOF;

e organizowanie konsultacji spotecznych dla mieszkaricéw oraz interesariuszy w formie
warsztatowej;

e prowadzenie badan jakosciowych, w tym: zogniskowane wywiady grupowe, wywiady
indywidualne;

e prowadzenia badan ilosciowych, w tym: ankiety w gospodarstwach domowych,
ankiety internetowej (online), badania uzupetniajace;

e mozliwos$¢ zgtaszania uwag (na spotkaniach, online, za posrednictwem poczty
elektronicznej, itp.).
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2. Stan istniejacy —
podsumowania diagnhozy
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2.1 Informacje ogdlne

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
obejmuje swoim zakresem obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz.
Ponizej zaprezentowano tabele 1, zawierajacg liste gmin wraz z podstawowymi danym
statystycznymi tj. liczbg mieszkaricdw oraz powierzchnig, wedtug stanu na koniec 2020 roku
orazrysunek 2 przedstawiajacy ich potozenie z wyrdznieniem rodzaju gminy (miejska, miejsko-
wiejska, wiejska).

Tabela 1. Gminy BydOF oraz podstawowe dane statystyczne

Liczba Udziat liczby Udziat
Gmina mieszkaficow mieszkancow Powierzchnia powierzchni

[0s6b] gminy w BydOF [km?] gminy w BydOF

[%] [%]

Miasto Bydgoszcz 344 091 56,7% 176 5,3%
Barcin 14 720 2,4% 121 3,6%
Biatfe Btota 23 206 3,8% 122 3,7%
Dgbrowa Chetmiriska 8 415 1,4% 125 3,7%
Dobrcz 11 958 2,0% 130 3,9%
Kcynia 13 204 2,2% 297 8,9%
Koronowo 24 109 4,0% 412 12,3%
tabiszyn 10 343 1,7% 167 5,0%
Mrocza 9193 1,5% 150 4,5%
Nakto nad Notecig 31552 5,2% 187 5,6%
Nowa Wies Wielka 10 309 1,7% 148 4,4%
Osielsko 15 347 2,5% 102 3,1%
Pruszcz? 9558 1,6% 143 4,3%
Rojewo 4723 0,8% 120 3,6%
Sicienko 10 311 1,7% 180 5,4%
Solec Kujawski 16 777 2,8% 175 5,2%
Szubin 24 917 4,1% 332 9,9%
Znin 23923 3,9% 251 7,5%
Razem BydOF 606 656 100,00% 3338 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep dnia 21.06.2021 r.)

1Pruszcz z dniem 1 stycznia 2022 r. uzyskat prawa miejskie, a gmina zostata przeksztatcona w miejsko-wiejska
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Rys. 2. Obszar opracowania
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Zrédto: opracowanie wtasne

2.2 Wnioski z diagnozy stanu istniejagcego

Na podstawie przeprowadzonych analizi badan dokonano diagnozy stanu istniejgcego
oraz opisano szereg dziatan i rekomendacji dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci dla
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, ktére prezentujg sie nastepujaco:

e Transport publiczny w Bydgoszczy powinien opiera¢ sie o sie¢ transportu
tramwajowego scisle powigzanego z systemem kolejowym i uzupetniony o potgczenia
autobusowe. Dla catego BydOF zaleca sie oparcie go na uzupetniajgcym sie systemie
potgczen kolejowych i autobusowych. Systemy te powinny by¢ ze sobg powigzane
i Scisle wspotgrac. Integracje Srodkéw transportu nalezy zapewni¢ poprzez
m.in. synchronizacje rozktadéw jazdy, wdrozenie jednolitego systemu taryfowo-
biletowego w tym zintegrowanego biletu.

e Zaleca sie podejmowanie dziatan zwigzanych z popularyzacja niesamochodowych
form przemieszczania sie (rower, podrdze piesze itp.) oraz podrdzy przy pomocy
komunikacji zbiorowej. W tym celu, poza poprawg funkcjonowania transportu
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publicznego, zasadny jest rozwdj sieci drég rowerowych, w tym uzupetnienie
brakujgcych fragmentéw sieci tak, by zyskata spdjny charakter, poprawa stanu
infrastruktury pieszej oraz dalsze dziatania dostosowujgce przestrzen do ruchu
pieszego, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonej mobilnos$ci. Rozwdj
infrastruktury ma stuzy¢nie tylko popularyzacji zréwnowazonych form podrézowania,
ale takze poprawie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.

Mnogos¢ form podrdzowania wymusza potrzebe uksztattowania kompleksowego
systemu transportowego zaktadajgcego integracje réinych s$rodkéw transportu
w weztach przesiadkowych. Wezty i centra przesiadkowe powinny skupiaé sie wokot
stacji kolejowych oraz rozwija¢ sie wraz z funkcjami ustugowo-handlowymi
(inwestycjami centrotwdrczymi). W parze z promocjg i rozwojem podrozy
multimodalnych idzie rozwéj systemu parkingéw typu Park&Ride oraz Bike&Ride,
ktorych lokalizacja powinna by¢ kazdorazowo przeanalizowana pod katem potrzeb
mieszkancéw i atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego.

Dazenie od rozwoju zrébwnowazonego i poprawy jakosSci zycia wymaga nieustannej
wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego. W celu zoptymalizowania
prowadzenia spdjnej polityki w zakresie integracji planowania strategicznego,
przestrzennego i transportowego zasadne jest podjecie uchwaty metropolitalnej. Jest
to narzedzie pozwalajgce na sfinansowanie nowych wyzwan rozwojowych (w tym
komunikacyjnych). Koordynacja i integracja dziatan przez lideréw BydOF to wazny
aspekt pozwalajgcy sprostaé przysztym wyzwaniom. Wspdtpraca samorzgdow
uwzglednia takze dzielenie sie dobrymi praktykamiiknow-how.

Na jakos¢ zycia pozytywnie wptynie optymalizacja przestrzenna. Osiggniecie
racjonalnej i efektywnej struktury funkcjonalno-przestrzennej z wyksztatconymi
jednostkami osadniczymi to realna szansa dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Zabudowa mieszkaniowa powinna rozwija¢ sie w komfortowym zasiegu pieszym
w mysl idei miasta 15-minutowego, miasta dostepnego czy na zasadach Transit
Oriented Development (TOD). Waznym narzedziem w tym zakresie jest prowadzenie
skutecznej polityki przestrzennej. Uatrakcyjnienie przestrzeni publicznych takze
wptynie na polepszenie jakosci zycia, dlatego zasadnym jest zadbac o rewitalizacje
obszarow miejskich (w szczegdlnosci w miastach o randze siedziby wtadz powiatu).
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3. Scenariusze, wizja, cele |
pakiety dziatan
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3.1 Scenariusze rozwoju systemu mobilnosci Bydgoskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Analiza scenariuszy zostata przeprowadzona jako prezentacjatrzech wariantow rozwoju
systemu mobilnosci Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Rozwazane scenariusze rdznig sie
miedzy sobg zakresem wdrazanych projektow/dziatan, ktére przede wszystkim zalezg od
mozliwosci finansowych samorzagdéw wchodzacych w sktad Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego opracowania zostaty
przeanalizowane nastepujgce scenariusze rozwoju:

1. Scenariusz 1 (umiarkowany) — scenariusz zaktada, ze gminy tworzace Bydgoski
Obszar Funkcjonalny zrealizujg obecne plany rozwoju infrastruktury zarowno liniowej
jak i punktowej zorientowanej na rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci. Scenariusz
zaktada dostep do petnej palety srodkédw zewnetrznych, jednakze skutki obecnych
kryzyséw spowodujg, iz realizacja zamierzen inwestycyjnych wykraczajgcych poza
obecne plany samorzgddw bedzie mocno utrudniona.

2. Scenariusz 2 (pesymistyczny) — scenariusz zaktada, iz mozliwosci finansowe gmin
tworzgcych Bydgoski Obszar Funkcjonalny bedq mniejsze niz w scenariuszu 1
w wyniku ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych, kryzysu
spowodowanego pandemig COVID-19 oraz toczgcy sie wojne na Ukrainie. W wyniku
ograniczen finansowych zostanie zmniejszony front dziatan inwestycyjno-
organizacyjnych planowanych do realizacji w ramach Scenariusza 1 spowalniajgc
tempo wdrazania postulowanych zmian.

3. Scenariusz 3 (optymistyczny) — scenariusz zaktada petny dostep gminy tworzgcych
Bydgoski Obszar Funkcjonalny do szerokiego katalogu funduszy zewnetrznych oraz
w diuzszej perspektywie czasu minimalne negatywne oddziatywanie kryzyséw
spowodowanych pandemig COVID-19 oraz wojng. Scenariusz przewiduje realizacje
tych samych zadan co scenariusz 1 ale rozszerzonych o kluczowe pakiety projektéw
opisanych w rozdziale 7. Scenariusz zaktada réwniez korzysci wynikajgce z wtasciwej
korekty zarzadzania obszarem BydOF. Samorzady BydOF zaczng ze sobg Scislej
wspotpracowad. Dotychczasowe nieskoordynowane dziatania i bilateralne formy
wspofpracy dotyczace organizowania transportu publicznego na terenie BydOF
zostang zastgpione spdjnym systemem transportowym dla catego obszaru
funkcjonalnego. Jednak prawdziwym przetomem bedzie integracja planowania
przestrzennego na poziomie BydOF, dzieki czemu planowanie rozwoju bedzie
odbywac sie w bardziej przewidywalnym srodowisku, a struktura przestrzenno-
funkcjonalna BydOF stanie sie bardziej racjonalnai efektywna.
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Dla kazdego z tak zdefiniowanych scenariuszy zostaty utworzone numeryczne modele
symulacyjne, ukazujgce rozktad ruchu na sieci transportowej w trzech prognozowanych
horyzontach czasowych, obejmujgcych lata: 2030, 2035 oraz 2040. Wnhnioski z procesu
modelowania scenariuszy zostaty opisane w rozdziale 7.5. Ponizej, w tabeli, przedstawiono
szacunkowe koszty realizacji kazdego z trzech analizowanych scenariuszy.

Tabela 2. Zestawienie szacunkowych kosztow realizacji kazdego ze scenariuszy

Scenariusze Lata 2022-2028 Lata 2029-2037
Scenariusz 1 (umiarkowany) 753 903 609,08 zt 1443 350 482,67 zt
Scenariusz 2 (pesymistyczny) 588 364 468,62 zt 1117 611 302,29 zt
Scenariusz 3 (optymistyczny) 947 770 434,06 zt 1960 278 943,38 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.2 Wizja

Wysoka jakosé zycia i konkurencyjnos¢ Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego osiggniete poprzez
% wykreowanie srodowiska o zrownowazonej mobilnosci

ot @ @

Poprawa
bezpieczenstwa

Ograniczenie
negatywnego
oddziatywania na
sSrodowisko

Racjonalne
planowanie
przestrzenne

Sprawny i zintegrowany
system transportowy

V
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Realizacja tak okreslonej wizji wymaga skupienia uwagi na zaprezentowanych 4 celach
strategicznych. Uwzglednianie zatozen kazdego z tych celéw jest konieczne dla osiggniecia
srodowiska charakteryzujgcego sie zréwnowazong mobilnoscia.

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Podstawg wtasciwego funkcjonowania BydOF powinien by¢ zintegrowany system
transportowy, charakteryzujgcy sie efektywnos$cig dziatania transportu zbiorowego i spdjnego
z nim transportu indywidualnego. Wysoka sprawnos¢ systemu transportowego powinna
zosta¢ osiggnieta w catym Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, przy jednoczesnym
zachowaniu stabilnych powigzan z zapleczem regionalnym oraz istotnymi osrodkami miejskimi
w kraju i zagranicg. Zintegrowany system transportowy jest rozumiany jako spdjna siec
posiadajaca infrastrukture w postaci zintegrowanych weztdw przesiadkowych. Takie wezty
powinny charakteryzowac sie réing rangg, integrujgc mozliwie jak najwiecej srodkéw
transportu, promujac przy tym przede wszystkim korzystanie z transportu zbiorowego
(autobusowego, tramwajowego, a takze kolejowego). Takie zintegrowane wezly
przesiadkowe powinny by¢ powigzane ze sobg, z siecig drég dla rowerdw, a takze zapewniaé
sprawne przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingéw Park&Ride. Dla
uzyskania integracji organizacyjnej nalezy wypracowaé wspdlne rozwigzania taryfowe
i jednolity system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w BydOF.

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Stworzenie efektywnego systemu transportowego jest determinowane racjonalnym
planowaniem przestrzennym. Tak naprawde dopiero w zharmonizowanym s$rodowisku
instytucjonalnym, skutecznie zarzgdzajacym zintegrowanym planowaniem proceséw rozwoju
W wymiarze przestrzennym na terenie catego BydOF, mozna zaczgétworzyc¢ efektywny system
transportowy. Dlatego planowanie przestrzennei planowanie transportowe nalezy uznac za
podstawowe obszary dziatania, ktore bedg podstawg dla osiggniecia Srodowiska
o zrownowazonej mobilnosci. Podstawg tego celu strategicznego jest planowanie wiasciwego
zagospodarowania obszardow zurbanizowanych, charakteryzujgcego sie efektywnoscig
i wzajemnym powigzaniem sgsiednich obszaréw, jak tez ich wyposazenie w odpowiednig
infrastrukture spoteczng, tak aby zmniejszy¢ zapotrzebowanie na podrdze. Natomiast
w przypadku koniecznych podrdzy, nalezy dgzy¢ do takiego zagospodarowania obszaru, aby
dominujgcymi srodkami transportu byty srodki transportu zbiorowego, w tym zeroemisyjny
transport zbiorowy, a w nastepnej kolejnosci pozostate zeroemisyjne Srodki transportu.
Racjonalne planowanie przestrzenne powinno takie uwzglednia¢ szereg dziatan
zapobiegajgcych rozlewaniusie zabudowy, ktéra prowadzim.in. do wzrostu kosztochtonnosci
transportu orazbudowy i utrzymania infrastruktury techniczne;.
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Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko

Dobrze zorganizowany i efektywny transport zbiorowy powinien przejmowa¢ istotng
czes¢ podroézy, ktore do tej pory odbywaty sie z wykorzystaniem wtasnego samochodu. Bez
watpienia ograniczenie liczby podrézy indywidualnym transportem samochodowym miafoby
pozytywny wptyw na srodowisko naturalneiochrone klimatu. Giéwnym zatozeniem tego celu
strategicznego jest zacheta, a czasami wrecz wymuszenie zmiany zachowan komunikacyjnych
na takie, aby realizowane podréze odbywaty sie ze zminimalizowanym oddziatywaniem na
srodowisko. Jako realizacje tego celu wskazuje sie projektowanie obszaréw o ograniczonej
(czesciowo lub catkowicie) dostepnosci dla pojazdéw samochodowych wraz z jednoczesng
promocja transportu zbiorowego i rowerowego. Dlatego jednym z kluczowych dziatan jest
rozwoj drég dla rowerdéw, ktéry powinien byé zintegrowany z pozostatymi podsystemami
transportowymi. Nie powinny powstawac tylko typowo rekreacyjne trasy rowerowe, ale
gtéwnie te, ktére pozwalajg na realizacje codziennych podrdzy o charakterze podstawowym
(np. praca, szkota, kultura, itd.).

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenistwa

Wysoki poziom szeroko pojetego bezpieczeristwa jest obecnie jednym z gtéwnych
priorytetédw w procesach organizowania zycia spoftecznego. W PZMM BydOF zaktada sie
dazenie do jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa przede wszystkim w obszarze ruchu
drogowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikdédw ruchu, a takze
bezpieczeristwa osobistego w przestrzeni publicznejoraz bezpieczennistwa danych i wizerunku.

Niniejszy cel strategiczny obejmujg chociazby dziatania majgce na celu minimalizacje
ruchu samochodowego w centrach osiedli i miejscowosci. W ramach inwestycji majgcych na
celu zwiekszanie bezpieczenstwa, wskazane jest tworzenie stref z zakazem ruchu
samochodowego (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”). W ramach
dziatan wtym obszarze nalezy przeprowadzié¢ takze audyt najbardziej niebezpiecznych miejsc,
w konsekwencji doprowadzajgc do ich przebudowy, co powinno przyczyni¢ sie do
zmniejszenia liczby wypadkéw. Wazny jest takze rozwdj infrastruktury tzw. ,pierwszej
i ostatniej mili”, obejmujgcej m.in. bezpieczne dojscia do przystankéw transportu publicznego.

3.3 Cele szczegotowe

Rozwinieciem celdw strategicznych sg cele szczegétowe, do ktérych przypisane zostaty
tzw. pakiety dziatan. Cele szczegdétowe bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci w sposéb interdyscyplinarny — tgczacy kwestie zwigzane
transportem i planowaniem przestrzennym, a wiec z jednej strony zapewniajacy rozwdj
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a z drugiej strony zapewniajacy tworzenie
obszaréw o wysokiej jakosci zycia.
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Cele szczegotowe

Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Sprawny i
zintegrowany system transportowy

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cele szczegétowe

Rozszerzenie wspdtpracy na szczeblu
samorzadowym i ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury
transportowej

Wsparcie nowoczesnych rozwigzari w sektorze
mobilnosci

Pakiety dziatan

Wspétpraca
Wiedza i doswiadczenie

Badania, analizy, optymalizacja
Systemy wspierajace
Infrastruktura

Tabor

Systemy wspierajace
Infrastruktura

Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
Systemy udogadniajace korzystanie z sieci
transportowej

Systemy poprawiajace dostepnosé

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu

samorzadowym dla sprawnej realizacji zadan Wspétpraca

Planowanie przestrzenne zorientowane na

racyj resie plan ni.
aglomeracyjnych w zakresie planowania T

przestrzennego

Cel strategiczny 2: Racjonalne Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

planowanie przestrzenne

Obszary samowystarczalne

Efektywne planowanie przestrzeni publicznej .
Uspokojenie ruchu

Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w pofaczeniu = 7
D Dostepnos¢ do informacji i ustug
mobilnosci i zycia spotecznego

Cele strategiczne

Cele szczegétowe

Pakiety dziatan

Elektromobilno$¢
Komunikacja tramwajowa
Komunikacja rowerowa

.

Ograniczenie niskiej emisji

Cel strategiczny 3: Ograniczenie
negatywnego oddzialywania na
$rodowisko

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej Tereny zielone

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami

Btekitno-zielona infrastruktura
wody

Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu
samorzgdowym dla sprawne;j realizacji zadar Wspdlpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w
Procedury

ramach SUMP dokumentéw pod katem N A .
Wiedza i doswiadczenie

Cel strategiczny 4: Poprawa poszczegolnych obszaréw bezpieczenstwa

bezpieczeristwa

Wadrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie Bezpieczeristwo ruchu drogowego

BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz IT i Bezpieczeristwo danych osobowych

ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie Bezpieczenstwo informatyczne

Monitoring

Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu

Zarzadzanie ryzykiem

bezpieczeristwa : 8 .
Reagowanie na zaktécenie
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Tabela 3. Macierz rekomendacji dla BydOF

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel szczeg6towy

Pakiet dziatan

Tresc rekomendaciji

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

1.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzgdowymi ponadlokalnym dla sprawne;j
realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Wspodtpraca

Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostek
samorzgdowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji
zintegrowanych zadan transportowych.

Wiedza i doswiadczenie

Udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach;
Opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardow.

1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego

Badania, analizy i optymalizacja

Prowadzenie badan i analiz parametréw ruchowych, handlowych i
eksploatacyjnych dla poszczegdlnych srodkéw transportowych;
Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy;
Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu
tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozktadow jazdy.

Systemy wspierajace (ITS)

Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informaciji
pasazerskiejirozszerzanieich zasiegu;

Wdrazanie nowoczesnych systemdw zarzadzania flotg i systemow
nadzoru nad siecig transportowg;

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan sterowania i zarzadzania
infrastrukturg torowa i sieci trakcyjnej wraz z systemami sterowania
zwrotnicami, integracja z systemamisterowania ruchem.

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych parametry
handlowe (wydzielone pasy ruchu, wydzielone jezdnie, nowe
torowiska tramwajowe);

Infrastruktura e \Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych
sterowanie ruchem (systemy sterowania ruchem, systemy selekgcji i
priorytetyzacji).

e  Zakup nowoczesnego taboru tramwajowego;
Tabor e Zakup nowoczesnego niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru

autobusowego;
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel szczeg6towy Pakiet dziatan Tresc rekomendaciji

e Modernizacja taboru tramwajowego;

e Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletow i
inne udogodnienia dla pasazerdéw, kierowcdw i nadzoru ruchu.

e Budowa zintegrowanych, przyjaznych dla pasazera, punktéw
przesiadkowych wyposazonych w rozwigzania dla réznych gatezi
transportu (zbiorowy, indywidualny, rowerowy, pieszy), wraz z
systemami integrujgcymi te gatezie transportu;

Infrastruktura e Budowa przyjaznej dla pasazera infrastruktury przystankowej wraz z
rozwigzaniami wyniesionych peronéw, antyzatok, nowoczesnych
wiat, informacja pasazerska, itp.;

e Budowa nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan parkingowych
(park&ride, kiss&ride).

e Integracja systemdw transportowych z dziedziny ITS z innymi
systemami informatycznymiw zakresie ptatnosci biletowych,
dostepnosci miejsc parkingowych, warunkéw ruchu;

e Tworzenie wspdlnych platform informacyjnych i ustugowych z
innymi podmiotami realizujgcymi ustugi publiczne (turystyka,
kultura, edukacja, ptatnosci, zintegrowane karty miejskie i gminne).

Systemy wspierajace zarzadzanie e Wdrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania flotg i systeméw

ruchem nadzoru nad siecig transportowa.

e Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych systeméw z dziedziny

Systemy udogadniajgce korzystanie z inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone

1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze sieci transportowej fale, preostrzezenia, interakcje z niechronionymi uczestnikami

mobilnosci ruchu).

e Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji
pasazerskiejirozszerzanie zasiegu;

e Wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systeméw biletowych.

1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury
transportowej

Systemy wspierajgce

Systemy poprawiajgce dostepnosé
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
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Cel szczeg6towy

Pakiet dziatan

Tresc rekomendaciji

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

2.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie planowania
przestrzennego

Wspodtpraca

Uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania
polityka przestrzenng w BydOF;

Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania
przestrzennego na podstawie zalecen wynikajgcych z modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej.

Planowanie przestrzenne zorientowane
natransport

Dazenie do spdjnosci na gruncie planowania przestrzennego i
transportowego;

Wdrazanie koncepcji Transit Oriented Development;

Rozwdj zabudowy w sposéb zwarty, w komfortowym zasiegu
pieszym — urealnienie wizji miasta pietnastominutowego;
Rozwdj kompletnych, wielofunkcyjnych jednostek osadniczych.

2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Aglomeracyjny uktad komunikacji
zbiorowej

Utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji
zbiorowej, opartego na siatce potgczen o wysokich parametrach
(czestotliwo$é kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfort
podrézowania);

Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej;
Optymalizacja kosztéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej;
Wprowadzenie biletu aglomeracyjnego;

Wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych dostep do informacji o
transporcie publicznym — otwarcie danych transportowych;
Rozwadj Inteligentnych Systemoéw Transportowych, w tym Systeméw
Informacji Pasazerskiej;

Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny.

2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Obszary samowystarczalne

Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego;

Wskazanie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy
istniejgcych rozwigzan urbanistycznych;
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel szczeg6towy

Pakiet dziatan

Tresc rekomendaciji

Uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajgcych
w swoich granicach mozliwie duzo celéw podrézy.

Uspokojenie ruchu

Budowa potgczen obwodnicowych celem wyprowadzenia ruchu z
terenéw zabudowanych;

Ograniczenie ruchu samochodowego w centralnych czesciach miast;
Tworzenie stref Tempo 30, stref woonerf;

Uspokajanie ruchu drogowego za pomocg narzedzi organizacyjnych
oraz elementdw fizycznych;

Rozwydj strefy ptatnego parkowania;

Rozszerzenie funkcjonalnosci systemu ITS w zakresie dostepnosci
przestrzeni w ramach polityki parkingowe;j.

2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu

mobilnosci i zycia spotecznego

Dostepnosé do informacji i ustug

Wdrozenie nowoczesnych technologiiteleinformatycznych w
zakresie opfat za korzystanie parkingéw, ustug w urzedach, ustug
Maas, $ledzenie ruchu pojazddw;

Rozszerzenie zakresu danych udostepnianych w formie open data;
Realizacja dziatan informacyjnych i edukacyjnych w zakresie Smart
City 3.0, skierowanych zaréwno dla spotecznosci lokalnej jak i
decydentow.

Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko

3.1. Ograniczenie niskiej emisji

Elektromobilnosé

Promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich
zeroemisyjnego taboru;

Preferencyjne stawki optat za parkowanie w strefach ptatnego
parkowania;

Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw
elektrycznych;

Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje fadowania;
Wprowadzenie stref czystego transportu.
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel szczeg6towy Pakiet dziatan Tresc rekomendaciji

e Budowa kluczowych odcinkdw sieci tramwajowej (ul. Solskiego,
Wyszynskiego, Chocimska, Piekna, Kruszwicka, Szubinska, Schulza,

Komunikacja tramwajowa Swiecka);

e Sukcesywna modernizacja sieci tramwajowej;

e Wymiana taboru tramwajowego.

e  Opracowanie schematu drég rowerowych w obszarze
funkcjonalnym;

e Wdrozenie ogélnokrajowych wzorcéwi standardéw w zakresie
ruchu rowerowego, a w okresie przejsciowym — stosowanie
dokumentow takich jak np. Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego;

e Zapewnienie wtasciwej organizacji ruchu rowerowego;

e Budowadrégdlarowerdéw i ciggdw pieszo-rowerowych,
umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych generatoréw ruchu oraz
weztéw przesiadkowych.

Komunikacja rowerowa

e Rewitalizacja terendw zieleni;
e Zazielenianie ulic;
3.2.Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzenipublicznej | Tereny zielone ¢ Z!elonetorowsk.a; . . L.

e Zielone budownictwo, czyli nasadzenia drzew, krzewdw i pngczy
pochtaniajgcych zanieczyszczenia w poblizu budynkdéw, ogrody
wertykalne.

3.3. Ochronai racjonalne gospodarowanie zasobami e Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w

Btekitno-zielona infrastruktura

wody otoczeniu infrastruktury drogowe;j.

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

4.1.Rozszerzenie wspodtpracy na szczeblu
samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadan Wspotpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa

e  Uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania
bezpieczeristwem w BydOF.

e Wypracowanie procedur dla realizowanych projektow dla

Procedur B o ST .
Y wszystkich etapdw realizacji danego przedsiewziecia, zaréwno w
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel szczeg6towy

Pakiet dziatan

Tresc rekomendaciji

4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w
ramach SUMP dokumentéw pod katem
poszczegdlnych obszaréw bezpieczeristwa

obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego, bezpieczerstwa danych
jaki bezpieczenstwa informatycznego.

Wiedza i doswiadczenie

Udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach;
Opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardow.

4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie
BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz ITi ITS,
dedykowanych bezpieczeidstwuiochronie

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Rozwigzania infrastrukturalne z dziedziny inzynieriiruchu
drogowego;

Rozwdj infrastruktury ,pierwszej i ostatniej mili”;

Audyt i ocena bezpieczeristwa.

Bezpieczenstwo danych osobowych

Rozwigzania techniczne, informatyczne i formalne z dziedziny
ochrony danych osobowych i finansowych.

Bezpieczenstwo informatyczne

Rozwigzania techniczneiinformatyczne z dziedziny firewall,
fortigate, itp.

4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy
poziomu bezpieczerstwa

Monitoring

Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw brd
(wypadki, kolizje, konflikty);

Rozwigzania funkcjonalne (technicznei algorytmiczne) w zakresie
analizy danych z monitoringu.

Zarzadzanie ryzykiem

Rozwigzania w dziedzinie diagnozowania ryzyka jak i okreslania jego
poziomu zaréwno w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bezpieczenstwa danych jak i bezpieczefstwa informatycznego.

Reagowanie na zaktdcenie

Opracowanie procedur wprowadzania zmian w infrastrukturze
majacych na celu zmniejszenia poziomu ryzyka;

Rozwigzania techniczne i informatyczne w celu zmniejszenia
poziomu ryzyka.

Zrédto: opracowanie wtasne
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W ramach rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej okreslono nastepujace
kluczowe pakiety dziatan:

Kluczowe pakiety projektow

01 Strefy obstugi autobusowej

Najwazniejszym wyzwaniem w pierwszym etapie wspotpracy samorzadéw
tworzacych BydOF jest stworzenie spdjnego systemu komunikacji
autobusowej. W tym aspekcie wazne jest zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci tego $rodka transportu wraz z wypracowaniem jednolitych
standardéw funkcjonowania takiego systemu na terenie BydOF.
Przedmiotowy system bedzie wieloptaszczyznowo zinterioryzowany

z przewozami kolejowymi i tramwajowym

Uktad bydgoskich tras tramwajowych systematycznie ulega uzupetnieniu, dzieki
czemu zwieksza sie rola tego $rodka transportu w podrézach realizowanych

po Bydgoszczy. Jest to wtasciwy kierunek rozwoju systemu transportowego,
dlatego bedzie on nadal kontynuowany. System tras tramwajowych bedzie
stanowit jeden z kluczowych elementéw systemu transportowego obszaru
funkcjonalnego razem z transportem autobusowym i kolejowym.

03 Aglomeracyjny system drog rowerowych

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego wptywa pozytywnie na
zrownowazony transport. Rozbudowa drég dla roweréw swoim zasiegiem
powinna obejmowacd wszystkie gminy wchodzgce w sktad BydOF, tworzac
spdjna sie¢ powigzang ze stacjami kolejowymi oraz weztami komunikacyjnymi
integrujacymi transport autobusowy. Aglomeracyjny system drég
rowerowych bedzie tworzony w oparciu o ujednolicone standardy wykonania
infrastruktury rowerowe;j.
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5. Realizacjai monitoring
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Opracowanie Planu rozpoczeto sie w 2021 roku, a jego uchwalenie i przyjecie prognozuje
sie, ze nastgpi do korica 2023 roku. Dziatania i cele okres$lone w planie uwzgledniajg
nastepujace perspektywy czasowe:

e Do 2028 roku — zoperacjonalizowane cele oraz kompleksowy i optymalny zestaw
dziatan taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjnei prawne;

e Do 2037 roku — perspektywa 15-letnia dla celéw strategicznych, dtugoterminowych
wpisujacych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki zréwnowazonej
mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych iinnych.

Przyjecie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej rozpoczyna proces jego wdrozenia

i pdzniejszego monitorowania. Powinien on uwzgledniaé zapewnienie wtasciwego zarzgdzania
i komunikacji oraz wycigganie wnioskdw na przysztosc.

W tabeli 4. przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietdw dziatan, o ktérych mowa
w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane
z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje
takze zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy poszczegélnymi zadaniami. Plan zaktada
realizacje wszystkich dziatann do 2037 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej, tj. do
2028 r., dopuszcza sie mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej
rekomendacji — mozliwos¢ ich kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie
zharmonogramem daje gwarancje terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym.

Proces monitorowaniaioceny dostarcza wiedzy na temat postepdw w realizacji dziatan
ujetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM). Regularna kontrola stopnia
wykonania okreslonych zadan pozwoli wykaza¢, jakie korzys$ci dla spoteczenistwa zostaty juz
osiggniete, a jakie zostang uzyskane w przysztosci. Ponadto pozwoli wskazaé¢ napotkane
bariery w implementacji zrownowazonej mobilnosci lub przedsiewziecia wymagajace
modyfikacji.
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Tabela4. Harmonogram wdrozZenia pakietéw dziatan
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegéfowy 1.1. Pakiet Wspdtpraca

Cel szczegéfowy 1.1. Pakiet Wiedza
i doswiadczenie

Cel szczegofowy 1.2. Pakiet Badania, analizy,
optymalizacja

Cel szczegofowy 1.2. Pakiet Systemy wspierajgce

Cel szczegétfowy 1.2. Pakiet Infrastruktura

Cel szczegétfowy 1.2. Pakiet Tabor

Cel szczegdfowy 1.3. Pakiet Infrastruktura

Cel szczegdfowy 1.3. Pakiet Systemy wspierajgce

Cel szczegétowy 1.4. Pakiet Systemy wspierajgce
zarzqdzanie ruchem

Cel szczegotowy 1.4. Pakiet Systemy
udogadniajgce korzystanie z sieci transportowej

Cel szczegéfowy 1.4. Pakiet Systemy
poprawiajgce dostepnosc
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2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegéfowy 2.1. Pakiet Wspdtpraca

Cel szczegéfowy 2.1. Pakiet Planowanie
zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegéfowy 2.2. Pakiet Aglomeracyjny
uktad komunikagji zbiorowej

Cel szczegéfowy 2.3. Pakiet Obszary
samowystarczalne

Cel szczegétowy 2.3. Pakiet Uspokojenie ruchu

Cel szczegdfowy 2.4. Pakiet Dostepnosc do
informacji i ustug

Cel szczegdtowy 3.1. Pakiet Elektromobilnos¢

Cel szczegdtowy 3.1. Pakiet Komunikacja
tramwajowa

Cel szczegdtfowy 3.1. Pakiet Komunikacja
rowerowa

Cel szczegdfowy 3.2. Pakiet Tereny zielone

Cel szczegdtfowy 3.3. Pakiet Bfekitno-zielona
infrastruktura

Cel szczegéfowy 4.1. Pakiet Wspdtpraca
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2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegétowy 4.2. Pakiet Procedury
Cel szczegétfowy 4.2. Pakiet Wiedza
i doswiadczenie

Cel szczegdfowy 4.3. Pakiet Bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Cel szczegdtowy 4.3. Pakiet Bezpieczenstwo
danych osobowych

Cel szczegétowy 4.3. Pakiet Bezpieczeristwo
informatyczne

Cel szczegéfowy 4.4. Pakiet Monitoring

Cel szczegdtowy 4.4. Pakiet Zarzqdzanie
ryzykiem

Cel szczegdfowy 4.4. Pakiet Reagowanie na
zaktdcenie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ocena wdrozenia konkretnego dziatania w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym stanie
sie mozliwa dopiero po zbadaniu efektéw jego funkcjonowania. Dlatego tez wyniki postepéw
implementacji dziatan opisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej muszg by¢
cyklicznie publikowane w formie:

e raportéw posrednich (tworzonych cyklicznie, co roku);
e raportéw realizacji wskaznikéw (opracowywanych cyklicznie, co trzy lata?).

Raporty muszg by¢sporzagdzane wedtug jednolitej szaty graficznej i wspdlnego schematu
zawierajgcegonp.:

e uwarunkowania mobilnoscioweiopistrendéw komunikacyjnych;
e wartosci wskaznikéw w sposéb pozwalajgcy naich interpretacje i poréwnanie;

e opisukonczonych i trwajgcych dziatan wrazz ocengich skutecznosci.

Tabela 5. Harmonogram monitorowania Planu

Zakres

MmN W N 0 O O =H N OO & 1N OV N
gy 5 S 8 § 88828282828
monitoring N AN AN N AN AN N N N N AN N N N &N

Raporty posrednie

Monitoring wskaZnikéw

Raporty realizacji
wskaZnikdw

Zrédto: opracowanie wtasne

Odpowiedzialnos¢ za monitorowanie postepdw prowadzonych dziatan powinna
spoczywaé na wszystkich gminach biorgcych udziat w projekcie. Gminy te muszg byé
zobowigzane do raportowania w cyklu rocznym stanu wdrazania PZMM BydOF na swoim
terenie. Z kolei jednostka, ktorej nalezy powierzy¢ zadanie zwigzane z opracowywaniem
i przedstawieniem raportdéw (czgstkowych oraz z realizacji wskaznikdw) powinno by¢ Biuro
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Rekomenduje sie, aby raporty z poszczegdlnych gmin byty przekazywane do Biura ZIT rok

2 Nalezy zaznaczy¢, ze niezaleznie od raportu z realizacji wskaznikdéw, pozadane jest, by sam monitoring wskaznikdw byt
przeprowadzany corocznie. Wskazniki powinny by¢ dostepne np. na potrzeby Raportu o stanie miasta, przygotowywanego
w kazdym roku.
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rocznie, do konca pierwszego kwartatu (w szczegélnosci raport posredni kazdorazowo
powinien odnosic¢ sie do roku poprzedzajgcego rok jego opublikowania). Raporty czgstkowe
powinny by¢ publikowane poczawszy od 2024 roku, a Raporty z realizacji wskaznikow —
od 2026 roku.

Kluczcowym elementem systemu monitoringu zréwnowazonej mobilnosci sa
odpowiednio dobrane wskazniki. W ponizszych tabelach zaprezentowano wskazniki, ktore
posrednio lub bezposrednio wskazg stopien realizacji celéw nadrzednych, a takze
poszczegdlnych pakietdw dziatah PZMM BydOF. Kryterium doboru wskaznikéw byta tatwa
dostepnos¢ danych, dzieki czemu bedzie mozliwe przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania

postepu efektéw wdrazania SUMP BydOF. Wskazniki podzielone sg na trzy grupy:

e \Wskaznikirezultatu,
o Wskaznikiproduktu,
e Wskaznikitrendu.

Tabela 6. WskaZniki rezultatu
Wartos¢
Lp. Wskaznik (St:‘a::::ec Posrednia | Docelowa
roku) (2028r.) (2037r.)
Liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w spadek o spadek
1 | nastepstwie wypadku komunikacyjnego w skali roku | 14 zgonéw | 10% - 13 | 020% - 11
na 100 tys. mieszkaricow BydOF zgondéw zgondw
Mieszkaricy miast ponizej 100 tys. mieszkancow z
2 | bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego 5,98 5,98 6,09
transportu zbiorowego
3 Mieszkaricy Bydgo;zczy Z bardzo dobryn? lub dobrym 9.24 9.24 9.26
dostepem do publicznego transportu zbiorowego
- . . 1207532,48 1385 1000
Emisja CO, ze wszystkich rodzajow transportu ’
4 asajz'erskize oi toﬁmrowe o Wj obszarzepmie iskim [t COz/rok] 220,69 074,83
p g g 4 (2021) | [tCOy/rok] | [t CO/rok]
10464,69 | 1016424 | 974984
- [kg/rok/ [kg/rok/ [kg/rok/
5 | Emisja PM2,5 z transportu drogowego 100 tys. 0s.] 100 tys. 100 tys.
(2020) o0s.] 0s.]

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 7. Wskazniki produktu
Wartosc
. Wskaznik . .
Lp skaznt Bazowa. Posrednia | Docelowa
(Sta"r';il:‘)“'“ (20281.) (2037r.)
wzrost 0 60 wzrost o
1 | Dtugos¢ drég dla rowerow 320,3 km km-380,3 100 km -
km 480,3 km
Liczba bfekitno-zielonych rozwiqzan
2 | 0 szt. 20 szt. 40 szt.
infrastrukturalnych
wzrost o wzrost o
3 | Liczba parkingéw Park&Ride 6 szt. 50% - 100% -
9 szt. 12 szt.
4 | Budowa lub modernizacja toréw tramwajowych 0km 6 km 14 km
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 8. Wskaznikitrendu
Wartos¢ -
Lp. Wskaznik bazowa | Pozadany
(stan na koniec trend
roku)
. . . . 25
1 | Liczba centrow/weztow przesiadkowych (2021) wzrost
. .. . . . 1143
2 | Liczba miejsc postojowych na parkingach Park&Ride (2021) wzrost
. .. . . . . 14
3 | Liczba miejsc postojowych na parkingach Bike&Ride (2021) wzrost
. . . . . 23
4 | Liczba stacji fadowania pojazddw elektrycznych (2021) wzrost
5 | Liczba stacji wypoZyczania roweréw 66 wzrost
ji wypozy (2021)
i s . . 21,2 km
6 | Dfugos¢ drog dla rowerdw wzdtuz ciekéw wodnych (2021) wzrost
7 | Liczba tablic informacji pasazerskiej 361 wzrost
)P J (2021)
, . .. 630,7
8 | Wskaznik motoryzacji (2019) spadek
9 | Liczba stacji i przystankéw kolejowych 32 wzrost
10 Srednia liczba par potgczer kolejowych do Bydgoszczy 10,2 warost
z poszczegolnych gmin BydOF (2021)
11 Udziat podrozy samochodem w podziale zadan przewozowych w 65% spadek
podrdézach obligatoryjnych na terenie BydOF (2020) P
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Wartos¢ )
Lp. Wskaznik bazowa  Pozadany
(stan na koniec trend
roku)
Sredni czasu przejazdu transportem publicznym pomiedzy 32 min
12 . . . spadek
gminami, a rdzeniem obszaru (2021)

Zrédto: opracowanie wtasne
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6. Podsumowanie
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Dokument podejmuje kwestie transportowe w ujeciu interdyscyplinarnym, a przez to
nie skupia sie wytgcznie na ruchu, $rodkach transportu i infrastrukturze, lecz wysuwa na
pierwszy plan ludzi, dostepnosé, rownos$¢ spoteczng, zdrowie, bezpieczenstwo, jakosé
przestrzeni. W opracowaniu nacisk potozony zostat na nastepujace elementy mobilnosci:

e transport zbiorowy (drogowyi szynowy);
e przemieszczenia niezmotoryzowane;

e intermodalnos¢;

e ograniczenie ruchu samochodowego;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego;

e zeroinisko-emisyjnosé.

Jednoczesnie przedktadany dokument ustala strategiczne ramy kierunkdw rozwoju
polityki przestrzennej i transportowej w obszarze funkcjonalnym. Widocznymi efektami ich
realizacji w skali globalnej bedg poprawa dostepnosci transportowej w obszarze
funkcjonalnego i poza nim, zwiekszenie efektywnosci transportu, rozwdj kompletnych
jednostek osadniczych w sgsiedztwie sprawnego systemu transportowego, a takze
wyksztatcenie skutecznych mechanizméw stuzgcych do zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym. Zdrugiej strony wdrozenie zatozen planu dla
przecietnego mieszkarica oznacza w najblizszej perspektywie poprawe warunkéw
podrézowania, lepszg dostepnos¢ do celdow podrdzy, zmniejszenie odlegtosci podrdzy,
komfort i bezpieczeAstwo przemieszczania sie oraz podniesienie atrakcyjnosci i jakosdi
otoczenia.

Ponadto Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozwala wptywac na wielkos$¢ popytu na ustugi transportowe w przyszfosci
i sposéb jego zaspokajania w zgodzie z zasadami rozwoju zrownowazonego. Realizacja zatozen
Planu w oparciu o przedstawione pakiety dziataniliste inwestycji daje gwarancje zachowania
wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jakosci zycia mieszkancOw. Zaprezentowane
przedsiewziecia inwestycyjne uwzgledniajg uwarunkowania samorzgddéw skupionych
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, a w szczegdlnosci ograniczone zasoby finansowe
poszczegdlnych jednostek samorzgdowych.
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