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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

AGC
AGN

AGTC

B(a)P
BDL
BRD

BydOF

CEPiK

GDDKIA

GDOS
GIOS
GUS

GZWP

JCWP

JCWPd

Kiss&Fly

Kiss&Ride
KPOSK
KW PSP
KZGW

LAeq D

LAeg N

European Agreement on Main International Railway Lines

European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance

European Agreement on Important International Combined Transport Lines and
Related Installations

benzo(a)piren

Bank Danych Lokalnych

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Bydgoski Obszar Funkcjonalny

Centrum Ewidencji Pojazddéw i Kierowcow

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie

Gtéwny Urzad Statystyczny

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Jednolita cze$¢ wdd powierzchniowych

Jednolita cze$¢ wdd podziemnych

Strefa krétkiego postoju przy terminalach lotniczych (Pocatuj i Le¢)

Strefa krétkiego postoju przy przystanku komunikacji publicznej (Pocatu;j i Jedz)

Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej

Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

Réwnowazny poziom dzwieku a dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00)

Réwnowazny poziom diwieku adla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00)

Dtugookresowy Sredni poziom dZwieku a wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00)

Dtugookresowy $redni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pdr nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00
do godz. 6.00)

Opis Przedmiotu Zamowienia

Odnawialne zrédta energii
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Parkuj i Idz

Parking zlokalizowany przy przystanku komunikacji zbiorowej (przewaznie
na peryferiach) przeznaczony dla oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego (Parkuj
iJed?)

Pola elektromagnetyczne

Polskie Koleje Paristwowe

Pyty o Srednicy aerodynamicznej do 10 um,

Pyty o $rednicy aerodynamicznej do 2,5 um,

Panstwowy Monitoring Srodowiska

Polregio (dawniej: Przewozy Regionalne)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Rejestr Gospodarki Narodowej

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego

System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywg do roku 2030

Sustainable Urban Mobility Plan

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Zaktad duzego ryzyka wystapienia awarii przemystowe;j

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zaktad zwiekszonego ryzyka wystgpienia awarii przemystowe;j
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1. WPROWADZENIE

W biezgcym rozdziale scharakteryzowano cele opracowanego dokumentu. Wprowadzenie
dotyczy réwniez zatozen merytorycznych, metodycznych oraz prawnych w odniesieniu do prognozy
oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego” (PZMM BydOF).

Obszar Prognozy obejmuje obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz:
Miasto Bydgoszcz — miasto na prawach powiatu, Gmine Barcin, Gmine Biate Btota, Gmine Dgbrowa
Chetminska, Gmine Dobrcz, Gmine Kcynia, Gmine Koronowo, Gmine tabiszyn, Gmine Mrocza, Gmine
Nakto nad Notecig, Gmine Nowa Wies Wielka, Gmine Osielsko, Gmine Pruszcz, Gmine Rojewo, Gmine
Sicienko, Gmine Solec Kujawski, Gmine Szubin, Gmine Znin. Dodatkowo opracowanie obejmuje dwa
powiaty: powiat nakielski i powiat bydgoski.

LEGENDA

Rodzaje gmin:
[ miejska

[ miejsko-wiejska
I wiejska

[ Granice gmin

0 75 15 km ) Granice powiatéw
: :
_——— ) bydgoskiego oraz r

Rysunek 1. Gminy i powiaty Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego objete opracowaniem?

1.1. CEL DOKUMENTU

Opracowanie prognozy oddziatywania na $Srodowisko projektu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (zwanego dalej ,,Planem” lub ,PZMM BydOF”)
mana celu dokonanie oceny skutkdw realizacji ustalen tego dokumentu w odniesieniu
do poszczegdlnych komponentéw srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych
oddziatywan na srodowisko oraz rozwigzan minimalizujgcych negatywny wptyw (jesli zostana
zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantéw alternatywnych.

1 rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Opracowanie swoim zakresem obejmuje obszar gmin zlokalizowanych w wojewddztwie
obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz.

kujawsko-pomorskim, tj.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Dodatkowo opracowanie obejmuje dwa powiaty: powiat nakielski i powiat bydgoski.

Podstawowe cele opracowania dokumentu, jakim jest PZMM BydOF to:

— zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych

potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrdzy zbiorowych oraz

niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnos¢ i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla

mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep

do celéw podrozy i ustug (rdwniez w kategorii likwidacji barier architektonicznych;
— poprawa stanu bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw

cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardow.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz Plan Mobilnosci Miejskiej nie jest tym samym, czym jest Plan
Transportowy. Plan Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem szerszym, skupiajgcym sie nie na ruchu, lecz

na ludziach, jakosci ich zycia, dostepnosci ustug i obejmuje wiele innych niz transport obszaréw.

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu z planowaniem zréwnowaionej

mobilnosci miejskiej?

Tradycyjne Planowanie

Planowanie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Transportu
Skupia sie na ruchu

Skupia sie na ludziach

Podstawowe cele: ptynnos¢
i predkos¢ ruchu

Podstawowe cele: dostepnosc i jakosé zycia, uwzgledniajac rownosé
spoteczng, zdrowie, jakos$¢ srodowiska i efektywnosé ekonomiczna

Skoncentrowany na srodkach
transportu

Zintegrowany rozwoj wszystkich srodkéw
transportu i przejscie na zrbwnowazong mobilnosé

Skoncentrowany na
infrastrukturze

Potaczenie infrastruktury, rynku, regulacji, informacji i promogji

Sektorowy dokument
planistyczny

Dokument planistyczny sktadajgcy sie z powigzanych obszaréw polityki

Plan krétko- i $Srednio-terminowy

Plan krétko- i $rednio-terminowy wpisany w dtugoterminowg strategie
i wizje

Odnosi sie do granic
administracyjnych

Odnosi sie do Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, bazujgcego na
dojazdach do pracy

Domena inzynierdw ruchu

Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie przez ekspertéw

Planowanie z udziatem interesariuszy i obywateli stosujgc przejrzyste
i partycypacyjne podejscie

2

a Sustainable Urban Mobility Plan

zrédto: ,,Raport Diagnostyczno-Strategiczny” na podstawie Guidelines For Developing and Implementing
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Tradycyjne Planowanie

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Planowanie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Transportu

Ograniczona ocena wptywu

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby wyciggania
whioskéw i poprawy procesu

Zrédto: opracowanie wtasne

1.2. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na s$rodowisko ustalen projektu Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wynika z ponizszych
aktéw prawnych:

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektdrych plandéw i programoéw na Srodowisko,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(zwana dalej ,,ustawg 00S”).

W Prognozie dokonano oceny skutkéw realizacji Planu na poszczegélne komponenty
Srodowiska, przedstawiono potencjalne zagrozenia dla srodowiska wynikajgce z realizacji dziatan
zaplanowanych w Planie, a takze wskazano rozwigzania poprawy istniejgcego i planowanego sposobu
prowadzenia polityki sSrodowiskowej w regionie.

Niniejsza Prognoza zostata opracowana w oparciu o nastepujgce akty prawne:

Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 roku
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa3;

Dyrektywe 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory?;

Konwencje o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrzes$nia 1979 roku (Konwencja Bernenska) (Dz. U. z 1996 roku
Nr 58, poz. 263, 264);

Konwencje o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzagdzona w Bonn dnia
23 czerwca 1979 roku (Konwencja Borska) (Dz. U. z 2003 roku, Nr 2, poz. 17, 18);
Konwencje Krajobrazowg, sporzadzong we Florencji dnia 20 pazdziernika
2000 roku (Dz. U. z 2006 roku, Nr 14 poz. 98);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku Nr 16 poz. 87);
Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019 poz. 2448);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2014 roku poz. 1408);

3 zrodto: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02009L0147-20190626
4 zrédto: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A31992L0043
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 roku, poz. 1409);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 roku w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 roku, Nr 25, poz. 133);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 roku, poz. 2134);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz.U. 2014 poz. 1713);

e Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 10 wrzes$nia 2019 roku w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 roku, poz. 112);

e Ustawe z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i leSnych (Dz. U. z 2021 roku,
poz. 1326);

e Ustawe z dnia 31 sierpnia 1995 roku o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej
(Dz. U. 21995 roku Nr 118, poz. 565);

e Ustawe z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz. U. z 2022 roku, poz. 699);

e Ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 roku, poz. 916);

e Ustawe z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie
(Dz. U. 2 2020 roku, poz. 2187).

Ogdlny zakres Prognozy wynika z ustawy 00S, wedtug ktérej prognoza okresla, analizuje i ocenia
istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu, stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem, istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony srodowiska
ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy sSrodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu, przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, atakie na srodowisko, a w szczegdlnosci
na: réznorodnos$¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi,
krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy
tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy.

Prognoza przedstawia réwniez rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych byé rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu
oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem
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ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienia braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazuje napotkane trudnosci wynikajace z niedostatkdw techniki
lub luk we wspodtczesnej wiedzy.

Na potrzeby niniejszej Prognozy, przeanalizowano zadania ujete w projekcie Planu pod katem
ich zgodnosci z uwarunkowaniami srodowiskowymi. Oddziatywanie na srodowisko, krajobraz, ludzi
i zabytki tych zadan oceniano, postugujgc sie nastepujgcymi kryteriami dotyczacymi:

e charakteru zmian,

e intensywnosci przeksztatcen,

e bezposredniosci oddziatywania,
e okresu trwania oddziatywania,
e czestotliwosci oddziatywanie,

e zasiegu oddziatywania,

e trwatosci przeksztatcen.

W projekcie Planu zamieszczono odpowiednie ustalenia, ktére okreslajg warunki realizacji
zatozen tego dokumentu, umozliwiajgc uzyskanie optymalnych efektéw w zakresie ochrony
Srodowiska.

1.3. MATERIALY WYJSCIOWE, METODY ANALIZY REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU PLANU

Materiaty, ktdre zostaty wykorzystane do przeprowadzenia oceny strategicznej i sporzadzenia
niniejszej prognozy to przede wszystkim dane dotyczace stanu srodowiska, tj. opublikowane dane
monitoringowe w ramach PMS oraz innych programéw monitoringowych, dane GUS oraz pochodzace
z instytucji dane dotyczace obszaréw chronionych (prezentowane przez RDOS w Bydgoszczy oraz
GDOS).

Prognoza projektu Planu powstawata w kilku etapach. Nastepujgce po sobie dziatania miaty
na celu:

e ocene aktualnego stanu Srodowiska na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
analizowanych powiatéw, okreslenie istniejgcych zagrozen i problemdéw w zakresie
poszczegdlnych obszaréw interwencji,

e ocene oddziatywan na s$rodowisko poszczegdlnych zadan zaplanowanych w ramach
harmonogramu zadan (matryca oddziatywan),

e wskazanie na przedsiewziecia o znaczacym oddziatywaniu na srodowisko, zaproponowanych
do realizacji w ramach projektowanego Planu i okreslenie dziatan minimalizujgcych
i kompensujacych dla tych przedsiewziec.

Analiza poszczegdlnych zadand zaplanowanych do realizacji w ramach Planu zostata
przedstawiona w formie matrycy oddziatywan i zawiera:

e proponowane dziatania,

e komponent srodowiska lub typ ekosystemu,
o identyfikacje potencjalnych oddziatywan,

e czas trwania,
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e rodzaj,

e informacje o mozliwym oddziatywaniu skumulowanym.

W prognozie okreslono, przeanalizowano i oceniono przewidywane znaczace oddziatywania,
w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe,
srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne na poszczegdlne
elementy $rodowiska zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy OOS.
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2. INFORMACIE O ZAWARTOSCI ORAZ GLOWNYCH PRIORYTETACH
| CELACH PROJEKTU PLANU

Wdrozenie w zycie zamierzen Planu Mobilnosci zaktada realizacje wizji pn. ,, Wysoka jakos¢ zycia
i konkurencyjno$é Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego osiggniete poprzez wykreowanie srodowiska
o zréwnowazonej mobilnosci” Realizacja okre$lonej wizji wymaga skupienia uwagi
na zaprezentowanych 4 celach strategicznych:

Sprawny i zintegrowany system transportowy,
Racjonalne planowanie przestrzenne,

Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko,
Poprawa bezpieczenstwa.

Uwzglednianie zatozen kazdego z tych celdw jest konieczne dla osiggniecia Srodowiska
charakteryzujgcego sie zréwnowazong mobilnoscig. Wszystkie dziatania wdrazane w ramach
niniejszego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
szczegblnie powinny opierac sie na synchronizacji dziatan w obszarach tematycznych okreslonych tymi
celami strategicznymi.

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Podstawa wtasciwego funkcjonowania BydOF powinien by¢ zintegrowany system transportowy,
charakteryzujacy sie efektywnoscig dziatania transportu zbiorowego i spdjnego z nim transportu
indywidualnego. Wysoka sprawnos¢ systemu transportowego powinna zosta¢ osiggnieta w catym
Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, przy jednoczesnym zachowaniu stabilnych powigzan z zapleczem
regionalnym oraz istotnymi osrodkami miejskimi w kraju i zagranicy. Zintegrowany system
transportowy jest rozumiany jako spdjna sie¢ posiadajgca infrastrukture w postaci zintegrowanych
weztéw przesiadkowych. Takie wezty powinny charakteryzowac sie rézng ranga, integrujgc mozliwie
jak najwiecej srodkéw transportu, promujgc przy tym przede wszystkim korzystanie z transportu
zbiorowego (autobusowego, tramwajowego, a takze kolejowego). Takie zintegrowane wezly
przesiadkowe powinny by¢ ze sobg powigzane z siecig drég dla rowerdw, a takze zapewniac sprawne
przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingdw Park&Ride.

Tworzenie jednolitej i powszechnie dostepnej sieci parkingdw P&R na terenie catego obszaru
BydOF powinno by¢ przeprowadzone w petnej integracji taryfowej z systemem transportu
publicznego. Infrastruktura parkingdw Park&Ride powinna by¢ budowana wedtug jednolitych
standardéw, a korzystanie oparte na prostych zasadach i intuicyjnosci. Takie parkingi powinny by¢
rowniez wyposazone w zadaszone miejsca postojowe dla rowerdw (Bike&Ride), stanowigc integralng
czes¢ weztéw przesiadkowych. Istotne jest takze wyposazenie parkingdw Park&Ride w stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych. Dla zapewnienia jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest
odpowiednie oznakowanie parkingdw Park&Ride przy weztach przesiadkowych. Istotne jest takze
zapewnienie infrastruktury dla takich srodkéw transportu jak hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego (UTO) oraz zapewnienie kompatybilnosci z systemami pojazdéw
wypozyczanych. Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny takze stanowi¢ wazne punkty stycznosci
dla systemu rowerowego, ktéry na krétkich odlegtosciach moze stanowic¢ wygodny srodek transportu
z terendéw zabudowanych oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd rowerowy do miejsc weztowych
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powinien by¢ mozliwy na jak najdtuiszym odcinku drogami dla rowerdw, z ktére powinny by¢
bezposrednio powigzane z weztami przesiadkowymi. Wazne jest takze zadbanie o funkcjonalnosé
architektoniczng i uzytecznos$é realizowanych weztéw.

Dla uzyskania integracji organizacyjnej nalezy wypracowaé wspdlne rozwigzania taryfowe
i jednolity system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w BydOF. W celu integracji
istniejgcej i planowanej siatki potaczen wskazuje sie wypracowywanie wzajemnych porozumien
i uméw w przypadku obstugi poszczegdlnych elementdw siatki potgczen przez réznych zarzadcéw lub
tworzenie nowych, wspdlnych struktur instytucjonalnych. Celem jest zintegrowanie siatki potaczen
w zakresie parametréw handlowych, technicznych i eksploatacyjnych. Jako warto$¢ dodang integracji
wskazuje sie wyposazenie siatki potgczen w informacje ufatwiajgce korzystanie z transportu
publicznego, w szczegdlnosci w zakresie taryf biletowych, rozktadéw jazdy czy miejsc dogodnych
przesiadek, a takze udogodnieniach dla oséb o ograniczeniach ruchowych. Istotnym dziataniem
w ramach tego celu strategicznego jest réwniez usprawnienie dziatania zintegrowane;j sieci potgczen
transportu publicznego. Jako takie usprawnienie rozumie sie wszelkie dziatania majgce na celu
poprawe parametrow komunikacyjnych (rozwigzania inwestycyjne jak i systemowe z dziedziny IT),
integracje taryfowo — biletowg (wspdlne rozliczenia, wspdlne bilety, wspdlne kanaty dystrybucji
biletow), poprawe bezpieczenstwa, tatwg zmiane $rodka transportu oraz systemy informacyjne.
Przyjecie wspodlnie wypracowanych zasad zarzadzania transportem publicznym w obszarze BydOF
pozwoli na lepsze dostosowanie sieci pofgczen do potrzeb mieszkaricéw, a takze zoptymalizowanie
autobusowej sieci miedzygminnej.

Bydgoski Obszar Funkcjonalny posiada do$¢ rozwiniety uktad istniejgcych linii kolejowych,
jednak posiada on stosunkowo stabe powigzanie z istniejgcg strukturg funkcjonalno-przestrzenna.
Bydgoszcz wraz ze swoim zapleczem regionalnym posiada potencjat demograficzny, aby docelowo
oprzec system transportowy BydOF na transporcie kolejowym, w samej Bydgoszczy Scisle powigzany
z transportem tramwajowym. Jednak stworzenie bazowego szkieletu dla takiego systemu wymaga
czasu oraz znaczacych naktadéw finansowych, a takze dziatan wykraczajacych poza granice BydOF, tak
aby obja¢ swoim zasiegiem wiecej istotnych osrodkéw miejskich potozonych wokdét Bydgoszczy, ktore
posiadajg wiekszy potencjat do generowania znaczacych potokéw pasazeréw. Dlatego w pierwszej
kolejnosci nalezy podjg¢ dziatania w zakresie utworzenia spdjnej sieci miedzygminnych
i miedzypowiatowych linii autobusowych oraz aglomeracyjnej sieci drég dla rowerdéw, majac
na wzgledzie dazenie do wiekszego wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
aglomeracyjnych w kolejnych dekadach. Powodzenie dziatan w celu osiggniecia satysfakcjonujacego
poziomu systemu transportowego wymaga odpowiedniej integracji wszystkich podsystemoéw
transportowych. Ponadto, niezwykle istotne jest znalezienie balansu miedzy zapewnieniem
odpowiedniej dostepnosci a efektywnoscia ekonomiczng. Natomiast wszelkie projekty
infrastrukturalne muszg by¢ uzasadnione istotnymi korzysciami spotecznymi.

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Stworzenie efektywnego systemu transportowego jest determinowane racjonalnym
planowaniem przestrzennym. W zharmonizowanym s$rodowisku instytucjonalnym, skutecznie
zarzadzajgcym zintegrowanym planowaniem procesow rozwoju w wymiarze przestrzennym na terenie
catego BydOF, mozna zaczgé¢ tworzy¢ efektywny system transportowy. Dlatego planowanie
przestrzenne i planowanie transportowe nalezy uznaé za podstawowe obszary dziatania, ktére bedg
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podstawg dla osiggniecia sSrodowiska o zréwnowazonej mobilnosci. Podstawg tego celu strategicznego
jest planowanie wtasciwego zagospodarowania obszaréw zurbanizowanych, charakteryzujgcego sie
efektywnoscig iwzajemnym powigzaniem sgsiednich obszaréw, jak tez ich wyposazenie
w odpowiednig infrastrukture spoteczng, tak aby zmniejszy¢é zapotrzebowanie na podrdze.
W przypadku koniecznych podrézy, nalezy dazy¢é do takiego zagospodarowania obszaru, aby
dominujgcymi Srodkami transportu byty srodki transportu zbiorowego, w tym zeroemisyjny transport
zbiorowy, a w nastepnej kolejnosci pozostate zeroemisyjne srodki transportu. Racjonalne planowanie
przestrzenne powinno takze uwzglednia¢ szereg dziatan zapobiegajgcych rozlewaniu sie zabudowy,
ktdra prowadzi m.in. do wzrostu kosztochtonnosci transportu oraz budowy i utrzymania infrastruktury
technicznej.

Samorzady gminne posiadajg istotne prerogatywy w zakresie ksztattowania fadu
przestrzennego, takie jak uchwalanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp)
i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach nieobjetych mpzp
odbywa sie na podstawie decyzji o warunkach zabudowy, ktdre nie muszg byé spéjne z zapisami
studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego gminy. Przyczynia
sie to do zwiekszania powierzchni terenéw, ktdre poddawane sg presji urbanizacyjnej, tworzac duze
obszary rozproszonej zabudowy mieszkaniowej, m.in. utrudniajgc utworzenie efektywnego systemu
transportu publicznego. Istotna cze$é powierzchni gmin BydOF jest pokryta mpzp, co ogranicza
stosowanie decyzji o warunkach zabudowy. Jednak mpzp niekoniecznie muszg by¢ skutecznym
narzedziem kreowania tadu przestrzennego. W obowigzujgcych mpzp czesto istnieje znaczaca
nadpodaz gruntéw budowlanych, co w praktyce takze prowadzi do rozpraszania zabudowy
i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych.®

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze BydOF jest problemem wymagajgcym naprawy,
pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowan prawnych, ktére nie ufatwiajg tego typu
interwencji®. W strefie podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie proceséw urbanizacyjnych,
zeby samochdéd osobowy nie byt najatrakcyjniejszym (a czasami wrecz jedynym mozliwym) srodkiem
transportu. W celu przetamania uzaleznienie wielu mieszkarncéw od wtasnego samochodu, na terenie
BydOF nalezy promowac rozwdj zabudowy zgodnie z zatozeniami Transit Oriented Development. Jest
to koncepcja zaktadajgca rozwdj zabudowy w oparciu o wysokg dostepnosc¢ transportu zbiorowego,
dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokdét wezta komunikacyjnego. Jednoczesnie nalezy
wprowadzad strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujgce sie zakazem zabudowy, tak aby powstrzymac
dalsze kosztowne rozlewanie sie zabudowy, ktdre negatywnie oddziatuje takze w aspekcie
Srodowiskowym.

Harmonizacja rozwoju struktury przestrzennej na terenie catego BydOF jest koniecznym
warunkiem dla osiggniecia efektywnego systemu transportowego. Stworzenie systemu
transportowego charakteryzujgcego sie zréwnowazong mobilnoscig nie jest mozliwe w obszarze
charakteryzujgcym sie niezrownowazonym zagospodarowaniem przestrzennym. W zwigzku z tym,
aspekt ten wymaga uporzgdkowania na poziomie obszaru funkcjonalnego, czemu miatoby stuzy¢
opracowanie Modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,

5 Sleszyniski, P., Kukotowicz, P., 2021, Spoteczno-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut
Ekonomiczny, Warszawa.

6 W tym miejscu nalezy wspomnieé iz obecnie procedowane sg zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym co stanowi szanse na odwrdcenie tego trendu.
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ktdry bytby wytyczng dla korekty obecnych zapiséw gminnych dokumentdéw planistycznych. W oparciu
o taki dokument byloby mozliwe zaprojektowanie systemu transportowego na zasadach
zrownowazonej mobilnosci.

Istotnym zadaniem jest takze koordynacja zarzadzania infrastrukturg iustugami na styku
réoznych zarzgdcédw. Warto wykorzystywac dotychczasowe doswiadczenia instytucjonalne zwigzane
z wypracowywaniem i wdrazaniem rozwigzan z zakresu mobilnosci, ktdre do tej pory zostaty osiggniete
w innych obszarach funkcjonalnych Polski i Europy, ale przede wszystkim nalezy mie¢ swiadomosc
unikatowej specyfiki BydOF, przyjmujgc do realizacji rozwigzania dopasowane do potrzeb, wyzwan
i uwarunkowan witasnie tego obszaru funkcjonalnego. Nalezy takze skutecznie lobbowa¢ na poziomie
krajowym w zakresie zabiegania o duze inwestycje infrastrukturalne, wspomagajace zrdwnowazong
mobilnos¢ na terenie BydOF.

Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko

Dobrze zorganizowany i efektywny transport zbiorowy powinien przejmowac istotng czes¢
podrdzy, ktére do tej pory odbywaty sie z wykorzystaniem wtasnego samochodu. Ograniczenie liczby
podrézy indywidualnym transportem samochodowym miatoby pozytywny wptyw na srodowisko
naturalne i ochrone klimatu. Gtéwnym zatozeniem tego celu strategicznego jest zacheta, a czasami
wrecz wymuszenie zmiany zachowan komunikacyjnych na takie, aby realizowane podrdéze odbywaty
sie ze zminimalizowanym oddziatywaniem na S$rodowisko. Jako realizacje tego celu wskazuje
sie projektowanie obszardow o ograniczonej (czesciowo lub catkowicie) dostepnosci dla pojazdéw
samochodowych wraz z jednoczesng promocjg transportu zbiorowego i rowerowego. Kluczowym
dziataniem jest rozwdj drég dla rowerdw, ktéry powinien byé zintegrowany z pozostatymi
podsystemami transportowymi. Nie powinny powstawac tylko typowo rekreacyjne trasy rowerowe,
ale gtéwnie te, ktdre pozwalajg na realizacje codziennych podrézy o charakterze podstawowym
(np. praca, szkofta, kultura, itd.).

Trwajgca transformacja energetyczna istotnie wplynie na system transportowy, dlatego
w niniejszym dokumencie podkreslono zapisy dotyczace zeroemisyjnosci transportu na rzecz poprawy
jakosci srodowiska. Na terenie BydOF bedg wspierane inwestycje w zeroemisyjny tabor transportu
publicznego (wodorowy lub elektryczny) wraz z budowg infrastruktury do obstugi pojazdéw o takim
napedzie. Rozwéj e-mobilnych srodkéw transportu pozwoli ograniczy¢ presje srodowiskowg sektora
transportu. Wsrdd kierunkéw dziatan w tym obszarze nalezy wymienié¢ chociazby rozwijanie stacji
i punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, zachecanie mieszkaicéw do korzystania z e-mobilnych
Srodkow transportu, rozwdj systemow wypozyczalni rowerdéw (takze z wykorzystaniem rowerdéw
elektrycznych) oraz urzadzen transportu osobistego (UTO). Ponadto nalezy wspiera¢ rozwdj
elektromobilnosci poprzez bezptatne lub preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania,
wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochoddw elektrycznych czy preferencyjne
stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania.

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

Wysoki poziom szeroko pojetego bezpieczeristwa jest obecnie jednym z gtéwnych priorytetow
w procesach organizowania zycia spotecznego. W PZMM BydOF zaktada sie dgzenie do jak najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa przede wszystkim w obszarze ruchu drogowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem niechronionych uczestnikdw ruchu, a takze bezpieczenstwa osobistego w przestrzeni
publicznej oraz bezpieczerstwa danych i wizerunku.
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Niniejszy cel strategiczny obejmuje dziatania majgce na celu minimalizacje ruchu
samochodowego w centrach osiedli i miejscowosci. W ramach inwestycji majgcych na celu zwiekszanie
bezpieczenstwa, wskazane jest tworzenie stref z zakazem ruchu samochodowego (strefy piesze) oraz
uspokajanie ruchu (strefy , Tempo 30”). Tego typu zmiany muszg by¢ realizowane w taki sposdb, aby
nie doprowadzi¢ do zmniejszenia ogdlnej dostepnosci obszaréw objetych takimi ograniczeniami.
Rekomenduje sie takze realizacje projektéw dedykowanych poszczegdlnym typom struktur
urbanistycznych (osiedla, mate miasta, wsie), ktére majg odmienng specyfike przemieszczania sie,
obcigzenia ruchem oraz skale i funkcje zabudowy.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach publicznych przeznaczonych dla pojazdéw
samochodowych i rowerdw, a takze innych srodkdéw transportu jest istotnym elementem z punktu
widzenia mobilnosci mieszkancéw. W ramach dziatan w tym obszarze nalezy przeprowadzi¢ audyt
najbardziej niebezpiecznych miejsc, w konsekwencji doprowadzajac do ich przebudowy, co powinno
przyczynic sie do zmniejszenia liczby wypadkéw. Wazny jest takze rozwdj infrastruktury tzw. ,pierwszej
i ostatniej mili”, obejmujgcej m.in. bezpieczne dojscia do przystankéw transportu publicznego.

Wiasciwie funkcjonujgcy system transportowy pozytywnie wptywa na komfort zycia
mieszkancow. Brak dobrej oferty komunikacji publicznej w gminach obszaru funkcjonalnego jest
przyczyna nie tylko wykluczenia komunikacyjnego, ale takze znacznego ograniczenia dostepu do ustug
publicznych (takich jak edukacja, stuzba zdrowia itp.), a skutki tego stanu szczegdlnie dotykajg
mtodziez, osoby starsze i osoby ze szczegdlnymi potrzebami. Istotne jest podjecie dziatan z zakresu
ergonomii i dostepnosci transportowej, gdzie powaznym wyzwaniem jest kreowanie tzw. przyjaznej
przestrzeni, m.in. zwiekszajgcej dostep do transportu publicznego. Ponadto dobrze zaprojektowana
przestrzen publiczna przyczynia sie do zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa wsrdd mieszkancéw.

Rozwdj nowoczesnych technologii w dziedzinie transportu przynosi liczne korzysci, zaréwno dla
pasazerdéw, jak i dla podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje systemodw transportowych. Dzieki
wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan mozliwe bedzie usprawnienie dziatania poszczegdlnych
elementow systemu transportowego na terenie BydOF. Implementacja systemow zarzgdzania ruchem
zoptymalizuje wykorzystanie sieci transportowych, jednoczesnie przyczyniajac sie do zwiekszenia
poziomu bezpieczedstwa wszystkich uczestnikdéw ruchu. Stworzenie jednolitego i zintegrowanego
systemu informacji pasazerskiej poprawi komfort podrézy. Cyfryzacja ma stuzy¢ szacowaniu poziomu
obcigzen transportu publicznego oraz identyfikacji obszaréw problemowych i preferencji
mieszkancow, co bedzie stuzyé biezgcemu zarzgdzaniu ruchem oraz eliminowaniu zagrozen. Wdrazanie
rozwigzan z zakresu cyfryzacji wigze sie ze zbieraniem duzej liczby danych, dlatego w takich
okolicznosciach niezwykle wazne jest zapewnienie ich anonimizacji oraz ochrona wizerunku i danych
osobowych uzytkownikdéw systemu transportowego i przestrzeni publiczne;j.

Zatozenia wskazanych celéw nadrzednych bedg implementowane poprzez projekty ujete w tzw.
pakiety dziatan, powigzane z celami szczegdétowymi. Cele te bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania
zrbwnowazonej mobilnosci w sposdb interdyscyplinarny — tgczacy kwestie zwigzane z transportem
i planowaniem przestrzennym, a wiec z jednej strony zapewniajgcy rozwaj alternatywy dla motoryzacji
indywidualnej, a z drugiej strony zapewniajgcy tworzenie obszaréw o wysokiej jakosci zycia.
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Cel szczegétowy 1.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzagdowym i ponadlokalnym
dla sprawnej realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie transportu

Rozszerzenie wspdfpracy zespotow utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie kwestiami
planowania, organizowania i zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym.

Lp. Pakiety dziatan
1. | Wspotpraca
2. | Wiedza i doswiadczenie

Cel szczegétowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Stworzenie atrakcyjnego uktadu komunikacji zbiorowej (o wysokiej czestotliwosci kursowania,
skoordynowanych odjazdach, krotkim czasie podrdzy, wysokim komforcie podrézowania, rozwinietej
informacji pasazerskiej), tak aby podrdz transportem zbiorowym byta konkurencyjna w stosunku
do innych srodkdw transportu

Lp. Pakiety dziatan
Badania, analizy, optymalizacja
Systemy wspierajace
Infrastruktura
Tabor

PR INE

Cel szczegétowy 1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury transportowej

WdrozZenie na sieci transportowej takich rozwigzan geometrycznych i funkcjonalnych, aby sprzyjata ona
osigganiu wtasciwych parametrow eksploatacyjnych i byta przyjazna dla uzytkownikow (brak
przeszkdd fizycznych, przejrzystosc rozwiqzarn, poczucie komfortu i wygody, itd.)

Lp. Pakiety dziatan
1. | Systemy wspierajgce
2. | Infrastruktura

Cel szczegétowy 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze mobilnosci

Zaimplementowanie rozwiqgzan z zakresu Inteligentnych Systemow Transportowych na potrzeby
osiggania wtasciwych parametréow komunikacyjnych i eksploatacyjnych, wspomagania kierujgcych
pojazdami, zarzgdzania flotqg pojazddw, rozszerzenia i unifikacji systemow informacji pasazerskiej,
utworzenia wygodnej i dostepnej sieci dystrybucji biletéw itp.

Lp. Pakiety dziatan
1. | Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
2. | Systemy udogadniajgce korzystanie z sieci transportowej
3. | Systemy poprawiajgce dostepnosé

Cel szczegétowy 2.1. Rozszerzenie wspdtpracy na szczeblu samorzagdowym dla sprawnej realizacji
zadan aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego

Rozszerzenie wspdtpracy zespotow utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzqdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie planowaniem,
ksztattowaniem, zarzqdzaniem przestrzeniq publiczng

Lp. Pakiety dziatan
1. | Wspotpraca
2. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
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Cel szczegétowy 2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Ksztaftowanie przestrzeni publicznej umozliwiajgcej wygodne, sprawne i szybki dotarcie do punktow
wymiany pasazerdow i weztow przesiadkowych, a takze planowanie obszaréow weztéw przesiadkowych
w sposob przyjazny dla pasazera jako pieszego

Lp. Pakiety dziatan
1. Aglomeracyjny ukfad komunikacji zbiorowej

Cel szczegétowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Ksztaftowanie poszczegdlnych obszardow jako samowystarczalnych, posiadajgcych w swoich granicach
mozliwie duzo potencjalnych celdw podrdzy zwigzanych nie tylko z pracq, ale tez zaspokajaniem
wszelkich potrzeb spotecznych (edukacja, rozrywka, kultura, sport, zdrowie, itd.)

Lp. Pakiety dziatan
1. | Obszary samowystarczalne
2. | Uspokojenie ruchu

Cel szczegotowy 2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potgczeniu mobilnosci i zycia spotecznego

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan (obejmujgcych funkcjonalnosci z zakresu IT i ITS), polegajgcych na
tgczeniu powszechnie dostepnych ustug zwigzanych z komunikacjq spotecznqg, ptatnosciami,
zarzgdzaniem danymi z rozwigzaniami wdrazanymi w transporcie, a w szczegdlnosci w transporcie
zbiorowym

Pakiety dziatan

1. | Dostepnosc do informacji i ustug

Cel szczegétowy 3.1. Ograniczenie niskiej emisji

Zwiekszenie wykorzystania w przewozach zero- lub niskoemisyjnych srodkdw transportowych oraz
rozbudowa infrastruktury wspierajgcej eksploatacje tego typu srodkow transportowych — buspasy,
torowiska tramwajowe, ciggi pieszo-rowerowe itp.

Lp. Pakiety dziatan
1. | Elektromobilnos¢
2. | Komunikacja tramwajowa
3. | Komunikacja rowerowa

Cel szczegétowy 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej

Zwiekszenie udziatu powierzchni zielonych przy realizacji inwestycji transportowych, zapewnienie
nowych nasadzen odseparowujgcych ruch pieszo-rowerowy od ruchu ulicznego, rozwigzan typu zielone
torowiska, wiaty przystankowe, tworzenie ogrodow spotfecznych itp.

Lp. Pakiety dziatan
1. | Tereny zielone

Cel szczegétowy 3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

Rozwdj bfekitno-zielonej infrastruktury w celu zapewnienia ochrony, racjonalnego gospodarowania
wodami opadowymi, a takze przeciwdziatania skutkom zagrozen naturalnych

Pakiety dziatan

1. | Btekitno-zielona infrastruktura
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Cel szczegétowy 4.1. Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu samorzagdowym dla sprawnej realizacji
zadan aglomeracyjnych w zakresie bezpieczenstwa

Rozszerzenie wspdfpracy zespotow utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie szeroko
rozumianym bezpieczeristwem

. . 3

Lp. Pakiety dziatan
1. | Wspdtpraca

Cel szczeg6towy 4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramach PZMM dokumentéw
pod katem poszczegdlnych obszaréw bezpieczenstwa

Witgczenie do procesu projektowania dziatan zwigzanych z badaniem wptywu przyjetych rozwigzan
na poziom bezpieczenstwa: w ruchu drogowym — audyty i ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego;
w ksztaftowaniu przestrzeni publicznej — przedstawiciele organdw zajmujgcych sie porzgdkiem
publicznym i behawioryzmem; w ochronie danych i wizerunku — stuzby informatyczne

Lp. Pakiety dziatan
1.

Procedury
2. | Wiedza i doswiadczenie

Cel szczegétowy 4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie BRD, ksztattowania
przestrzeni publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie

Wdrazanie nowoczesnych rozwiqzan w poszczegdlnych obszarach bezpieczeristwa, zwfaszcza
w dziedzinie bezpieczeristwa ruchu drogowego (elementy ostrzegania, poprawiajgce dostrzeganie,
ksztaftowanie  tzw. wybaczajgcych  rozwigzann  geometrycznych),  systeméw  ostrzegania
i powiadamiania, monitoringu, systemdw bezpieczeristwa i ochrony danych

Lp. Pakiety dziatan
1.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego
2. | Bezpieczenstwo danych osobowych
3. | Bezpieczenstwo informatyczne

Cel szczegétowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu bezpieczenstwa

Skoordynowanie dziatan zwigzanych z utrzymaniem i zarzadzaniem infrastrukturq transportowq
i przestrzeniq publicznqg z dziataniami zwigzanymi z monitorowaniem poziomu bezpieczeristwa, a takze
wskazywaniem obszardw i dziatan zmierzajgcych do jego poprawy

Lp. Pakiety dziatan
1.

Monitoring
2. | Zarzadzanie ryzykiem
3. | Reagowanie na zaktdcenie
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3. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM, ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

PZMM zostat opracowany w taki sposdb, aby nie stat w sprzecznosci z dotychczasowymi
dokumentami strategicznymi szczebla zaréwno europejskiego, krajowego, regionalnego jak
i lokalnego.

Dokumenty szczebla lokalnego stojg do pewnego stopnia w sprzecznosci z ideg planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Obszarem kolidujagcym jest przede wszystkim planowanie
przestrzenne oraz podejscie do planowania rozwoju poszczegdlnych podsystemoéw transportowych.
Dwa podstawowe dokumenty definiujgce strategiczne podejscie gminy do rozwoju to strategia
rozwoju gminy oraz studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego. Kazdy
z tych dokumentéw zostat poddany analizie pod katem zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Okazato sie, iz duza czes¢ dokumentdédw na szczeblu lokalnym nie jest tworzona w mysl
koncepcji ,Transit Oriented Development”. Transit Oriented Development w wolnym ttumaczeniu
oznacza rozwdj zorientowany na transport. Jest to koncepcja gtoszaca, ze planowanie przestrzenne
powinno by¢ skoncentrowane na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci transportu szynowego o duzej zdolnosci przewozowej. Przemyslane planowanie
przestrzenno-funkcjonalne powinno uwzglednia¢ wspoétzaleznos¢ rozwoju systemu transportowego
i struktury miasta.

Przeglad dokumentéw pozwolit zdiagnozowac zjawisko nadmiernego skupiania sie na rozwoju
infrastruktury drogowej kosztem pozostatych podsystemow transportowych, kwestia bezpieczeristwa
ruchu drogowego najczesciej sprowadzata sie do postulatu budowy lub remontu drég. Nie w kazdym
dokumencie wskazywano na koniecznos$¢ poprawy jakosci oraz dostepnosci transportu publicznego
pomimo oczywistych zdiagnozowanych brakéw. Brak poruszenia kwestii organizacji transportu
publicznego powodowat réwniez, iz w dokumentach strategicznych nie ujmowano kwestii poprawy
dojazdoéw transportem zbiorowym do szkdét czy miejsc pracy. Istotnym, czesto powielanym btedem
byto traktowanie drég rowerowych jako infrastruktury tylko iwytacznie turystyczno-rekreacyjne;.
Nalezy zaznaczyd, iz nie uwzglednianie w dokumentach koncepcji TOD sprzyja m.in.

e zjawisku suburbanizacji,

e nadpodazy terendw przemystowy,

e nie dostosowaniu szeroko rozumianej sfery ustug publicznych do potrzeb lokalnych
spotecznosci.

Rekomenduje sie aby po uchwaleniu PZMM nowopowstate lub aktualizowane dokumenty
szczebla lokalnego byty tworzone w taki sposdb, aby wpisywac sie w zatozenia koncepcji , Transit
Oriented Development” oraz powinny uwzglednia¢ odwrdcong piramide mobilnosci (ruch pieszy
i dostepnos¢ piesza > ruch rowerowy > transport publiczny > ruch indywidualny > ruch lotniczy).
W szczegdlnosci nalezy m.in.:

v' zadbaé o to aby zwiekszy¢ nacisk na kwestie organizacji i funkcjonowania transportu
zbiorowego,
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v odej$¢ od idei traktowania podrdzy rowerem jako podrdzy tylko i wytgcznie o charakterze
rekreacyjnym,

v" uwypukli¢ kwestie poprawy dojazddw transportem zbiorowym do szkét czy miejsc pracy,

v dazy¢ do dostosowania poziomu obstugi komunikacyjnej gminy (nie tylko transportem
indywidualnym) do potrzeb mieszkancéw,

v" uwzglednia¢ rozwdj wszystkich podsystemdw transportowych w planowaniu rozwoju
przestrzennego gminy.

3.1. DOKUMENTY NA SZCZEBLU EUROPEJSKIM

Biata Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”

Biata Ksiega zawiera wizje rozwoju systemu transportowego na terenie Unii Europejskiej
w perspektywie do roku 2050 oraz strategie osiggania zatozonych celéw. Dokument powstat w 2011 r.
w wyniku prac nad nowa politykg transportowg, bedacych w wielu tematach kontynuacjg dziatan
zapisanych w Biatej Ksiedze z 2001 roku.

Wizja Biatej Ksiegi zaktada konkurencyjny i zréwnowazony system transportowy, ktéry
powstanie w wyniku dziatan zmierzajacych do:

1) zapewnienia wzrostu efektywnosci sektora transportu i wspierania mobilnosci przy
jednoczesnym obnizeniu emisji gazéw cieplarnianych o 60%,

2) wprowadzenia efektywnej i zintegrowanej sieci transportowej,

3) wyréwnania szans dla podrézowania na dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego
transportu towarow,

4) zapewnienia ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.

Wizja Biatej Ksiegi nawigzuje do zasad zréwnowazonego rozwoju, zwtaszcza w kontekscie
dalszego rozwoju sektora transportu, ktéry ma opiera¢ sie na zatozeniu poprawy efektywnosci
energetycznej pojazdéw, rozwoju i wprowadzeniu paliw i systeméw napedowych zgodnych z zasadg
zrbwnowazonego rozwoju. Dziatania zaprezentowane w Biatej Ksiedze dotycza zastosowania
na szerszg skale transportu zbiorowego, czego wyrazem bedzie zwiekszenie zageszczenia sieci
komunikacyjnej oraz wzrost czestotliwosci oferowanych ustug komunikacyjnych. Dzieki temu wzrosnie
popularnos¢ srodkéw komunikacji zbiorowej, kosztem zmotoryzowanych srodkéw transportu
indywidualnego. Wazne jest réwniez prowadzenie odpowiedniej polityki zagospodarowania
przestrzennego (ktéra powinna stanowié¢ integralng cze$¢ projektowania miejskiej mobilnosci
i infrastruktury), ukierunkowanej na stworzenie warunkéw do podrozy pieszych i jazdy na rowerze.

Ponadto wsrdd inicjatyw, jakie nalezy podja¢, aby osiggnac zasobooszczedny system transportu,
wyrdzniono promowanie zachowania zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju, w co wpisuje sie
promowanie informacji dotyczacych podrézy. Chodzi tu o upowszechnianie informacji o dostepnosci
alternatywnych srodkéw dla konwencjonalnego transportu indywidualnego. Przyktadem dobrych
praktyk w tym zakresie s3: ograniczenie korzystania z samochodu, promocja ruchu pieszego i jazdy
rowerem wspdlnego wykorzystania samochodéw, korzystanie z parkingdw ,,Parkuj i jedz”.

Szczegblnie wazinym z punktu widzenia BydOF jest osiggniecie konkurencyjnego
i zrdwnowazonego systemu transportowego, gdyz stanowi to podstawe zrdwnowazonego rozwoju.
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Mozna to osiggng¢ m.in. zapewniajgc wzrost efektywnosci sektora poprzez inwestowanie
w infrastrukture transportowg, np. centra przesiadkowe, a takze poprzez modernizacje taboru na
nowoczesny i niskoemisyjny.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej zostata przyjeta przez Parlament
Europejski w dniu 14 grudnia 2017 r. Dokument wychodzi naprzeciw utrzymaniu konkurencyjnosci
Europy i dostosowaniu do potrzeb w zakresie mobilnosci 0séb i przemieszczania towardow. Strategia
zaktada przyspieszenie tempa przechodzenia na mobilnos¢ niskoemisyjng z uwzglednieniem potrzeb
w zakresie mobilnosci zwigzanych ze sprawnym dziataniem rynku wewnetrznego i globalng siecig
tacznosci. Wymaga podjecia rdéznych dziatan sprzyjajacych rozwojowi sektora transportu we
wtasciwym kierunku pod wzgledem neutralnosci technologicznej oraz wktadu w zatrudnienie, wzrost
gospodarczy i inwestycje. Efekty wykonanych zadan muszg by¢ dostrzegalne na wielu poziomach,
a w szczegdblnosci powinny przyczynié sie do:

e o0siggniecia bardziej efektywnego systemu transportowego,

e zwiekszenia wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet energii na potrzeby
transportu,

e wspierania efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw niskoemisyjnych oraz bezemisyjnych.

Gtéwnym przestaniem Strategii jest optymalizacja systemu transportowego i zwiekszenie jego
efektywnosci oraz zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet energii
napotrzeby transportu, co niewatpliwie wpisuje sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju. Poprawa
efektywnosci systemu transportowego, jego optymalizacja przyczynia sie do rozwoju systemu,
co jednoczesnie przy zwiekszonym wykorzystaniu niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet energii
spowoduje poprawe stanu Srodowiska, a zatem spetniona zostanie podstawowa zasada
zrownowazonego rozwoju: taki rozwodj systemu transportu, ktéry nie pogorszy dobrobytu przysztych
pokolen (w kontekscie zwtaszcza stanu srodowiska naturalnego, zasobdw nieodnawialnych).

Powyzszy dokument wskazuje zalety szybszego przejscia na mobilnos¢ niskoemisyjng, stanowi
to znaczace wyzwanie dla BydOF, gdyz wymaga to olbrzymich naktadéw inwestycyjnych. W zwigzku
z czym rekomenduje sie pozyskiwanie funduszy unijnych na kompleksowg modernizacje taboru
i infrastruktury transportowej.

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Europa w ruchu (zatwierdzona dnia 31.05.2017 r. przez Komisje
Europejsky). Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej
i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich koncentruje sie w znacznej mierze na transporcie
drogowym, przedstawia wnioski dotyczgce tego sektora, ktérych cele obejmujg wspieranie tworzenia
infrastruktury pobierania optat drogowych, stosowania paliw alternatywnych, jakosci sieci potgczen,
lepszego informowania konsumentdw, wzmocnienie rynku wewnetrznego i poprawe warunkdéw pracy
w sektorze przewozéw drogowych, jak réwniez tworzenie podstaw dla mobilnosci pojazdéw
wspotpracujacych, podtgczonych do sieci i zautomatyzowanych. Odzwierciedla ambicje Europy
zwigzang z dokonywaniem szybkich postepéw na rzecz wprowadzenia do 2025 r. systemu czystej,
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konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci, integrujgcej wszystkie srodki transportu i obejmujacej
cata Unie.

W odniesieniu do zgodnosci z zasadami zrGwnowazonego rozwoju, w wizji skupiono sie przede
wszystkim na przyspieszeniu przejscia na czystg ekologicznie mobilnos¢ zgodng z zasadami
zrownowazonego rozwoju. W dokumencie zawarto zapisy o potrzebie zapewnienia kompleksowych
ram regulacyjnych uwzgledniajacych dziatania na rzecz czystych ekologicznie technologii poprzez
poprawe norm emisji oraz na rzecz wprowadzenia paliw o niskiej zawartosci wegla, przy jednoczesnym
zapewnieniu wysokiego poziomu ochrony i bezpieczenstwa. Najwazniejsze tendencje i wyzwania
zawarte w dokumencie, przede wszystkim te majgce na celu lepsze gospodarowanie zasobami
ograniczonymi sg zgodne z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” przedstawia instrumenty majace sprzyja¢ zmianie
zachowan komunikacyjnych i wzorcéw mobilnosci w obszarach zurbanizowanych. Celem komunikatu
jest zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych
z mobilnoscig w miastach.

Przeksztatcenie mobilnosci w miastach wymaga podjecia dziatan na wszystkich szczeblach
administracji publicznej. W zwigzku z tym potrzebne jest zaangazowanie panstw cztonkowskich
w ogdlnoeuropejskie dziatania w obszarze mobilnosci w miastach. Jako ze niemozliwe jest
ukierunkowanie dziatan na kazde miasto w Europie, konieczne jest dostosowanie do specyficznych
warunkéw w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich, a nastepnie aktywne promowanie na szczeblu
krajowym i regionalnym dla osiaggniecia bardziej zrébwnowazonej mobilnosci w miastach. Najogdlniej
rzecz ujmujac transformacja mobilnosci w miastach powinna dokonac¢ sie w oparciu o:

e plany dotyczace mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, uwzgledniajgce
przechodzenie na bardziej ekologiczne rodzaje transportu, takie jak przemieszczanie sie pieszo,
rowerem i srodkami transportu publicznego, a takze kreowanie nowych wzorcéw uzytkowania
i wtasnosci pojazddw,

e koordynowanie dziatan sektora publicznego i prywatnego, co wigze sie z:

— zwiekszonymi wysitkami w sferze logistyki miejskiej (tworzenie platform wspoétpracy,
wymiany danych i informacji, szkolen itp. dla wszystkich uczestnikéw taricuchow logistyki
miejskiej),

— przyjmowaniem regulacji dotyczacych dostepu do miast i systemow optat drogowych,

— skoordynowanym stosowaniem miejskich inteligentnych systemdw transportowych,

— zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach.

Dokument ktadzie nacisk na zgodnos$¢ planéw z zasadami zrOwnowazonego rozwoju, promuje
rozwigzania w zakresie transportu, ktdre majg doprowadzi¢ do wykorzystania bardziej ekologicznych
Srodkow transportu, a zatem uznaje sie, iz Komunikat Komisji ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” jest zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju.
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Szczegblnie wazne dla BydOF z punktu widzenia powyzszego dokumenty jest koordynowanie
dziatan sektora publicznego i prywatnego w zakresie rozwoju obszaru funkcjonalnego poprzez
tworzenie odpowiednich warunkéw logistyki miejskiej. Ponadto istotne jest roéwniez tworzenie
ramowych i rozbudowanych dokumentdéw planistycznych, co pozwoli na osiggniecie zréwnowazonego
rozwoju.

Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,taczac Europe”

Instrument ,taczac Europe” jest narzedziem powstatym w 2013 r. i zarzgdzanym przez Komisje
Europejsky. Zastgpit on program TEN-T i dedykowany jest rozwojowi trzech obszaréw — sieci
transportowej, energetycznej oraz telekomunikacyjnej; wspiera realizacje projektéw, ktdre stuzig
opracowaniu i budowie nowej infrastruktury i ustug lub modernizacji istniejgcej infrastruktury i ustug
w tych sektorach. 14 lipca 2021 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Unii Europejskiej ustanawiajgce
Instrument ,taczac Europe” (CEF) na nowg perspektywe finansowg 2021-2027. Rozporzadzenie
obowigzuje wstecznie od 1 stycznia 2021 r. Zapewnia on ciggtos¢ dziatan CEF 2014-2020.

W dokumencie okreslone zostaty dwa cele ogdlne. Pierwszy z nich zaktada inteligentny
i zrownowazony rozwdj, ktéry sprzyja wigczeniu spotecznemu. Zadanie to realizowane jest poprzez
tworzenie nowoczesnych i jednoczesnie wysoce efektywnych sieci transeuropejskich uwzgledniajacych
oczekiwane przyszte przeptywy ruchu, przynoszac korzysci dla catej Unii. Ich wynikiem bedzie poprawa
konkurencyjnosci na rynku sSwiatowym oraz spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
w ramach rynku wewnetrznego.

Drugi cel odnosi sie do osiggniecia przez Unie pozioméw docelowych w zakresie
zrbwnowazonego rozwoju, w tym zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych (w poréwnaniu z rokiem
1990) oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej po 20% i podniesienia udziatu energii ze zrédet
odnawialnych do 20%. Tym samym poczynione zostang kroki przyczyniajace sie do osiggniecia srednio-
i dtugoterminowych celéow Unii w zakresie dekarbonizacji, przy jednoczesnym zapewnieniu wiekszej
solidarnosci miedzy panstwami cztonkowskimi.

W dziedzinie transportu wspierana jest infrastruktura lezgca w transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T, tj. infrastruktura o znaczeniu miedzynarodowym, europejskim. Infrastruktura
transportowa znajdujaca sie w sieci musi zapewnia¢ odpowiednie, wspdlne standardy parametréw
technicznych i funkcjonalnych’.

Podsumowujac, dokument jako gtéwny cel zaktada inteligentny i zréwnowazonym rozwaj, ktéry
jest zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Ponadto rekomenduje sie aby BydOF stale we
wspotpracy z rzagdowymi jednostkami rozwijat i tworzyt nowoczesne i wysoce efektywne sieci
transeuropejskie uwzgledniajgc przyszte przeptywy ruchu, co rdwniez pozwoli na ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych oraz umozliwi zréwnowazony rozwdj.

Whptyw transportu na sSrodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréBwnowazonej mobilnosci

W Zielonej Ksiedze ,,Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej
mobilnosci” opublikowanej w 1992 r. Komisja Europejska zwrdcita m.in. uwage na negatywng role

7W 2019 r. Komisja Europejska rozpoczeta przeglad polityki sieci TEN-T pod katem mozliwoéci wtaczenia do niej
siec rowerowej EuroVelo (Zrédto: https://pro.eurovelo.com/news/2020-03-25_etsc-calls-for-eurovelo-to-be-
included-in-the-ten)
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transportu w postepujacej degradacji $rodowiska na obszarach zurbanizowanych. Juz wtedy
dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej w miejskich przewozach pasazerskich i towarowych,
wskazujg na mozliwosci obnizenia emisji spalin i hatasu oraz uniezaleznienia sie od dostaw ropy
naftowej.

Rozwdj elektrycznego transportu jest w petni zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju.
Zielona Ksiega realizujgc swoje zapisy przyczynia sie do rozwoju gospodarczego Wspélnoty oraz do
rozwoju ekonomicznego, spotecznego, a takze umozliwia ograniczenie negatywnego oddziatywania
cztowieka na srodowisko naturalne.

Biorgc powyisze pod uwage szczegdlnie wazine dla BydOF jest rozwijanie
niskoemisyjnego/zeroemisyjnego transportu publicznego, co bedzie mozliwe poprzez zakup
nowoczesnego taboru i poprzez modernizacje infrastruktury transportowej. Wigze sie to réwniez
tworzeniem obiektédw typu Centrum przesiadkowe.

Utrzyma¢é Europe w ruchu. Zrwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu

W ciggu ostatnich lat znacznie zmienit sie kontekst, w jakim prowadzone s3 dziatania na rzecz
mobilnosci w Europie. W rozszerzonej Unii mobilnos¢ zgodnie z dokumentem powinna byé
rozpatrywana w skali kontynentu. Globalizacja ulegta intensyfikacji, powodujgc, ze skutecznosé
i niezawodnos¢ $rodkdw transportu staty sie podstawowymi elementami konkurencyjnosci
poszczegdlnych regiondw. Ponadto stale pojawiajg sie wyzwania takie jak: wysokie ceny ropy naftowej,
problem emisji CO; i ocieplenie klimatu.

Polityka zréwnowazonego transportu UE zmierza do tego, aby nasze systemy transportowe
spetniaty ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe potrzeby spoteczenstwa. Efektywne systemy
transportu sg niezbedne dla dobrobytu Europy, gdyz majg znaczacy wplyw na wzrost gospodarczy,
rozwdj spoteczny oraz srodowisko. W dokumencie przedstawiono nastepujace cele:

e Zapewnienie wysokiego poziomu mobilnosci ludziom i przedsiebiorstwom w catej Unii.
Dostepnosé rozwigzan transportowych przystepnych cenowo i o wysokiej jakosci
przyczyniajgce sie zywotnie do realizacji swobodnego przeptywu ludnosci, towardw i ustug,
do poprawy spdéjnosci spotecznej i ekonomicznej oraz do zapewnienia konkurencyjnosci
europejskiego przemystu.

e Ochrona $rodowiska poprzez zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego, promowanie
minimalnej normy pracy dla sektora oraz ochrona pasazerdéw i obywateli.

e Wprowadzenie innowacji stuzacej realizacji pierwszych dwdch celéw, tj. mobilnosci i ochrony
srodowiska, przez zwiekszanie efektywnosci i poziomu zrownowazenia szybko rozwijajgcego
sie sektora transportowego.

e Sprzyjanie miedzynarodowym kontaktom, promujgc polityke Unii na rzecz wzmocnienia
zrébwnowazonej mobilnosci, ochrony i innowacji przez uczestnictwo w miedzynarodowych
organizacjach.

Dokument jest w petni zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju, niewatpliwie wptywa
na osiggniecie korzysci w zakresie gospodarczym i infrastrukturalnym, ale réwniez przyczynia
sie do osiggniecia pozytywnych aspektéw srodowiskowych, w tym ograniczenia negatywnego
oddziatywania cztowieka na srodowisko naturalne.
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Zgodnie z dokumentem szczegdlnie wazne dla catego Obszaru Funkcjonalnego jest zapewnienie
ciggtosci i wysokiej mobilnosci spoteczenstwu przy jednoczesnym zapewnieniu korzysci ekologicznych
i wprowadzanie innowacji, to wszystko jest mozliwe dziatajgc w kierunku zeroemisyjnego transportu
publicznego, co mozna osiggng¢ modernizujgc infrastrukture transportowg na terenie BydOF.

Europejska Polityka Transportowa 2010 — czas na podjecie decyzji

Punktem wyjscia do opracowania i opublikowania ,Europejskiej polityki transportowej 2010 r.:
czas na podjecie decyzji” byta ,,Strategia Unii Europejskiej na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju”, bedaca
rezultatem szczytu Rady Europejskiej w Goteborgu. Wéwczas witasnie uznano sektor transportu
za gtdwny czynnik stanowigcy realne zagrozenie dla zrdwnowazonego rozwoju panstw cztonkowskich
Wspdlnoty. Jako kluczowe cele stuzgce réwnowazeniu funkcjonujgcego systemu transportowego
powyzszy dokument okreslat:

e Zahamowanie wyraznego trendu zwiekszonego zapotrzebowania na transport,
generowanego przez wzrost gospodarczy.

e Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego, wodnego srodlgdowego oraz
publicznego transportu pasazerskiego w stosunku do transportu drogowego.

e Poprawe dostepnosci komunikacyjnej na obszarach wiejskich.

e Eliminacje problemu przecigzenia transportowego na terenach wysoko zurbanizowanych.

e Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych i pozostatych zanieczyszczen emitowanych
do atmosfery przez sektor transportowy oraz minimalizacja ich negatywnego wptywu
na zdrowie ludzi i stan srodowiska naturalnego.

Dokument przede wszystkim wytyczyt nowy kierunek polityki transportowej Wspdlnoty,
owocujac jednoczesnie licznymi dokumentami programowymi oraz aktami wykonawczymi przyjetymi
przez panstwa cztonkowskie. Tym samym nalezy stwierdzié, ze dokument jest w petni zgodny z zasada
zrbwnowazonego rozwoju, poza rozwojem gospodarczym zaktada rowniez rozwdj spoteczny
Wspdlnoty, a takze przyczynia sie do ograniczenia negatywnego oddziatywania ludzkosci
na srodowisko naturalne.

Z punktu widzenia Europejskiej Polityki Transportowej niezmiernie istotne dla BydOF jest
podejmowanie dziatan w kierunku poprawy dostepnos$ci komunikacyjnej na obszarach wiejskich,
atakze dziatan umozliwiajgcych zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego oraz
publicznego transportu pasazerskiego w taki sposéb aby spoteczenstwo odchodzito o transportu
samochodowego. Takie dziatania niewatpliwie pozwolg na osiggniecie pozytywnych skutkow dla
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych i pozostatych zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery przez sektor transportowy. Ma to réwniez przetozenie na skutki spoteczne,
gdyz spoteczenstwo dzieki takim dziataniom bedzie zdrowsze.

Strategia Europa 2020

Strategia Europa 2020 jest to zmodyfikowany dokument strategii lizboriskiej obowigzujacej
w latach 2000-2010. Zostata przyjeta i zatwierdzona przez Rade Europejska dnia 17 czerwca 2010 roku.
Jej gtébwnym celem jest zapewnienie krajom Unii Europejskiej jak najlepszych warunkéw w celu
osiggniecia zréwnowazonego rozwoju oraz dtugotrwatego wzrostu gospodarczego. Ma sie ona
przejawia¢ w budowie gospodarki opartej na wiedzy, gospodarowaniu zasobami oraz promowaniu
technologii przyjaznych dla srodowiska. Strategia Europa 2020 opiera sie na:
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Inteligentnym wzroscie — oznaczajgcym rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach,
zwiekszenie potencjatu gospodarki cyfrowej w drodze wiekszych naktadéw na badania
i rozwdj oraz rozwdj i podnoszenie jakosci edukacji.

Wzrosdcie zrownowazonym — dziatania zorientowane na wzrost konkurencyjnosci oraz
poprawe efektywnosci wykorzystania zasobdw w procesach produkcji, przejscie na
nowoczesne technologie eksploatacji zasobéw srodowiska naturalnego oraz tworzenie
nowych miejsc pracy; celem UE jest osiggniecie pozycji lidera w dziedzinie technologii
srodowiskowych i ochrony srodowiska naturalnego.

Wzroscie sprzyjajgcym wigczeniu spotecznemu — w drodze zwiekszenia aktywnosci
zawodowej, podnoszenia kwalifikacji oraz walki z ubdstwem, zapewniajgcej spdjnosc
spoteczng i terytorialna.

Zgodnie z wczesniejszymi zatozeniami, przy wytaczaniu celdw Strategii Europa 2020, postawiono
na cele realistyczne, tozsame z wartosciami europejskimi oraz priorytetami rozwoju Unii Europejskie;j.
W przeciwienstwie do strategii lizboniskiej owa strategia nie ma scisle okreslonego celu nadrzednego,
ktory w przypadku tej pierwszej strategii, ostatecznie nie zostat osiggniety. Komisja Europejska, w celu
okreslenia priorytetow strategii, wyznaczyta w 2010 roku nastepujgce cele:

Wskaznik zatrudnienia oséb w wieku 20-64 lat powinien wynosi¢ 75%.

Na inwestycje w badania i rozwdj nalezy przeznaczy¢ 3% PKB Unii.

Nalezy osiggnaé cele ,,20/20/20” w zakresie klimatu i energii (w tym ograniczenie emisji
dwutlenku wegla nawet o 30%, jesli pozwolg na to warunki).

Liczbe oséb przedwczesnie konczacych nauke szkolng nalezy ograniczy¢ do 10%, a co
najmniej 40% oséb z mtodego pokolenia powinno zdobywac wyzsze wyksztatcenie.

Liczbe oséb zagrozonych ubdstwem nalezy zmniejszy¢ o 20 min.

W dokumencie okreslono réwniez Flagowe inicjatywy przewodnie Strategii Europa 2020,
w ich sktad wchodzi siedem projektéw przewodnich wyznaczonych przez Komisje Europejska:

Mobilna mtodziez — poprawa jakosci i atrakcyjnosci europejskiego szkolnictwa wyzszego

na arenie miedzynarodowej poprzez wspieranie mobilnosci studentéw i mtodych
specjalistow.
Unia innowacji — wykorzystanie dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowacji do

rozwigzywania najwiekszych probleméw (zwigzanych m.in. ze zmianami klimatu, energia, ale
takze starzeniem sie spoteczenstwa) oraz likwidacja przepasci miedzy Swiatem nauki,
a rynkiem.

Europejska agenda cyfrowa — osiggniecie trwatych korzysci gospodarczych i spotecznych
z jednolitego rynku cyfrowego opartego na bardzo szybkim Internecie.

Europa efektywnie korzystajgca z zasobdow — dziatania na rzecz uniezaleznienia wzrostu
gospodarczego od wykorzystania zasobdéw oraz transformacji w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej, w wiekszym stopniu wykorzystujgcej potencjat, jaki dajg odnawialne zZrédta
energii.

Polityka przemystowa w erze globalizacji — zwiekszenie konkurencyjnosci unijnego sektora
przemystu w warunkach pokryzysowych, wsparcie przedsiebiorczosci i rozwdj nowych
umiejetnosci.
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e Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia — stworzenie warunkow
do unowoczesnienia rynkdw pracy w celu zwiekszenia poziomu zatrudnienia.

e Europejski program walki z ubdstwem — zapewnienie spdjnosci gospodarczej, spotecznej
i terytorialnej poprzez pomoc osobom biednym i wykluczonym spotecznie oraz umozliwienie
im aktywnego uczestnictwa w zyciu spotecznym.

Dokument ten skupia sie przede wszystkim na zatozeniach zréwnowazonego rozwoju, dlatego
jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Cele Strategii opierajg sie na rozwoju krajow
cztonkowskich pod katem gospodarczym, ekonomicznym spoteczny, ale takie srodowiskowym
(m.in. poprzez ograniczenie negatywnego oddziatywania cztowieka na $rodowisko naturalne —
np. poprzez nisko i zero-emisyjny transport).

Zgodnie z Strategig Europa 2020 dla BydOF niezmiernie istotne jest dziatanie w kierunku
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju przy jednoczesnym wzroscie sprzyjajgcym wigczeniu
spotecznemu. W dokumencie przedstawia sie kierunki dziatan w zakresie mobilnosci, takie jak
podejmowanie inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu poprzez zakup odpowiedniego
taboru, modernizowanie infrastruktury, co pozwoli osiggnac inne cele z powyzszego dokumentu, takie
jak redukcja emisji szkodliwych substancji do atmosfery, a takze ograniczenie udziatu transportu
samochodowego na terenie BydOF. Istotne jest rowniez dazenie do odpowiedniego wykorzystaniu
zasobdw oraz transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, przy wykorzystaniu OZE.

Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad jest strategig na rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie Unii
Europejskiej w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczeristwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce, czyli takiej, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto, nastapi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasobdéw oraz zadna
osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Strategia zawiera plan dziatan umozliwiajgcych bardziej efektywne wykorzystanie zasobow
(dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym) oraz przeciwdziatanie utracie
réznorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen.

Do 2050 roku Europa ma sta¢ sie pierwszym neutralnym dla klimatu kontynentem, przy
jednoczesnym zachowaniu przyrody, utrzymaniu zréwnowazonego rozwoju gospodarki, poprawie
stanu zdrowia i jakosci zycia obywateli. Osiggniecie tego celu bedzie wymagato dziatan we wszystkich
sektorach gospodarki, takich jak:

e inwestycje w technologie przyjazne dla srodowiska,

e wspieranie innowacji przemystowych,

e wprowadzanie czystszych, tafiszych i zdrowszych form transportu prywatnego i publicznego,

e obnizenie emisyjnosci sektora energii,

e zapewnienie wiekszej efektywnosci energetycznej budynkdw,

e wspodfpraca z partnerami miedzynarodowymi w celu poprawy Swiatowych norm
srodowiskowych.
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Strategia dotyczy wszystkich sektoréow gospodarki, w szczegdlnosci transportu, energii,
rolnictwa, obiektow budowlanych oraz przemystu (stalowego, cementowego, teleinformatycznego,
tekstylnego i chemicznego). Dokument jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Zgodnie z Europejskim Zielonym tadem dla BydOF istotne jest inwestowanie w technologie
przyjazne dla Srodowiska, a takze wprowadzenie czystszych, tafszych i zdrowszych form transportu
prywatnego i publicznego. Mozna to osiggna¢ poprzez odpowiednie dziatania takie jak inwestycje
w infrastrukture transportu publicznego (tabor, czynniki organizacyjne, czy rozbudowa infrastruktury
np. centra przesiadkowe, czy budowanie parkingdw P&R na obrzezach).

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie — Zielona Ksiega®

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Nieco ponizej 85%
produktu krajowego brutto UE powstaje na obszarach miejskich. Miasta sg sitg napedowg europejskiej
gospodarki. Przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy. Majg zasadnicze znaczenie dla
prawidtowego funkcjonowania gospodarki.

Aktualnie obszary miejskie stanowig srodowisko zycia dla zdecydowanej wiekszosci ludnosci,
a zatem bezwzglednie poziom zycia na tych obszarach powinien by¢ jak najwyzszy. Dlatego tez nalezy
obecnie kierowac mysli i rozwazania na kwestie mobilnosci w miescie.

W catej Europie wzmozony ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory majgce
niepozadane skutki, takie jak opdzinienia i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska
europejska gospodarka traci kazdego roku okoto 100 mld EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku na
rok zanieczyszczenie powietrza i hatas stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w miastach odpowiada
za 40% emisji CO,.

Mobilnos¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i zatrudnieniu
o ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwdj w UE. W zwigzku z tym Komisja podjeta decyzje
o przedstawieniu Zielonej Ksiegi w sprawie mobilnosci w miescie w celu okreslenia, czy i jak moze ona
stanowi¢ wartos$¢ dodang dla dziatarn podejmowanych na szczeblu lokalnym. Polityka UE w wielu
dziedzinach od lat obejmuje kwestie zwigzane z transportem miejskim.

Wedtug powyiszego dokumentu najwazniejsze problemy zréwnowazonej mobilnosci mozna
okresli¢ nastepujaco:

e Poprawa jakosci ruchu w miastach, w tym jego ptynnosci.

e Poprawa dostepnosci transportu miejskiego i poziom jej jakosci.

e Wazrost bezpieczenstwa i niezawodnosci transportu miejskiego.

e Rozwodj aplikacji systemoéw inteligentnego transportu.

e QOgraniczenie negatywnych skutkéw funkcjonowania i rozwoju transportu w miastach.

Rozwigzania powyzszych wyzwan dla wspdtczesnego transportu w miastach, aglomeracjach
i regionach mieszczg sie w kilkunastu charakterystycznych obszarach ich systeméw transportowych
i otoczenia tych systemoéw. Zielona Ksiega wskazuje wiec na konieczno$¢ zmian w:

e Infrastrukturze transportu miejskiego.
e Zarzadzaniu mobilnoscia.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego z 2009 r.
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e Poziomie innowacyjnosci transportu poprzez aplikacje ITS.
e Uregulowaniach prawnych.

e Pojazdach transportowych.

e Zachowaniach uzytkownikéw transportu.

e Ekonomicznym stymulowaniu zréwnowazonej mobilnosci.

Bazujac na powyzszych zapisach nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, iz dokument jest zgodny
z zasadg zréwnowazonego rozwoju, poza rozwojem gospodarczym zaktada réwniez ograniczenie
negatywnego oddziatywania cztowieka na srodowisko naturalne poprzez inwestycije m.in.
w niskoemisyjne srodki transportu publicznego.

Biorgc pod uwage zapisy powyziszego dokumentu bardzo wazne dla BydOF jest state
udoskonalanie jakosci ruchu w miastach, w tym jego ptynnosci, a takze poprawa dostepnosci
transportu miejskiego i poziom jej jakosci. Rownie istotne powinno by¢ zapewnienie wysokiego
bezpieczenstwa iniezawodnosci transportu miejskiego, a takze nadzorowanie i ograniczanie
negatywnych skutkéw funkcjonowania i rozwoju transportu w miastach. W zwigzku z czym wystepuje
koniecznos¢ realizowania inwestycji w infrastrukture transportu miejskiego i pojazdy transportowe,
ale réwnie wazne sg dziatania instytucjonalne jak zarzadzanie mobilnoscig, dziatania w kierunku
wprowadzenia systemow ITS, a takze badanie zachowan uzytkownikow transportu, co pozwala na
wprowadzenie dziatan korygujacych i stale udoskonalajgcych system transportowy.

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach

Dokument zostat zatwierdzony przez Parlament Europejski z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
planu dziatania na rzecz mobilnosci w miescie.

W Planie Dziatan na rzecz Mobilnosci w Miastach stworzono program dziatania wspierajacy
mobilnos¢ w miastach zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Proponowane dziaftania
koncentrujg sie wokét szesciu tematow:

e Temat 1 — wspieranie zintegrowanej polityki.
> Dziatanie 1 — Szybsze wprowadzenie plandw dotyczgcych mobilnosci w miastach zgodne;j
z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
> Dziatanie 2 — Mobilno$¢ w miastach zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju
a polityka regionalna.
> Dziatanie 3 — Transport sprzyjajgcy zdrowemu Srodowisku miejskiemu.
e Temat 2 — Uwzglednienie dobra obywateli.
Dziatanie 4 — Platforma do spraw praw pasazeréw w miejskim transporcie publicznym.
Dziatanie 5 — Poprawa dostepnosci transportu dla oséb z ograniczeniami ruchowymi.
Dziatanie 6 — Usprawnienie informacji o transporcie.
Dziatanie 7 — Dostep do zielonych stref.
Dziatanie 8 — Kampania na temat zachowan sprzyjajgcych mobilnosci zgodnej z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju.

YV VYV VY

> Dziatanie 9 — Energooszczedne prowadzenie pojazdow jako element szkolenia kierowcow.
e Temat 3 — Bardziej ekologiczny transport miejski.
> Dziatanie 10 — Projekty badawcze i demonstracyjne dotyczgce pojazdéw niskoemisyjnych
lub bezemisyjnych.
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» Dziatanie 11 - Internetowy przewodnik na temat ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddéw.
» Dziatanie 12 — Badanie na temat miejskich aspektow internalizacji kosztéw zewnetrznych.
> Dziatanie 13 — Wymiana informacji na temat miejskich systeméw ustalania opfat.
e Temat 4 — Wzmocnienie finansowania.
» Dziatanie 14 — Optymalizacja istniejgcych zrédet finansowania.
» Dziatanie 15 — Analiza potrzeb w zakresie przysztego finansowania.
e Temat 5 — Dzielenie sie doswiadczeniem i wiedza.
» Dziatanie 16 — Poprawa jakosci danych i statystyk.
» Dziatanie 17 — Powotanie centrum monitorowania mobilnosci.
» Dziatanie 18 — Udziat w miedzynarodowym dialogu i wymianie informacji.
e Temat 6 — Optymalizacja mobilnosci w miastach.
» Dziatanie 19 — Transport towarowy w miastach.
» Dziatanie 20 — Inteligentne systemy transportu (ITS) stuzgce mobilnosci w miastach.

Powyzsze pozwala stwierdzi¢, iz Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach jest zgodny z
zasadg zrownowazonego rozwoju, rozsgdny rozwdj mobilnosci w miastach przetozy sie na wzrost
gospodarczy, a takze na osiggniecie celdw ekologicznych, m.in. poprzez ograniczenie negatywnego
oddziatywania cztowieka na srodowisko naturalne.

Biorac pod uwage zapisy Planu Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach istotne dla BydOF jest
realizacja dziatan z zakresu tematu 3: bardziej ekologiczny transport miejski, dziatania te uwzgledniaja
wzmochienie systemoéw transportowych, a takze infrastruktury finansowej. Ponadto istotne jest
rowniez wzmocnienie finansowania sektora transportowego, m.in. poprzez pozyskiwanie dotacji
unijnych.

Zrownowazona  przysztosé transportu: w  kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu.

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie wynikow zakrojonych na szerokg skale konsultacji
(komunikat Komisji Europejskiej z dnia 17.06.2019 r.). Jedna z czesci dotyczy najnowszych zmian
w europejskiej polityce transportowe;j i kwestii, ktdre pozostajg nierozstrzygniete. Nastepna z czesci
dokumentdw skupia sie na przysztosci, wskazujac tendencje w zakresie wskaznikdw transportowych
i prawdopodobne wyzwania, jakie mogg stang¢ przed spoteczenstwem. W przedostatniej czesci
przedstawiono cele posrednie polityki transportowej, ktére nalezatoby realizowaé, aby stawi¢ czota
pojawiajacym sie wyzwaniom w sektorze transportu. W ostatniej czesci opisano niektdre dostepne
instrumenty oraz mozliwe kierunki dziatan, umozliwiajgcych osiggniecie nakreslonych celéw.

Zatozenia przedstawione w powyzszym komunikacie majg stac sie bodzcem dla przysztej debaty,
ktdrej celem jest okreslenie opcji politycznych, nie przesgdzajac o konkretnych propozycjach, jakie
beda zawierac nastepne biate ksiegi.

W dokumencie okreslono nastepujgce cele polityki w zakresie transportu zorganizowanego
z poszanowaniem zasady zrdwnowazonego rozwoju:

e Transport wysokiej jakosci zapewniajacy ochrone i bezpieczenstwo.
e Dobrze utrzymana i w petni zintegrowana siec.
e Bardziej zréwnowazony i ekologiczny system transportowy.
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e Utrzymanie UE w czotéwce ustug transportowych i technologii.
e Ochrona i rozwdj kapitatu ludzkiego.

¢ Inteligentne ceny jako sygnat dla uzytkownikéw.

e Planowanie z myslg o transporcie: poprawa dostepnosci.

Wskazane powyzej cele okreslone w komunikacie pozwalajg na jednoznaczne stwierdzenie,
ze dokument jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Zrealizowanie wskazanych celéw
umozliwi btyskawiczny rozwéj gospodarczy krajow wspdlnoty, a takze rozwdj ekonomiczny i spoteczny.
Zrealizowanie celdw ograniczy rowniez negatywne oddziatywanie cztowieka na srodowisko naturalne,
wiec bedg réwniez spetnione aspekty srodowiskowe.

Istotnym z punktu widzenia zréwnowazonej przysztosci transportu w BydOF jest podejmowanie
dziatan w kierunku dobrego utrzymywania i petnej integracji sieci, a takze zapewnienie spoteczenstwu
transportu wysokiej jakosci zapewniajgcej ochrone i bezpieczerstwo w trakcie podrézy. Dlatego nalezy
podejmowac dziatania w tym kierunku, m.in. poprawiajgc stan BRD na sieci drogowej oraz udoskonala¢
posiadang infrastrukture transportows.

Pakiet mobilnosci miejskiej.

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r. przez Komisje Europejska (stanowi
uszczegbtowienie problematyki zawartej w Biatej Ksiedze z 2011 roku), stanowit wyraz wsparcia
dla miast w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscia w miastach — uwzgledniat
koniecznos¢ koordynacji dziatan na szczeblu panstw cztonkowskich i regiondw. W odniesieniu
do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w dokumencie stwierdza sie m.in., ze ,Komisja
aktywnie promuje koncepcje wieloletnich plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju”. Podkreslono, m.in. koniecznos¢ kompleksowego ujmowania zagadnien
mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst strategii rozwoju, obejmujgcej zagadnienia transportu,
zagospodarowania przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony s$rodowiska, polityki
spotecznej i zdrowia, bezpieczenstwa irozwoju gospodarczego. Planowanie mobilnosci powinno
dotyczy¢ funkcjonalnego obszaru miejskiego i zaktadaé¢ wiaczenie dziatan z zakresu mobilnosci
w szerzej zakrojong strategie ich rozwoju. Ponadto wskazane zostaty ,,szczegdlne” obszary wymagajgce
koordynacji dziatan sektora publicznego i prywatnego. Sg nimi:

e Logistyka miejska.

e Inteligentne regulacje dotyczace dostepu do miast i systemy optat drogowych.

e Skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemow transportowych.
e Bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Pakiet jest w petni zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Wdrozenie zaktadanych dziatan
i realizacje dziatan w wyznaczonych kierunkach umozliwia dynamiczny rozwdj gospodarczy,
ekonomiczny, spoteczny, transportowy, a takze sSrodowiskowy. Przeprowadzenie inwestycji w zakresie
mobilnosci miejskiej znaczgco ograniczy negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne.

Najistotniejszym punktem pakietu mobilnosci miejskiej dla BydOF jest wprowadzanie
do funkcjonowania obszaru skoordynowanych miejskich inteligentnych systemoéw transportowych,
ktdre znaczgco udoskonalg funkcjonowanie transportu publicznego na obstugiwanym terenie.
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Zrownowazona Europa 2030

Rada przyjeta konkluzje o wdrazaniu przez UE oenzetowskiej agendy na rzecz zréwnowazonego
rozwoju 2030 i jej 17 celdw zréwnowazonego rozwoju (dzied przyjecia 9 kwietnia 2019 r).
S3 one nieodzowne, by wyeliminowa¢ ubdstwo i zapewni¢ obecnym i przysztym pokoleniom zycie
w pokoju, zdrowiu i bezpieczeAstwie. Rada podkredlita, ze aby zrealizowaé wizje i cele agendy 2030,
nalezy przyspieszy¢ dziatania zaréwno w UE, jak i w innych czesciach swiata.

Cele dokumentu sg powigzane z celami zréwnowazonego rozwoju i stuzg zachowaniu
rownowagi miedzy trzema wymiarami zréwnowazonego rozwoju: gospodarczym, spotecznym i
Srodowiskowym. Sg to konkretne cele na nastepnych 15 lat, ktére dotyczg miedzy innymi:

e Godnosci ludzkiej.

e Stabilnosci regionalnej i globalnej.

e Zdrowej planety.

e Sprawiedliwego i odpornego spoteczenstwa.
e Dobrze prosperujgcych gospodarek.

Ponizej wskazano dziatania majgce zapewnic Europie zréwnowazong przysztosé:

e Wiaczenie celow zréwnowazonego rozwoju w ramy europejskiej polityki oraz biezgce
priorytety Komisji oraz zapoczgtkowanie okresu refleksji nad dalszym rozwojem
dtugoterminowej wizji i ukierunkowaniem polityki sektorowych po roku 2020.

e Wykorzystanie dostepnych instrumentéw, w tym narzedzi lepszego stanowienia prawa, aby
zapewni¢, ze obowigzujgce obecnie i nowe strategie polityczne uwzglednig trzy filary
zrbwnowazonego rozwoju: spoteczny, srodowiskowy i gospodarczy.

e W celu stworzenia dynamicznej przestrzeni umozliwiajgcej wspodtprace roznych
zainteresowanych stron ze sfery publicznej i prywatnej Komisja uruchomi platforme dla wielu
zainteresowanych podmiotdéw, ktéra bedzie stuzy¢ dziataniom nastepczym oraz wymianie
najlepszych praktyk w zakresie realizacji celéw zrownowazonego rozwoju w poszczegdlnych
sektorach.

e Regularne skfadanie sprawozdan z postepéw UE w realizacji programu dziatan na rzecz
zréwnowazonego rozwoju do roku 2030.

Wszelkie tresci zwigzane z ,Zréwnowazong Europg 2030” pozwalajg na stwierdzenie, ze
zachowana zostata zgodnos$¢ z zasadg zrdwnowazonego rozwoju, poprzez rozwodj spoteczny,
gospodarczy, a takie ekonomiczny i Srodowiskowy, m.in. poprzez ograniczenie negatywnego
oddziatywania cztowieka na srodowisko naturalne

Dokument ,Zréwnowazona Europa 2030” ukierunkowana jest przede wszystkim na
zrownowazony rozwoéj poprzez m.in. ramy prawne. Aby wdrozy¢ takowy rozwdj uwzgledniajgc czynniki
Srodowiskowe, spoteczne oraz gospodarcze i ekonomiczne nalezy podjgc¢ szereg dziatan, z perspektywy
niniejszego dokumentu zwraca sie uwage na inwestycje transportowe takie jak: zapewnienie
nowoczesnego taboru do obstugi podrézy mieszkancéw, a takie udoskonalanie posiadanej
infrastruktury transportowej na terenie BydOF.
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Wytyczne — Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Dokument pn. Wytyczne — Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej jest dokumentem odzwierciedlajgcym stanowisko Komisji Europejskiej w sprawie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wytyczne okreslajg Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
jako plan strategiczny majacy na celu zaspokojenie potrzeb mobilnosciowych ludzi i przedsiebiorstw
w miastach i w ich otoczeniu dla uzyskania lepszej jakosci zycia. Wytyczne opisujg proces, obejmujacy
przygotowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktéry sktada sie z 11 gtéwnych krokdw,
ktére powinny byé podejmowane w ramach regularnego cyklu planowania, majac na uwadze proces
ciggtego doskonalenia.

Wytyczne wskazujg iz planowanie mobilnosci miejskiej powinno by¢ skoncentrowane na
ludziach (a nie ruchu jak w tradycyjnym planowaniu transportu). Podstawowymi celami SUMP ma by¢
dostepnosc¢ i jakosé zycia, zrownowazenie, jako$é gospodarki, réwnos¢ spoteczna, zdrowie i jakosé
Srodowiska. SUMP zakfadaé powinien zbilansowany rozwdéj wszystkich wtasciwych srodkéw transportu
i przejsScie w kierunku bardziej ekologicznych i zrédwnowazonych s$rodkéw transportu. Zamiast
koncentrowaé sie na infrastrukturze SUMP powinien zawieraé zintegrowany zestaw dziatan dla
osiggniecia efektywnych kosztowo rozwigzan. W sSwietle wytycznych dokument ten ma by¢ spdjny
i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki rozwoju. Krétko- i $rednio-okresowy plan
powinien by¢ wpisany w dtugoterminowq wizje i strategie. Ponadto plan powinien by¢ powigzany
z obszarem funkcjonalnym bazujgcym na dojazdach do pracy a nie odnosié¢ sie jedynie do granic
administracyjnych. Ponadto zgodnie z wytycznymi SUMP powinien byé tworzony przez
interdyscyplinarne zespoty planistyczne, a planowanie powinno odbywac sie z udziatem interesariuszy
z wykorzystaniem przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia. Ostatnim kluczowym aspektem
odrézniajgcym SUMP od tradycyjnego planowania transportu powinno opiera¢ sie na regularnym
monitorowaniu i ocenie wptywu na potrzeby wyciggania wnioskdw i poprawy procesu.

Wytyczne zawarte w niniejszym dokumencie sg zgodne z zasadami zrbwnowazonego rozwoju,
o czym Swiadczy nacisk ktadziony na ludzi, jakos¢ ich zycia, zdrowie i jakosé srodowiska. Ponadto
w kontekscie przedstawionych Wytycznych SUMP powinien powstawac z udziatem spoteczenstwa,
w drodze konsultacji i ciggtej poprawy co réwniez jest zbiezne z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Biorac pod uwage opisywane powyzej Wytyczne istotne jest aby niniejszy Plan Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej odzwierciedlat podane w Wytycznych informacje i stanowisko Komisji
Europejskiej w sprawie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dokument ten ma by¢ planem
strategicznym majgcym na celu zaspokojenie potrzeb mobilnosciowych ludzi i przedsiebiorstw
w miastach i w ich otoczeniu dla uzyskania lepszej jakosci zycia.

3.2. DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu zostata przyjeta Uchwatg Rady Ministrow
w dniu 24 wrzes$nia 2019 r. W dokumencie zdefiniowany zostat cel krajowej polityki transportowej,
polegajgcy na zwiekszeniu dostepnosci transportowej kraju oraz poprawie bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, ktory zrealizuje sie poprzez utworzenie

Strona 36 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

spdjnego, zrGwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego (na
poziomie krajowym, europejskim i globalnym).

Strategia zawiera sze$¢ kierunkéw interwencji:

e kierunek 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce,

e kierunek 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e kierunek 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci,

e kierunek 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towaréw,

e kierunek 5: ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e kierunek 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Wszystkie powyzej wskazane kierunki sg zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Pierwszy kierunek interwencji stanowi, ze planowanie systemu transportowego musi
uwzgledniaé interes wszystkich uczestnikow ruchu. Realizacji tego zadania majg stuzy¢: wieloletnie
plany mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, prowadzone dziatania w
zakresie logistyki miejskiej, inteligentniejsze rozwigzania w zakresie dostepu do ruchu w miastach i
obszarach funkcjonalnych, skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemdw
transportowych oraz zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W idee zawarte w pierwszym
kierunku interwencji wpisuje sie takze koncepcja integracji roznych gatezi transportu.

Z drugim kierunkiem interwencji wigze sie tzw. promowanie tanncuchéw ekomobilnosci ruchu
rowerowego i pieszego. Chodzi tu o upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeristwa
m.in. poprzez traktowanie ruchu rowerowego jako integralnej czesci catego systemu transportowego.

Trzeci kierunek obejmuje zmiany indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Osiggniecie
zrownowazonej mobilnosci jest mozliwe poprzez taka rozbudowe systemow transportu, ktéra bedzie
uwzgledniata ksztattowanie przestrzeni w sposéb przyjazny dla uzytkownikow.

W odniesieniu do czwartego kierunku interwencji, poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
musi uwzglednia¢ separacje ruchu samochodowego od ruchu uczestnikdw niechronionych (tj.
rowerzystow i pieszych).

Pigty kierunek interwencji w najwiekszym stopniu nawigzuje do zachowania zasad
zrbwnowazonego rozwoju. Zaktada on podjecie dziatart zmierzajgcych do zminimalizowania skutkéw
rozwoju sektora transportu na srodowisko, szczegdlnie, ze w wiekszosci przyjetych dokumentow
europejskich transport zaliczany jest do gatezi gospodarki znaczaco przyczyniajgcych sie
do zanieczyszczenia powietrza (tlenki azotu, tlenek wegla, lotne zwigzki organiczne, pyty i czastki state),
czy zmian klimatu, wyczerpywania nieodnawialnych zasobéw naturalnych, trwatego zajmowania
przestrzeni, zaktdcania funkcjonowania ekosystemow i pogarszania klimatu akustycznego. Zatozeniem
kierunku interwencji jest zwiekszanie udziatu tych rodzajow transportu, ktére powodujg najmniejsze
obcigzenie srodowiska oraz ograniczanie negatywnego wptywu na srodowisko poszczegdlnych gatezi
transportu, a w szczegdlnosci drogowego transportu samochodowego. W Strategii znalazt sie zapis iz
,System transportu oparty o zasade zrdwnowazonego rozwoju powinien utrzymywac harmonie uktadu
komunikacyjnego z jego otoczeniem krajobrazowym: przyrodniczym, kulturowym oraz spoteczno-
gospodarczym, polegajgca na korzystaniu z istniejgcych zasobow w sposdb umozliwiajgcy ciggtosc ich
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uzytkowania i zachowania dla przysztych pokolen”, co niewatpliwie przesgdza o zgodnosci z zasadami
zrownowazonego rozwoiju.

W nawigzaniu do Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 rekomenduje
sie podgazanie wyznaczonymi kierunkami szczegdlnie w zakresie budowania zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, a takze statej poprawie sposobu
organizacji i zarzadzania systemem transportowym, a takze poprawe bezpieczernstwa uczestnikéw
ruchu oraz przewozonych towaréw. Realizujgc wyznaczone kierunki dziatan niewatpliwie osiaggnie
sie dynamiczny rozwdj catego obszaru funkcjonalnego, co pozwoli na osiggniecie korzysci
gospodarczych, spotecznych, a takze sSrodowiskowych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 zostata przyjeta przez Rade Ministréw w dniu
17 wrzesnia 2019 r. Dokument ten jest punktem odniesienia dla Umowy Partnerstwa, ktéra podkresla
znaczenie dopasowania interwencji do potencjatéw i potrzeb okreslonych terytoriéw. Przygotowanie
Umowy Partnerstwa wynika z potrzeby okreslenia strategii wykorzystania srodkéw polityki spéjnosci
i koordynacji w zakresie okreslenia obszaru wsparcia. Zatozenia Umowy Partnerstwa stanowig
natomiast uzasadnienie dla kierunkéw przysztych interwencji. Zgodnie z zapisami zawartymi
w Zatozeniach, jednym z celdw rozwojowych kraju jest budowa bardziej przyjaznej dla srodowiska
Europy, co oznacza wsparcie indywidualnej i zbiorowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci,
rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego zachecajacej do korzystania z komunikacji zbiorowej,
wsparcie ruchu pieszego i rowerowego.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 wyrdznione zostaty trzy cele szczegétowe:

e cel 1: zwiekszanie spdéjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym,

e cel 2: wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych,

e cel 3: podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych terytorialnie.

Ze zrownowazionym rozwojem bezposrednio zwigzane sg kierunki interwencji zawarte
w pierwszym celu strategicznym, zaktadajgce rozwdj infrastruktury transportowej na rzecz poprawy
dostepnosci polskiej przestrzeni przy jednoczesnym zachowaniu spdéjnosci rozwoju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Oznacza to, ze cele szczegdtowe
Strategii zgodne sg z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Rekomenduje sie realizowanie dziatan pozwalajgcych na osiggniecie wyzej wymienionych celéw,
zwtaszcza w zakresie celu 1 tj. zwiekszenia spdjnosci rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym, m.in. poprzez realizacje inwestycji pozwalajgcych na osiggniecie
rozwoju we wszystkich wskazanych obszarach, np. unowoczesnianie taboru transportowego
(niskoemisyjne pojazdy), co pozwoli osiggngé korzysci spoteczne, Srodowiskowe i gospodarcze.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska 2023 zostata przyjeta przez Rade Ministrow 20 pazdziernika 2015 r.
Celem strategicznym jest wzmocnienie zdolnosci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do
tworzenia zrGwnowazonego rozwoju, miejsc pracy i poprawy jakosci zycia mieszkaricow. W ramach
celu gtdwnego wyszczegdlnionych zostato piec celéw szczegdtowych, ktére wskazujg na przyjeta wizje
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rozwoju, tj. tworzenie miasta sprawnego, zwartego i zréwnowazonego, spdjnego, konkurencyjnego,
silnego.

Cele szczegbtowe przedstawione w strategii to:

e Cel szczegétowy 1: Stworzenie warunkow dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego
zarzadzania rozwojem na obszarach miejskich, w tym w szczegdlnosci na obszarach
metropolitalnych (miasto sprawne).

o Cel szczegétowy 2: Wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkdéw miejskich, w tym
przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowane] suburbanizacji (miasto zwarte
i zrdwnowazone).

e Cel szczegétowy 3: Odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych
spotecznie, ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich (miasto spdjne).

e Cel szczegétowy 4: Poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do
kreowania rozwoju, wzrostu i zatrudnienia (miasto konkurencyjne).

e Cel szczegétowy 5: Wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich,
przede wszystkim na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektorych
obszarach wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi
ekonomicznemu (miasto silne).

Krajowa Polityka Miejska 2023 odnosi sie do tematyki zrdwnowazonego rozwoju juz w ramach
celu strategicznego oraz w ramach wszystkich celéow szczegdtowych, a zwtaszcza celu szczegétowego
2, ktory w najwiekszym stopniu ukierunkowany jest na zasady zréwnowazonego rozwoju.
Cel szczegdétowy 2 zaktada dazenie miast do tadu przestrzennego, przejscia do gospodarki
niskoemisyjnej i budowania ,zielonego” miasta, zwiekszenia efektywnosci energetycznej, ochrony
srodowiska i adaptacji do zmian klimatu. Realizacja celdw Krajowej Polityki Miejskiej przez jednostki
samorzadu lokalnego przyczyni sie do osiggniecia celu strategicznego, tj. poprawy zycia mieszkancéw
oraz takiego wzmocnienia zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych, ktére przetozy
sie na zréwnowazony rozwaj.

Rekomenduje sie podejmowanie dziatan ukierunkowanych na wypetnianie wskazanych powyzej
celdw, zwtaszcza w zakresie celu szczegdtowego nr 1 poprzez realizacje inwestycji umozliwiajgcych
stworzenie warunkéw skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania rozwojem w obszarach
miejskich.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. z perspektywg do 2030 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju przyjeta zostata przez Rade Ministréw w dniu
14 lutego 2017 roku. Jest nadrzednym dokumentem w zakresie srednio- i dtugofalowe] polityki
gospodarczej i stanowi strategiczny instrument zarzadzania politykg rozwoju realizowang przez
instytucje panstwa. Gtownym celem Strategii jest ,tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw
mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym,
Srodowiskowym i terytorialnym”.

W Strategii wyszczegdlniono takze cele szczegdtowe:

e Cel I. Trwaly wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢
organizacyjna.
e Cel Il. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony.
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e Cel lll. Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu
i gospodarczemu.

Wszystkie powyzsze cele szczegdtowe sg zbiezne z zasadami zrownowazonego rozwoju (wzrost
gospodarczy oparty na wiedzy i innowacjach, aspekt spoteczny, itp.).

W Strategii ujetych zostato szes$¢ tzw. obszaréw horyzontalnych (w obrebie ktérych konieczne
jest podjecie interwencji), tj.:

e Kapitat ludzki i spoteczny,

e Cyfryzacja,

e Transport,

e Energia,

e Srodowisko,

e Bezpieczenstwo narodowe.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu najwazniejszym jest obszar Transportu, ktdérego
przytoczona diagnoza wykazata m.in. negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne,
nieoptymalny sposdb funkcjonowania systemoéw transportu zbiorowego w miastach, niedostateczng
dostepnosc transportowa oraz niski poziom rozwoju infrastruktury (gtéwnie na obszarach wiejskich).
Wobec tego podejmowane dziatania interwencyjne powinny obejmowaé zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawe warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem oséb i tadunkow.
Chodzi tu takze o wsparcie rozwoju sektora elektrycznych srodkéw transportu publicznego oraz
ksztattowanie nowoczesnej infrastruktury, stuzgcej potrzebom gospodarczym i jakosSci zycia
dla podwyzszenia pozycji konkurencyjnej kraju.

Jednym z kierunkéw interwencji jest budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce. Wdrazane rozwigzania, stuzace obnizeniu
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, skréceniu czasu przejazdu, zmniejszeniu zattoczenia
itd., musza uwzglednia¢ rozwdj wszystkich gatezi transportu, promocje wzorcédw zréwnowazonej
mobilnosci oraz poprawe infrastruktury liniowe;j.

Drugi kierunek interwencji dotyczy zmian w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Istotne w tym
wzgledzie jest wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie niejako do transformacji
dotychczasowych zachowan mobilnych obywateli oraz upowszechnienie wybranych (w sensie:
nieucigzliwych) form podrézowania. Nieodtgcznym elementem tego postulatu jest promocja oraz
poprawa warunkéw przemieszczania sie rowerem i pieszo, ktéra pocigga za sobg rozwdj taricuchéw
ekomobilnosci.

Rekomenduje sie realizowanie zadan ukierunkowanych na wypetnienie wskazanych trzech
celéw. W szczegdlnosci w zakresie budowania trwatego wzrostu gospodarczego opartego coraz silniej
o wiedze, dane i doskonatos¢ organizacyjnga.

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 — projekt

Umowa Partnerstwa (UP) okresla strategie wykorzystania funduszy europejskich w ramach
polityk unijnych: polityki spéjnosci i wspdlnej polityki rybotéwstwa w Polsce w latach 2021-2027.
Zgodnie z propozycjg przedstawiong w projektach dokumentéw na kolejng perspektywe finansowg

Strona 40 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

polityka spdjnosci na lata 2021-2027 ma obejmowad nastepujace fundusze, ktére wzajemnie sie
uzupetniajg:

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) — stuzy wzmacnianiu spdjnosci
gospodarczej ispotecznej Unii Europejskiej. Ma on tagodzi¢ dysproporcje w rozwoju
europejskich regiondw izmniejsza¢ raki w zakresie rozwoju regionéw znajdujgcych sie
najmniej korzystnej sytuacji.

Fundusz Spéjnosci (FS) — Stuzy redukowaniu dysproporcji gospodarczych i spotecznych oraz
promowaniu zréwnowazonego rozwoju. W jego ramach realizowane sg strategiczne projekty
w obszarach ochrony Srodowiska i transportu, w tym transeuropejskich sieci transportowych
(TEN-T).

Europejski Fundusz Spoteczny + (EFS+) — Ma by¢ gtdwnym narzedziem UE stuzgcym
zwiekszaniu spdjnosci spotecznej i gospodarczej, odpowiadaniu na wyzwania rynku pracy
i wyzwania spoteczne oraz stymulowaniu zrownowazonego rozwoju gospodarczego poprzez
inwestowanie w kapitat ludzki. EFS+ bedzie obejmowaé obecnie rozproszone instrumenty:
EFS, Inicjatywe narzecz osdb mtodych (YEl), Europejski Fundusz Pomocy Najbardziej
Potrzebujgcym (FEAD) oraz Europejski Program na rzecz Zatrudnienia i Innowacji Spotecznych
(EaSl).

Fundusz Sprawiedliwej Transformacji (FST) — Powyzsze fundusze polityki spdjnosci bedzie
uzupetniat FST. Jest on czescig Europejskiego Zielonego tadu (European Green Deal)
i elementem (I filarem) Mechanizmu Sprawiedliwej Transformacji. Celem FST jest tagodzenie
skutkoéw spotecznych i ekonomicznych transformacji energetycznej.

EFMR to fundusz na rzecz unijnej polityki morskiej i rybotéwstwa. Celem funduszu jest
szeroko rozumiane wsparcie spotecznosci nadmorskich, w tym m.in. wspieranie rybakdéw
w przechodzeniu na zréwnowazone rybotéwstwo czy finansowanie projektéw
przyczyniajgcych sie do tworzenia nowych miejsc pracy oraz podnoszenia jakosci zycia
spotecznosci nadmorskich w Europie.

W projekcie Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce okreslono
nastepujace cele:

>

YV VV VY

Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjne;j i inteligentnej
transformacji gospodarcze;j.

Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa.

Lepiej potgczona Europa.

Europa o silniejszym wymiarze spotecznym.

Europa blizej obywateli.

Umozliwienie regionom i obywatelom fagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu.

Zapisy projektu Umowy Partnerstwa potwierdzajg zgodno$¢ dokumentu z zasadg
zrownowazonego rozwoju, dokument skupia sie na dynamicznym rozwoju pod katem gospodarczym,
ekonomicznych, przestrzenno-spotecznym, a takze srodowiskowym, m.in. poprzez ograniczenie
negatywnego oddziatywania na Srodowisko naturalne.
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W kontekscie niniejszego dokumentu rekomenduje sie pozyskiwanie srodkdw na spotecznie
potrzebne projekty umozliwiajgce zrdwnowazony rozwdj, tj. unowoczesnianie taboru transportowego,
rozwdj sieci drogowych.

Krajowy Program Kolejowy do roku 2023

Krajowy Program Kolejowy w pierwszej wersji zostat przyjety przez Rade Ministréw w dniu
15 wrzesnia 2015 r. (ostatnia aktualizacja nastgpita 17 wrzesnia 2019 r.) jako nastepca Wieloletniego
Programu Inwestycji Kolejowych. Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do roku 2023, jako ze koriczy
sie woéwczas mozliwo$¢ dofinansowania projektéw w ramach perspektywy finansowej Unii
Europejskiej przewidzianej na lata 2014-2020. Dokument realizuje zapisy zawarte w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju oraz Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030, stad
tez wystepuje zgodnosé Programu z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Nadzor nad jego realizacjg
powierzony zostat ministrowi wtasciwemu do spraw transportu, wykonanie zas — spdétce PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. W Programie przewidziane sg inwestycje infrastrukturalne, ktére majg
najkorzystniejszg relacje naktadéw do osigganych efektdw eksploatacyjnych sg to m.in.:

e Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego linii kolejowej 356 na odcinku granica
wojewddztwa — Kcynia wraz z budowg mijanki na odcinku Kcynia — Nakfo nad Notecig linii
kolejowej nr 281.

e Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Géry — Karsznice —
Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo.

e Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtéwna — Krzyz,
etap I: prace na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtéwna.

e Rewitalizacje licznych linii kolejowych.

Rekomenduje sie pozyskanie srodkéw w ramach programu kolejowego na realizacje inwestycji
kolejowych na obszarze BydOF.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023 jest jednym z projektédw przewidzianych
do realizacji w ramach Strategii na rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.). Program zaktada przeprowadzenie 188 inwestycji dworcowych na tgczng kwote 1,4 mid zt
(dworce kolejowe zostang zmodernizowane lub zbudowane od podstaw, w formule Innowacyjnych
Dworcow Systemowych). W wyniku podejmowanych dziatan na dworcach poprawi sie poziom obstugi
pasazeréw oraz nastgpi integracja kolei z innymi gateziami transportu, w tym z transportem
rowerowym.

Srodki przeznaczone na inwestycje zwigzane z przebudowa dworcéw pochodzg z funduszy Unii
Europejskiej, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia, Regionalnego Programu Operacyjnego oraz srodkéw wtasnych PKP SA przy wykorzystaniu
funduszy pochodzacych z budzetu panstwa.

W ramach Programu Inwestycji Dworcowych, oprécz poprawy komfortu podréznych,
bezpieczenstwa i funkcjonalnosci, duzy nacisk ktadzie sie na dostosowanie obiektdw dla potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilnosci. Na terenie BydOF do realizacji zaktada sie jedynie modernizacje dworca
kolejowego Bydgoszcz Zachdd w latach 2020-2023.
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Rekomenduje sie zbadanie potrzeby w zakresie inwestycji dworcowych i zgtoszenie potrzeb
do podmiotu odpowiedzialnego za realizacje Programu.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 z perspektywg do 2025 r.

Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) zostat przyjety
przez Rade Ministréw 8 wrze$nia 2015 r. Stuzy on budowie spdjnego i nowoczesnego systemu drog
krajowych, zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osdb i towardw.
Program okredla kierunki dziatan oraz cele i priorytety w zakresie inwestycji, utrzymania we wtasciwym
stanie drdg istniejgcych oraz bezpieczenstwa.

Realizacja celu gtéwnego przebiegad bedzie w oparciu o cztery cele szczegdtowe. Pierwszy z nich
zaktada zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych. Dotyczy on kontynuacji istniejgcych odcinkdw,
w szczegblnosci uzupetniajgcych gtéwne korytarze transportowe z uwzglednieniem istniejgcego
i spodziewanego natezenia ruchu.

Drugi celem szczegdétowym jest wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego. Przejawem
jego realizacji bedzie skrdcenie czasu potrzebnego do pokonania trasy, co wptynie na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej miast i regiondw. Dodatkowo dzieki zastosowaniu nowych technologii
nastgpi zwiekszenie przepustowosci drog.

Trzeci cel ma zwigzek ze wzrostem bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach tego celu
kontynuowane bedg dziatania zmierzajgce do stworzenia odpowiednich narzedzi oraz opracowania
procedur umozliwiajgcych zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Z redukcjg zagrozen
zwigzane bedg takze narzedzia ograniczajgce negatywny wptyw na srodowisko terendw przez ktére
przebiegajg trasy oraz niekorzystne oddziatywania na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow.

Ostatnim celem jest poprawa dostepu do rynku i ustug. Poprawa sieci drogowej wzmacniac
bedzie proces réwnowazenia rozwoju oraz bedzie sprzyjaé spdjnosci spoteczno-gospodarczo-
przestrzennej (co ostatecznie wptynie na wzrost konkurencyjnosci regiondw oraz przeciwdziatanie
marginalizacji obszaréw problemowych).

W ramach powyzszych celéw przewiduje sie priorytety w zakresie budowy autostrad, drog
krajowych i obwodnic, a takze bezpieczenstwa ruchu drogowego. W kontekscie istniejgcej sieci
drogowej, planuje sie utrzymanie odpowiednich standardéw technicznych sieci drég krajowych oraz
przebudowe kluczowych z punktu widzenia spotecznego odcinkéw drég krajowych. Realizacja
Programu bedzie uwzglednia¢: Plan dziatan na sieci drogowej, Program redukcji liczby ofiar
$miertelnych, Program budowy ciggdw pieszo — rowerowych, Program dziatain na sieci drogowej
w zakresie drogowych obiektéw inzynierskich.

Aktualnie trwajg konsultacje Programu Budowy Drdg Krajowych do 2030 roku z perspektywa do
2033 r. Wskazano réwniez inwestycje istotne z punktu widzenia BydOF:

e Budowa drogi S5 Nowe Marzy — Bydgoszcz.
e Budowa obwodnicy tochowa.
e Budowa drogi S10 Pita — Bydgoszcz.

Rekomenduje sie przeprowadzenie analizy potrzeb w zakresie budowy i modernizacji drég oraz
zgtoszenie zdiagnozowanych potrzeb do podmiotu odpowiedzialnego za realizacje Programu Budowy
Drég, w celu wpisania projektu na liste zadan priorytetowych.
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Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Rada Ministréw przyjeta 13 kwietnia 2021 r. uchwate w sprawie ustanowienia Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. W ramach programu obwodnicowego w catej Polsce powstanie
100 zadan o tgcznej dtugosci okoto 820 km.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze
powietrze, mniejszy hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowe]j — to gtdwne zatozenia Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030.

Program okresla cele i priorytety inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic miasta na sieci drég
krajowych. Wskazuje réwniez zrddta finansowania oraz liste zadan inwestycyjnych kierowanych
do realizacji. Inwestycje zwigzane z budowg nowych obwodnic realizowane beda przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

W programie zostaty ujete zadania na réznym etapie przygotowania. Wybdér obwodnic do
realizacji odbywat sie przy uwzglednieniu stanu prac przygotowawczych, natezenia ruchu, w tym ruchu
ciezkiego, stanu bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczonego poziomem wypadkowosci
i ofiarami wypadkdéw, poprawy dostepnosci potaczen z panstwami sgsiednimi oraz koniecznoscig
zachowania zréwnowazonego rozwoju kraju. Budowa finansowana bedzie ze srodkéw Krajowego
Funduszu Drogowego prowadzonego przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

W ramach programu przewiduje sie budowe jednej obwodnicy na terenie BydOF, tj. obwodnica
na terenie Nowej Wsi Wielkiej. Planowana data ogtoszenia przetargu to IV kwartat 2024 r. Inwestycja
ma na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowosci na drodze
krajowej nr 25.

3.3. DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM | WOJEWODZKIM

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia
2030+

Strategia weszta w zycie wraz z Uchwatg nr XXVI11/399/20 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2020 r. w sprawie przyjecia Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+. Strategia jest sporzadzona dla okresu
2021-2030. Poniewaz jednak wiekszos¢ aspektéw polityki rozwoju wojewddztwa ma charakter ciggty,
a efekty czesci planowanych dziatan beda widoczne w petni dopiero w dtugim okresie, horyzont
czasowy w tytule strategii symbolicznie okreslono jako ,,2030+”. Podkresli¢ nalezy, ze strategia odnosi
sie do wszystkich istotnych aspektéw rozwoju wojewddztwa, nie tylko do zadan przypisanych
kompetencyjnie do Samorzagdu Wojewddztwa. W najbardziej ogdlnym ujeciu, strategia rozwoju
wojewoddztwa sktada sie z czesci diagnostycznej (przedstawiajgcej synteze uwarunkowan rozwoju,
scharakteryzowanych w odrebnym opracowaniu, niebedgcym czescig strategii), czesci kierunkowe;j
(zawierajgcej ustalenia dotyczace ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz
okreslajagcej cele i kierunki rozwoju wojewddztwa) oraz czeSci wdrozeniowej (odnoszacej
sie do sposobu realizacji oraz monitorowania ustalen strategii). Przedstawiona i rozwinieta w strategii
idea rozwoju wojewddztwa wywodzi sie z: wynikdéw prac diagnostycznych, aspiracji politycznych
Samorzgdu Wojewddztwa oraz potrzeb i aspiracji wyrazanych przez partneréw podczas spotkan
w procesie wspottworzenia.
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W jezyku niespecjalistycznym Strategia rozwoju jest najwazniejszym dokumentem, ktory
opracowuje Samorzad Wojewddztwa w celu wyznaczenia kierunkéw rozwoju wojewddztwa
na najblizsze lata (ta strategia obejmuje okres do roku 2030, cho¢ niektére dziatania kontynuowane
beda takze po tym roku, stagd do jej nazwy dodano symboliczny znak ,+”). Kierunki te sg nastepnie
realizowane poprzez bardzo rézne dziatania wtadz, ale takze innych podmiotéw zainteresowanych
rozwojem, a kiedy wiekszos¢ zaplanowanych dziatan zostanie juz wykonana lub sytuacja wojewddztwa
zmieni sie tak bardzo, ze strategia stanie sie juz nieaktualna — sporzadza sie kolejng na nastepne lata.
Dla mieszkancéw wojewddztwa strategia stanowi zbidr wiedzy o potrzebach wojewédztwa oraz o tym
w jaki sposdb zamierza sie te potrzeby realizowaé. W strategii mozna znalezé informacje nawet
o planowane] budowie konkretnej drogi, linii kolejowej lub instytutu badawczego — ale najczesciej
wskazuje ona tylko ogdlnie na potrzebe poprawy drég, kolei albo rozwoju nauki, a konkretne miejsca,
gdzie te obiekty powstang, wskazujg innego rodzaju dokumenty. Nalezy pamietaé, ze jest to strategia
dla catego wojewddztwa, stad skupia sie tylko na tych dziataniach, z ktorych efektéw skorzystajg
wszyscy lub przynajmniej duza czes$é¢ jego mieszkancéw. Strategia wyjasnia réwniez, dlaczego
poszczegdlnie dziatania sg tak istotne dla rozwoju, jakie efekty chcemy osiggna¢, albo dlaczego jakis
rodzaj dziatan jest wazniejszy niz inne — dzieki temu tatwiej zrozumie¢, dlaczego wtadze podejmujg
okreslone decyzje, albo dlaczego inwestycje sg realizowane w takiej, a nie innej kolejnosci.

Aby osiggngaé cel postawiony w niniejszej strategii, planuje sie prowadzenie kompleksowych
dziatan w czterech obszarach:

e Rozwoju spotecznego — w ktdrym najwazniejsza jest poprawa wyksztatcenia, wzrost aspiracji
mtodziezy oraz wieksza aktywnos¢ mieszkancow.

e Rozwoju gospodarczego — w ktdrym najwazniejsze jest unowoczesnianie gospodarki.

o Jakos¢ przestrzeni, w ktdrej sie zamieszkuje — tu najwazniejszy jest dobry dostep do ustug
oraz czyste sSrodowisko.

e Spdjnosé i bezpieczenstwo wojewddztwa — tu najwazniejsza jest sprawna komunikacja,
umiejetnos¢ korzystania z Internetu dla zatatwiania codziennych spraw, a takze
bezpieczenstwo wszystkich mieszkarncow.

Efekty realizacji zadan zapisanych w strategii bedg mierzone (czyli monitorowane). Dzieki temu
bedzie mozna upewnic sie, ze rozwdj postepuje wystarczajaco szybko (zgodnie z zatozonymi planami)
— ajesli nie, mozliwe bedzie dokonanie zmian, aby go przyspieszy¢.

Celem nadrzednym Strategii jest ,Jako$¢ zycia typowa dla wysokorozwinietych regiondéw
europejskich”, cel ten mozna osiggna¢ poprzez realizacje nastepujacych celéw gtéwnych oraz
operacyjnych:

a) Skuteczna edukacja
e Podniesienie jakosci ksztatcenia i wychowania.
Edukacja dla gospodarki opartej na wiedzy i nowoczesnych technologiach.
e Ksztattowanie Srodowiska edukacyjnego.
e Rozwdj szkolnictwa wyzszego.
b) Zdrowe, aktywne i zamozne spoteczenstwo
e Aktywnos¢ spoteczna i rozwdj spoteczeristwa obywatelskiego.

e Rozwdj wrazliwy spoteczne.
e Zdrowie.

Strona 45 z 197



c)

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

e  Kultura, sztuka i dziedzictwo narodowe.
e Sport i aktywno$¢é fizyczna.

Konkurencyjna gospodarka

e Odbudowa gospodarki po COVID-19.

e Innowacyjna gospodarka — nauka, badania iw drozenia.
e Rozwdj przedsiebiorczosci.

e Rozwdj sektora rolno-spozywczego.

e Rozwdj turystyki.

e Internacjonalizacja gospodarki.

e Nowoczesny rynek pracy.

d) Dostepna przestrzen i czyste Srodowisko

Infrastruktura rozwoju spotecznego.
Srodowisko przyrodnicze.
Przestrzen kulturowa.

Przestrzen dla gospodarki.
Infrastruktura transportu.

Infrastruktura techniczna.
e (Czysta energia i bezpieczenstwo energetyczne.
e Potencjaty endogeniczne.

e) Spdjne i bezpieczne wojewddztwo

e Transport publiczny.

o Cyfryzacja.

e Bezpieczenstwo.

e Wspotpraca dla rozwoju regionu.

W zakresie infrastruktury transportowej i transportu publicznego zaktada sie w wyzwaniu numer
5 poprawe dostepnosci zewnetrznej oraz wykorzystanie potencjatu logistycznego wojewddztwa
poprzez inwestowanie w infrastrukture transportowg. W ramach wyzwania numer 6 wskazuje
sie iz nalezy dazy¢ do poprawy dostepnosci komunikacyjnej stolic wojewddztwa z terenem catego
wojewddztwa, co ma kluczowe znaczenia dla zapewnienia dostepu mieszkaricow do wysokie] jakosci

ustug publicznych. W dokumencie w zakresie szeroko rozumianego transportu wskazano
na koniecznos¢:

Rozwoju sieci i poprawy standardu drég krajowych dla zapewnienia dostepnosci
wojewddztwa w relacjach miedzyregionalnych.

Realizacji nowych przepraw mostowych przez Wiste.

Rozwoju sieci i poprawy standardu linii kolejowych dla zapewnienia dostepnosci
wojewddztwa w relacjach miedzyregionalnych.

Rozwoju Portu Lotniczego Bydgoszcz.

Rozwoju transportu na drogach wodnych E40 i E70.

Rozwoju infrastruktury dla logistyki i towarowego transportu multimodalnego.

Rozwoju sieci i poprawy standardu dréog wojewddzkich oraz powiatowych istotnych dla
spojnosci transportowej wojewddztwa.

Rozwoju sieci drdg lokalnych poprzez ich budowe i modernizacje.
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e Realizacji infrastruktury drogowej zapewniajgcej skomunikowanie weztéw drég
ekspresowych i autostrady z siecig drég nizszych kategorii.

e Wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miejscowosci.

e Zakupu taboru dla organizacji transportu publicznego.

e Rozwoju sieci oraz infrastruktury drég rowerowych o znaczeniu transportowym.

e Przygotowania infrastruktury transportowej do rozwoju elektromobilnosci.

Plan zrownhowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - ktéry wszedt w zycie
uchwatg nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2014 r. w
sprawie uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” - okresla ogdlne zatozenia i ramy organizacyjne
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego do roku 2025, realizujgcego wojewddzkie
przewozy pasazerskie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz gtdwne cele i kierunki jego
rozwoju. Tym samym nie definiuje on szczegdétowy zadan przewozowych oraz szczegétowych
projektéw planowanych dziatan transportowych w wojewdédztwie. Niniejszy dokument okresla w
szczegblnosci:

e Sie¢ komunikacyjng, po ktdrej poruszac¢ beda sie srodki transportu publicznego w ramach
wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

e QOcene i prognozy potrzeb przewozowych mieszkaricow wojewddztwa.

e Planowane finansowanie ustug przewozowych.

e Charakterystyke preferencji wyboru srodkéw transportowych do podrézy.

e Woytyczne i zasady organizacji rynku przewozéw (w tym przewidywany tryb wyboru
operatoréw publicznego transportu zbiorowego).

¢ Wymagania dotyczgce standardow w wojewddzkich przewozach pasazerskich.

e Opis proponowanego systemu informacji pasazerskiej wraz z jego organizacja.

e Wskazanie kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Podstawowym celem Planu transportowego jest zapewnienie mieszkancom wojewddztwa
Swiadczenia ustug w zakresie wojewddzkich przewozéw pasazerskich na relatywnie jak najwyzszym
mozliwie poziomie w danych uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych, uwzgledniajac przy tym:

e Spetnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, w tym szczegdlnie osdb niepetnosprawnych, o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych oraz nieuprawnionych do prowadzenia samochodu.

e Redukcje negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko naturalne, zwtaszcza
na obszarach przyrodniczo chronionych.

e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie i w przestrzeni publiczne;j.

e Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowe;j.

e Koordynacje z przewozami miedzynarodowymi, miedzywojewddzkimi i powiatowymi.

Cele dokumentu s3 zbiezne z zasadniczymi celami dotyczacymi rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zawartymi w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Wszystkie te cele
zostang osiggniete gtéwnie poprzez:
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Optymalizacje uktadu linii wojewddzkich przewozdéw pasazerskich zapewniajgcy lepsza
efektywnosc¢ funkcjonowania tych linii.

Spéjnos¢  sieci linii  wojewddzkich przewozéw pasazerskich z liniami przewozéw
miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych).

Poprawe dostepnosci mieszkaricom wojewddztwa do linii  publicznego transportu
zbiorowego wojewddzkich przewozéw pasazerskich oraz przestrzeni publicznej, w tym
stworzenie lepszej dostepnosci do infrastruktury przystankowej tych linii samochodem
osobowym lub rowerowym.

Wdrozenie nowoczesnych systemow informacji pasazerskich zapewniajgcej petniejszg
dostepnosc do tej informacji pasazerom, w tym osobom niepetnosprawnym.

Wdrozenie nowoczesnych systemow taryfowo-biletowych utatwiajgcych pasazerom
dokonywanie optat za przejazd.

Podniesienie jakosci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej, dworcéw
i zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz w wiekszym stopniu przystosowania
ich do obstugi osdb niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
Podniesienie jakosci Srodkéw transportowych, zapewniajgcych mniejszg szkodliwosé
oddziatywania ich na srodowisko naturalne oraz wiekszy komfort i bezpieczeistwo podrézy,
a takze lepsze ich dostosowanie do przewozu 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, oséb przewozacych dzieci w wdzkach lub rower.

Dodatkowo w dokumencie zatozono znaczacy rozwdj jakosciowy przewozdéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i lepszg jakos¢ obstugi
transportowej mieszkancéw. W latach 2016-2025 zaktada sie m.in. stopniowe:

Zintegrowanie wszystkich linii ponadregionalnych i lokalnych przewozéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej z wojewddzkimi, w tym stworzenie zintegrowanych
weztéw przesiadkowych.

Podnoszenie jakosci infrastruktury przystankowej poprzez miedzy innymi wyposazenie (w
tym dla oséb niepetnosprawnych) oraz budowe dogodnych drég dojscia do tej infrastruktury.
Podnoszenie jakosci srodkéw transportowych poprzez wymiane starego zuzytego taboru
na nowy o wyzszych standardach ekologicznych i lepiej dostosowanych do przewozu osdb
niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz wyposazenie tych
srodkéw w urzadzenie znacznie podnoszgcych komfort i bezpieczenstwo podrozy.
Wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego w s$rodkach
transportowych, na przystankach oraz w sieci Internet.

Wdrazanie nowoczesnego jednolitego systemu taryfowo-biletowego, w tym zintegrowanego
biletu wojewddzkiego.

Na terenie BydOF w ciggu ostatnich lat zrealizowano liczne inwestycje w zakresie transportu
publicznego, ktére sg zgodne z wymienionymi powyzej zatozeniami, projekty te obejmowaty m.in.:

Wymiane taboru na nisko/zero emisyjny, a takze w petni dostosowany do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami.

Modernizacja posiadanej infrastruktury techniczne;.

Budowa nowej infrastruktury techniczne;.

Podejmowanie dziatan na rzecz nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.
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e Podnoszenie jakosci infrastruktury przystankowej.

Aby w petni zrealizowac¢ wskazane w dokumencie zatozenia nalezy nadal podejmowac liczne
dziatania, takie jak:

e Dalsza wymiana taboru na nisko/zero emisyjny przy jednoczesnym mozliwie najwiekszym
dostosowaniu taboru do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

e Budowa niezbednych centréw przesiadkowych.

e Podejmowanie dziatart majgcych na celu rozbudowanie systemu informacji pasazerskiej.

e Podejmowanie dziatan majgcych na celu wdrozenie nowoczesnego jednolitego systemu
taryfowo-biletowego, w tym zintegrowanego biletu.

e Rozbudowa sieci komunikacyjnej uwzgledniajgcej potrzeby mniejszych miejscowosci oraz
WSi.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa to najwazniejszy, obok strategii rozwoju
wojewoddztwa dokument, bedacy narzedziem planowania przestrzennego koordynujgcym zamierzenia
rozwojowe samorzgdu na szczeblu wojewddzkim, realizujgcym takze na tym szczeblu ponadregionalne
zamierzenia administracji rzgdowej. Obowigzujagcy Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zostat uchwalony uchwalg Nr X1/135/03 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r. w dokumencie opracowano:

¢ analize i diagnoze stanu istniejgcego przestrzeni i jej zagospodarowania, w tym zgtoszonych
whioskow i postulatéw,

e synteze studidw zagospodarowania przestrzennego bylych wojewddztw: bydgoskiego,
torunskiego i wioctawskiego oraz studidw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gmin,

* analize uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych zakonczong raportem o stanie
zagospodarowania wojewddztwa,

e cele zagospodarowania przestrzennego nawigzujgce do celéw okreslonych w strategii
rozwoju wojewddztwa oraz w koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,

e koncepcje planu zagospodarowania przestrzennego,

e zasady i kierunki zagospodarowania przestrzennego wraz ze strefami polityki przestrzennej,

¢ zadania ponadlokalne realizujace cele publiczne.

Nalezy rowniez wskazaé, ze obecnie trwajg prace nad nowym planem zgodnie z Uchwatg
nr XXI1X/418/21 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 lutego 2021 r. w sprawie
przystgpienia do sporzadzenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

Strategia _Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Bydgosko-Toruriskiego Obszaru
Funkcjonalnego

ZIT sg realizowane przede wszystkim na terenie miast wojewddzkich i ich obszaréw
funkcjonalnych i finansowane w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO). Srodki
dostepne na realizacje ZIT na poziomie regionalnym bedg mogty by¢ uzupetniane z innych zrédet (np.
krajowych programéw operacyjnych), jednak ze szczegélnym uwzglednieniem wzajemnej
komplementarnosci projektéw iz zapewnieniem dodatkowych preferencji dla kluczowych Celéw
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Tematycznych (DT) oraz Priorytetéw Inwestycyjnych (PI) w tych celach. Cele realizacji ZIT to przede

wszystki

m:

Promowanie partnerskiego modelu wspodtpracy réznych jednostek administracyjnych
na miejskich obszaréw funkcjonalnych.

Zwiekszenie efektywnosci podejmowanych interwencji poprzez realizacje zintegrowanych
projektéw odpowiadajgcych w sposéb kompleksowy na potrzeby i problemy miast i
obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalne.

Zwiekszenie wptywu miast i obszarow powigzanych z nimi funkcjonalnie na ksztatt i sposéb
realizacji dziatan wspieranych na ich obszarze w ramach polityki spdjnosci.

Jednym z warunkodw realizacji ZIT jest posiadanie dokumentu strategicznego, tj. Strategii ZIT
okreslajacej m.in. diagnoze obszaru realizacji ZIT wraz z analizg problemdéw rozwojowych, cele jakie
majq byc realizowane w ramach ZIT, oczekiwane rezultaty i wskazZniki rezultatu i produktu powigzane

z realizacjg regionalnego programu operacyjnego, propozycje kryteriow wyboru projektéw w trybie
konkursowym. Dla ZIT realizowanego na terenie Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego takim
dokumentem jest Strategia ZIT.

Podstawowym celem rozwoju BTOF jest rozwdj funkcji gospodarczych oraz poprawa jakosci
zycia, dla osiggniecia satysfakcjonujgcego — wysokiego poziomu rozwoju na trzech ptaszczyznach:

a) Na poziomie BTOF — to znaczy zaspokojenie endogenicznych potrzeb i intereséw gmin

go tworzgcych, zwtaszcza w aspektach wymagajgcych wspdtpracy na rzecz rozwigzywania
wspolnych problemoéw lub realizacji wspdlnych celéw.

b) Na poziomie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — to znaczy wzmocnienie zdolnosci BTOF,

c)

a zwtaszcza obydwu osrodkdéw stotecznych do petnienia roli osrodkéw regionalnych, czyli
skutecznego nadawania impulséw dla rozwoju gospodarczego i spotecznego na terenie
catego regionu; na tej ptaszczyznie rolg miast centralnych jest gtéwnie rozwdj zaplecze
ustugowego i tworzenie miejsc pracy, ale takze obszary podmiejskie mogga petnié czynna role
w ksztattowaniu rozwoju wojewddztwa poprzez oferowanie miejsc pracy dla mieszkancow
obszaréw lezgcych poza BTOF.

Na poziomie ponadregionalnym i miedzynarodowym — to znaczy osiggniecie trwatej pozycji
obszaru na tyle atrakcyjnego, ze bedzie przedmiotem dwustronnych przeptywéw ludnosci,
wiedzy, ustug, kapitatu, informacji zinnymi osrodkami regionalnymi w Polsce i poza granicami
kraju.

Celem osiggniecia wizji rozwoju BTOF niezbedne jest osiggniecie celu strategicznego

nadrzed

nego, na ktéry sktadaja sie 4 cele strategiczne i dziatania przyporzadkowane do nich:

Cel strategiczny nadrzedny: ,Konsolidacja potencjatu partneréw ZIT na rzecz rozwoju
nowoczesnych funkcji metropolitarnych BTOF”

a)

b)

Cel strategiczny 1. Efektywnos$¢ transportowa i energetyczna oraz zintegrowane strategie
niskoemisyjne.

e Dziatanie 1.1. Efektywnos$c¢ energetyczna i strategie niskoemisyjne.

e Dziatanie 1.2. Przyjazny Srodowisku i sprawny transport publiczny.
Cel strategiczny 2. Wykorzystanie waloréw srodowiska naturalnego i kultury dla ksztattowania
wysokiej jakosci zycia.
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e Dziatanie 2.1. Rozwdj infrastruktury ochrony wdd.
e Dziatanie 2.2. Wykorzystanie dziedzictwa kultury dla rozwoju spotecznego.
e Dziatanie 2.3. ,Zielona infrastruktura” — wzmacnianie potencjatu s$rodowiska
przyrodniczego dla ksztattowania wysokiej jako$ci zycia mieszkarncéw.
c) Cel strategiczny 3. Rozwdj spoteczno-gospodarczy.
e Dziatanie 3.1. Stworzenie warunkéw do powrotu na rynek pracy.
e Dziafanie 3.2. Przeciwdziatanie wykluczeniom spotecznym.
e Dziatanie 3.3. Rewitalizacja.
d) Cel strategiczny 4. Nowoczesne i efektywne ksztatcenie dzieci i mtodziezy.
e Dziatanie 4.1. Nowoczesna baza ksztatcenia.
e Dziatanie 4.2. Efektywny system ksztatcenia.

Przedstawione powyzej cele strategiczne zostaty wypracowane w oparciu o diagnoze, a takze
zgtaszane przez interesariuszy gtéwne problemy oraz potrzeby inwestycyjne, dzieki ktérym zostaty
wskazane kluczowe wyzwania rozwojowe mozliwe do realizacji w formule ZIT. Do kazdego celu
strategiczne przyporzadkowano dziatania i pakiety projektéw/projekty.

Dokument niewatpliwie jest zgodny z zasadg zrdwnowazonego rozwoju, gdyz umozliwia
osiggniecie bardzo szybkiego rozwoju catego BTOF pod katem gospodarczym, spotecznym,
funkcjonalno-spotecznym, a takze pod katem ekologicznym (ograniczenie negatywnego oddziatywania
cztowieka na srodowisko naturalne). Bydgosko-Torunski Obszar Funkcjonalny jest komplementarny do
BydOF dlatego w niniejszej diagnozie zostat ujety wskazany dokument.

Studium __Zréwnowaionego Rozwoju Systeméw Transportowych Powiatéw Bydgoskiego
i Torunskiego ze szczegélnym uwzglednieniem miast Bydgoszczy i Torunia z 2016 roku

Studium zréwnowazonego rozwoju systemow transportowych powiatow bydgoskiego
i torunskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem miast Bydgoszczy i Torunia jest dokumentem
planistycznym. Jego podstawowym celem jest okreslenie optymalnych kierunkéw rozwoju systemu
transportowego Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego (BTOF). Wskazane w Studium
optymalne kierunki rozwoju systemu transportowego zostaty okreslone na podstawie szczegdétowych
analiz dla trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i regionu, tj. optymistycznego,
zrbwnowazonego i pasywnego oraz trzech perspektyw czasowych: do roku 2020, lata 2020-2030
i po roku 2030. Poszczegdlne scenariusze rozwoju gospodarczego zdefiniowano w sposéb nastepujgcy:

e Optymistyczny (rozwojowy) - charakteryzujagcy sie znaczacg dynamikg rozwoju
gospodarczego oraz wyraznym wzrostem wskaznika motoryzacji i mobilnosci mieszkancow
(czestotliwosci wykonywanych przez nich podrdzy); zaktada sie w nim takze znaczacy wzrost
roli kolei we wszystkich pasazerskich przewozach ponadregionalnych w kraju oraz
umiarkowany spadek liczby dtugich podrézy odbywanych autobusami; zaktada sie réwniez
optymistyczne warianty rozwoju krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej i rozbudowy
infrastruktury kolejowej o znaczeniu krajowym, zwigzanej gtdwnie z przystosowaniem jej do
wiekszych predkosci jazdy pociggow.

e Zréwnowazony (stabilizacyjny) — charakteryzujgcy sie zachowaniem obecnie wystepujgcych
trendédw w gospodarce, w mobilnosci mieszkancéw oraz w wartosciach wskaznika
motoryzacji; zaktada sie w nim wolniejsze tempo realizacji inwestycji transportowych w
Polsce i w wojewddztwie w stosunku do scenariusza optymistycznego.
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e Pasywny (regresyjny) — ktdrego cechg charakterystyczng jest mozliwos¢ wystgpienia regresu
gospodarczego oraz najwolniejszy rozwdj inwestycji transportowych w Polsce
i w wojewddztwie, a takze stabilizacja wskaznika motoryzacji oraz mobilnosci mieszkaricéw.

Celem nadrzednym polityki zréwnowazonego rozwoju transportu Obszaru Partnerstwa jest
stworzenie optymalnego systemu transportowego na jego terenie, zapewniajgcego fatwg dostepnosc
do poszczegdlnych gatezi i podsystemodw transportowych, regionu, kraju i Swiata oraz sprzyjajacego
podnoszeniu roli Obszaru Partnerstwa jako waznego miedzynarodowego, krajowego i dominujgcego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wezta transportowego, dajgcego znaczgcy wzrost gospodarczy,
naukowy i kulturowy oraz przeciwdziatajgcemu wyludniania sie Obszaru (migracji zewnetrznej jego
mieszkancow).

Celem nadrzednym jest takze osiggniecie zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego
w Obszarze Partnerstwa pod wzgledem gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym, spotecznym
oraz zintegrowanie ze sobg poszczegdlnych jego podsystemdéw: drogowego, tramwajowego,
autobusowego, kolejowego, rowerowego, lotniczego, wodnego $rédlgdowego i pieszego, tworzac
odpowiednie wezty transportowe, uktady powigzan transportowych, transportowe potgczenia
alternatywne itp. W dokumencie zawarto kilka istotnych stwierdzen:

e Podnoszenie jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego, w celu zwiekszenia liczby
pasazeréw w tym systemie transportowym.

e Prowadzenie polityki prorowerowej oraz kreowanie wzrostu poziomu podazy na ruch rowerowy
w Obszarze Partnerstwa, a tym samym popytu na ten ruch, poprzez systematyczng rozbudowe
infrastruktury zwigzanej z tym ruchem, tworzenie bezpiecznej i estetycznej infrastruktury
rowerowe;.

e Dagzenie do realizacji oraz systematycznej rozbudowy Inteligentnych Systemdw Transportowych
w Obszarze Partnerstwa, szczegdlnie w Bydgoszczy i Toruniu (ITS), ktérych gtéwnym zadaniem
jest:

» Usprawnienie zarzadzania ruchem drogowym i ruchem transportu publicznego

z jednoczesnym preferowaniem publicznego transportu zbiorowego.

Minimalizowanie zattoczenia motoryzacyjnego na sieci drogowe;j.

Podnoszenie komfortu podrézowania.

Minimalizowanie czaséw podrézy.

Minimalizowanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

e Prowadzenie zrownowazonej polityki zarzadzania przestrzenia parkingowa, obejmujacej
kompleksowe i komplementarne rozwigzania zagadnien zwigzanych z parkowaniem pojazdéw
na terenie catego Obszaru Partnerstwa, szczegdlnie w Bydgoszczy i Toruniu, oraz przyczyniajgce
sie do minimalizowania popytu na podréze samochodami osobowymi w wybranych obszarach
itym samym do odzyskania tam przestrzeni na potrzeby ekologicznych systeméw
transportowych oraz obszardw zielonych.

e Dazenie do rozwoju szybkich powigzan kolejowych Obszaru Partnerstwa w ukfadzie krajowym
(powiazanie ze stolicg i centrami regionalnymi) oraz europejskimi.

YV VYV
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Przeglad realizacji planowanych dziatan w dokumentach lokalnych dotyczacych zrdwnowazonej
mobilnosci

Dla kazdej z Gmin Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz powiatu bydgoskiego
i nakielskiego, w pliku Excel bedacym Zatgcznikiem E ,,RAPORTU DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNEGO”,
przedstawiono tabelaryczne ujecie dziatan zwigzanych z mobilnoscig realizowanych na ich terenie
w horyzoncie czasowym 2014-2020 wtiacznie. Zaprezentowano zaréwno przedsiewziecia
mobilnosciowe zaplanowane w dokumentach strategicznych i operacyjnych (programowych),
jak i te niewymienione w nich, a podane przez Urzedy Gmin oraz Starostwa.

Zaprezentowane dziatania pochodza z dokumentdéw lokalnych, strategicznych i operacyjnych
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci, dlatego sg one zgodne z zasadami zrdwnowazonego rozwoju.

Odniesienie do dokumentéw strategicznych i operacyjnych (programowych) znajduje sie
w Zataczniku C ,RAPORTU DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNEGO”.

Wypracowano katalog 368 dziatan mobilnosSciowych Gmin i Miasta Bydgoszcz, powiatu
bydgoskiego i nakielskiego tworzacych Bydgoski Obszar Funkcjonalny oraz inwestycje krajowe
realizowane przez PKP PLK, GDDKIiA, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarnsku na terenie
BydOF. llosci dziatarnn mobilnosciowych realizowanych na terenie poszczegélnych gmin przedstawia sie
nastepujaco (czes¢ dziatan byta realizowana na terenie wiecej niz jednej gminy, wiec suma ponizszych
wartosci nie sumuje sie do 368):

e Gmina Barcin: 9,

e Gmina Biate Btota: 24,

e Miasto Bydgoszcz: 99,

e Gmina Dabrowa Chetminska: 13,
e Gmina Dobrcz: 14,

e Gmina Kcynia: 13,

e Gmina Koronowo: 19,

e Gmina tabiszyn: 5,

e Gmina Mrocza: 13,

e Gmina Nakto nad Notecia: 39,
e Gmina Nowa Wies Wielka: 15,
e Gmina Osielsko: 27,

e Gmina Pruszcz: 13,

e Gmina Rojewo: 4,

e Gmina Sicienko: 19,

e Gmina Solec Kujawski: 20,

e Gmina Szubin: 15,

e Gmina Znin: 25,

e powiat bydgoski: 7.

Na ponizszym rysunku zaprezentowano liczbe dziatan mobilnosciowych z uwzglednieniem
kryterium stanu realizacji na terenie kazdej gmin BydOF.
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Liczba inwestycji wedtug stanu realizacji na
terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Rysunek 2. Liczba inwestycji wedtug stanu realizacji na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Kolejny rysunek obrazuje liczbe dziatart mobilnosciowych z uwzglednieniem kryterium kategorii
dziatania dla kazdej gmin BydOF.
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Rysunek 3. Liczba inwestycji wedtug rodzaju na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®®
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Na kolejnych rysunkach przedstawiono rodzaje inwestycji, jakie wystgpity w danej gminie

BydOF, z podziatem na inwestycje zrealizowane do 2020 r., w trakcie realizacji oraz niezrealizowane do
2020r.
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Rysunek 4. Inwestycje zrealizowane do 2020 r. na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego™
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Rysunek 5. Inwestycje w trakcie realizacji na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®?

11 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
12 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Rysunek 6. Inwestycje niezrealizowane do 2020 r. na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®®

Sposrdéd wskazanych dziatan, warto szczegdlnie zwrdci¢ uwage na inwestycje w zakresie budowy
parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, wystepujg one w:

Miasto Bydgoszcz 5 lokalizacji w trakcie realizacji,

Miasto Bydgoszcz stworzono system parkowania dla roweréw (wykonano i zamontowano
500 szt. stojakéw rowerowych oraz 43 szt. stupkdéw blokujgcych),

Na terenie Miasta Bydgoszcz rozbudowano sie¢ stacji tadowania dla pojazddw elektrycznych
w lokalizacjach intensywnie uczeszczanych,

Gmina Nakto nad Notecig 1 wykonany parking Park&Ride,

Gmina Solec Kujawski 1 wykonany Punkt Obstugi Podrdéznych traktowany jako centrum
przesiadkowe,

Gmina Nowa Wie$ Wielka 1 wykonany parking Bike&Ride,

Gmina Osielsko 1 wykonany parking Bike&Ride,

Gmina Koronowo wybudowano 1 stacje tadowania pojazdéw elektrycznych,

Gmina tabiszyn, Nakto nad Notecig, Szubin budowa stacji fadowania pojazdow elektrycznych
jest w trakcie realizacji.

llos¢ zrealizowanych dziatan w zakresie budowy parkingédw Park&Ride, Bike&Ride oraz
funkcjonowania transportu zbiorowego na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego jest
niewystarczajgca (poza Miastem Bydgoszcz), widoczna jest potrzeba rozwoju tego typu infrastruktury
oraz sieci potgczen transportu zbiorowego.

Sposrad ogdtu (368) wykazanych dziatan mobilnosciowych, 83 z nich nie zostato wykonanych
do 2020 r., a przyczyny ich niewykonania sg nastepujace:

— brak mozliwosci realizacji — 2,

13 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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finansowe (brak srodkéw finansowych) — 37 + 1 przypadek (zadanie w Bydgoszczy polegajace
na wydzieleniu torowiska tramwajowego na dwdch ulicach, zostato zrealizowane tylko dla
jednej ulicy, z uwagi na brak wystarczajgcych srodkéw finansowych),
gmina ma mozliwos¢ realizacji w pdzniejszym terminie — 8 (w tym 2 wykonane juz w 2021 r.
oraz 2 w trakcie realizacji w 2021 r.),
instytucjonalne (brak zgody zarzadcy) — 8,
opdznienie realizacji— 5,
organizacyjne (np. uzaleznienie od realizacji gtéwnej czesci inwestycji, ktéra jest opdzniona
w realizacji; potaczenie z realizacjg innej inwestycji.) — 12,
prawne (np. nieusystematyzowanie w planach miejscowych gminy; zadanie wykreslone z Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego) — 2,
przedmiotowe (przedmiot realizacji jest niemozliwy do wykonania) — 4,
rezygnacja z realizacji — 3,
wykonane wraz z innym dziataniem — 1.

Dodatkowo, dwa zadania sg w trakcie realizacji, ale zostaly zawieszone, przyczyny ich

zawieszenia to brak srodkéw finansowych.
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4. DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

4.1. INFORMACIE OGOLNE O OBSZARZE
4.1.1. Potozenie administracyjne i geograficzne obszaru objetego opracowaniem

Opracowanie swoim zakresem obejmuje obszar gmin zlokalizowanych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, tj. obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz: Miasto
Bydgoszcz — miasto na prawach powiatu, Gmine Barcin, Gmine Biate Btota, Gmine Dagbrowa
Chetminska, Gmine Dobrcz, Gmine Kcynia, Gmine Koronowo, Gmine tabiszyn, Gmine Mrocza, Gmine
Nakfo nad Notecig, Gmine Nowa Wies Wielka, Gmine Osielsko, Gmine Pruszcz, Gmine Rojewo, Gmine
Sicienko, Gmine Solec Kujawski, Gmine Szubin, Gmine Znin. Dodatkowo opracowanie obejmuje dwa
powiaty: powiat nakielski i powiat bydgoski.

LEGENDA

Rodzaje gmin:
[ miejska

[ miejsko-wiejska
I wiejska

[ Granice gmin

0 75 15 km ) Granice powiatéw
: 3
- bydgoskiego oraz r

Rysunek 7. Gminy i powiaty Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego objete opracowaniem?*

14 7rodto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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woj.

kujawsko -
pomorskie

Rysunek 8. Bydgoski Obszar Funkcjonalny na tle wojewddztwa kujawsko-pomorskiego®™

tacznie rozpatrywany obszar zajmuje powierzchnie 3 338 km? (powierzchnia gmin BydOF),
z czego najwiekszg powierzchnie zajmuje Gmina Koronowo (12,3% tgcznej powierzchni), Szubin (9,9%)
oraz Kcynia (8,9%). Najmniejszg powierzchnie zajmujg natomiast 3 gminy: Osielsko (3,1%), Barcin
(3,6%) oraz Rojewo (3,6%).

Tabela 2. Gminy BydOF oraz podstawowe dane statystyczne

. Udziat liczby Udziat
Liczba . o . . . S
. T mieszkancow Powierzchnia powierzchni gminy
mieszkancow . 2
[0s6b] gminy w BydOF [km?] w BydOF
[%] [%]
Miasto Bydgoszcz 344 091 56,7% 176 5,3%
Barcin 14720 2,4% 121 3,6%
Biate Btota 23 206 3,8% 122 3,7%
Dabrowa Chetminska 8415 1,4% 125 3,7%
Dobrcz 11958 2,0% 130 3,9%
Kcynia 13204 2,2% 297 8,9%
Koronowo 24 109 4,0% 412 12,3%
tabiszyn 10343 1,7% 167 5,0%
Mrocza 9193 1,5% 150 4,5%
Nakto nad Notecig 31552 5,2% 187 5,6%
Nowa Wies Wielka 10309 1,7% 148 4,4%
Osielsko 15347 2,5% 102 3,1%

15 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Liczba Udziat liczby Udziat
. T mieszkancow Powierzchnia powierzchni gminy
mieszkancow .
[0s6b] gminy w BydOF [km?] w BydOF
(%] (%]

Pruszcz'® 9558 1,6% 143 4,3%
Rojewo 4723 0,8 120 3,6
Sicienko 10311 1,7 180 54
Solec Kujawski 16 777 2,8 175 5,2
Szubin 24917 4,1 332 9,9
Znin 23923 3,9 251 7,5
Razem BydOF 606 656 100,00 3338 100,0

Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.2. Demografia

Procesy demograficzne zachodzgce na obszarze Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego odgrywajg
istotng role w rozwoju spoteczno-ekonomicznym. To sytuacja demograficzna jest podstawowg
przestanka rozwoju danego obszaru — to ludnos¢ przyczynia sie do rozwoju gospodarczego, sytuacji
spoteczno-ekonomicznej na danym obszarze oraz to dziatalnos¢ cztowieka ma znaczgcy wptyw na stan
Srodowiska naturalnego.

Rozpatrywany obszar 18 gmin Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wedtug danych GUS na dzien
31.12.2020 r. zamieszkiwato 606 656 osdb. Najwieksza liczba mieszkanicow niezmiennie od lat
zamieszkiwata na terenie Bydgoszczy — miasta na prawach powiatu. Wedtug danych GUS w 2020 r.
Bydgoszcz zamieszkiwato 344 091 oséb, co stanowi 56,7% ludnosci zamieszkujacych Bydgoski Obszar
Funkcjonalny. Na drugim miejscu pod wzgledem ludnosci uplasowata sie Gmina Nakto Nad Notecig
(31552 osdb, tj. 5,2%). Najmniej mieszkancéw liczg z kolei Gmina Rojewo (4 723 oséb, 0,8%) oraz
Gmina Dabrowa Chetminska (8 415 osdb, 1,4%). Szczegdtowe zestawienie zaprezentowano w tabeli
ponizej.

Tabela 3. Liczba mieszkaricéw gmin i powiatéw BydOFY’

Gmina Liczba mie'szkar'lcéw Udziat %
[osbb]
Bydgoszcz — miasto na prawach powiatu 344 091 56,7
Nakto nad Notecig 31552 5,2
Szubin 24917 4,1
Koronowo 24 109 4,0
Znin 23923 3,9
Biate Btota 23 206 3,8
Solec Kujawski 16 777 2,8
Osielsko 15 347 2,5

16 Pruszcz z dniem 1 stycznia 2022 r. uzyskat prawa miejskie, a gmina zostata przeksztatcona w miejsko-wiejska
17 7rédto: ,,Raport Diagnostyczno-Strategiczny” na podstawie danych BDL GUS (dostep dnia 04-03-2021r.)
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Liczba mieszkancow

[0s6b] Udziat %
Barcin 14 720 2,4
Kcynia 13204 2,2
Dobrcz 11958 2,0
tabiszyn 10 343 1,7
Sicienko 10 311 1,7
Nowa Wie$ Wielka 10309 1,7
Pruszcz 9 558 1,6
Mrocza 9193 1,5
Dabrowa Chetminska 8415 1,4
Rojewo 4723 0,8
Razem GMINY BydOF 606 656 100,0
Powiat bydgoski 120432 58,3
Powiat nakielski 86119 41,7
Razem powiaty BydOF 206 551 100,0

Zrédto: opracowanie wtasne

Bydgoski Obszar Funkcjonalny cechuje sie bardzo zréznicowang gestoscig zaludnienia, ktdra
wynosita w 2020 r. od 39 do 1 955 oséb/km?. Srednia gesto$¢ zaludnienia BydOF wynosita 182 osoby
na 1 km? powierzchni. Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepowata w miescie Bydgoszcz
(1955 os./km?), oraz gminach: Biate Btota (190 os./km?), Nakto nad Notecig (169 o0s./km?), Osielsko
(151 os./km?) i Barcin (122 os./km?). Najnizsza gesto$é zaludnienia wystgpita natomiast w Gminie
Rojewo (39 os./km?) i Gminie Kcynia (45 os./km?). Na ponizszym rysunku przedstawiono gesto$é
zaludnienia w gminach w 2020 r.
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Rysunek 9. Gestos¢ zaludnienia w gminach BydOF*8
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Rysunek 10. Gesto$¢ zaludnienia w BydOF w 2020 r. [0os6b/km?]*

Bydgoski Obszar Funkcjonalny cechuje sie znaczgcg nadwyzka kobiet nad mezczyznami. Kobiety
w gminach BydOF stanowig 51,9% mieszkancéw obszaru, natomiast mezczyini tylko 48,1%.
W powiatach BydOF (tj. powiat bydgoski i nakielski) odnotowano nieznacznie nizszy udziat kobiet,
ktore stanowity 50,5% ludnosci obszaru oraz nieco wyzszy niz w gminach udziat mezczyzn (49,5%).
W obu powiatach struktura byta zblizona (powiat bydgoski: 50,5% kobiet, 49,5% mezczyzn; powiat
nakielski 50,4% kobiet, 49,6% mezczyzn).

18 rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
19 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Analizujgc sytuacje demograficzng w powiatach BydOF (powiat bydgoski i nakielski) w 2020 r.
zaobserwowano wzrost liczby ludnosci w powiecie bydgoskim o 10,1% w stosunku do 2012 r. oraz
spadek liczby mieszkarncoéw powiatu nakielskiego o 0,8% w stosunku do 2012 r.
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Rysunek 11. Liczba ludnosci w gminach BydOF w latach 2012-2020%°
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Rysunek 12. Liczba ludno$ci w powiatach BydOF w latach 2012-2020%

20 7r4dto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
21 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnhostyczno-Strategiczny
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Podsumowanie sytuacji demograficznej i wnioski

Bydgoski Obszar Funkcjonalny pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje sie mato
korzystng sytuacja dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, liczba mieszkancéw obszaru z roku na rok
zmniejsza sie, ksztatt piramidy wieku ludnosci wskazuje na obecnos¢ spoteczeristwa starzejgcego sie.
Szczegdélnie negatywne zjawiska zaobserwowano w Bydgoszczy, gdzie wystepowata nadwyzka
zgondw nad liczbg urodzen, nadwyzka wymeldowan nad zameldowaniami. To drugie wynikato
przede wszystkim z obserwowanego trendu suburbanizacji miast — w wyniku ktérych mieszkancy
duzych miast takich jak Bydgoszcz wyprowadzajg sie na obszary peryferyjne, do gmin sasiednich
ktdre z czasem stanowig swoiste przedmiescie. Wzrost liczby ludnosci w gminach sgsiadujgcych cho¢
pozornie wydaje sie zjawiskiem korzystnym (wieksze wptywy z podatkow itp., wiekszy udziat
spoteczenstwa mtodego), to w miastach z ktérych mieszkancy sie wyprowadzajg generuje wiele
problemdw (wzrost pustostandw, wzrost natezenia ruchu na wjazdach do Miasta). Suburbanizacja
generuje wzrost zapotrzebowania na transport w gminach sgasiednich, a brak zapewnienia
transportu publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych
i dalszym zwiekszajagcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w BydOF
prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania efektywnosci
transportu. Stad tez przed gminami, w ktorych tak dynamicznie przyrasta ludnosci stoi wyzwanie
nad zapewnieniem nie tylko dostepnosci transportowej, ale réwniez odpowiedniej infrastruktury
spotecznej (miejsca w ztobkach, przedszkolach, szkotach).

Szczegodlnie rozwijajgcym sie obszarami pod wzgledem demograficznym (przyrost ludnosci) byty
gminy nalezgce do powiatu bydgoskiego (zwtaszcza Gmina Biate Btota i Gmina Osielsko), natomiast
Miasto Bydgoszcz byto obszarem ,kurczacym sie”, w ktérym ludnosci z roku na rok ubywato,
co spowodowato, iz sytuacja demograficzna w Bydgoszczy byta i jest najmniej korzystna.

4.1.3. Uwarunkowania ekonomiczne i spoteczne

Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Pod koniec 2020 r. na terenie gmin Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach
ambulatoryjnej opieki zdrowotnej dziatato 291 przychodni, tj. o0 10 mniej niz przed rokiem ale o 55
wiecej niz w 2012 r. Wiekszos¢ przychodni, bo az 71% jednostek zlokalizowanych byto w Bydgoszczy.
W powiecie bydgoskim na koniec 2020 r. funkcjonowato 37 przychodni (tyle samo co w roku
poprzednim i o 5 wiecej w relacji do 2012 r.), natomiast w powiecie nakielskim na koniec 2020 r. byto
28 przychodni (0 1 mniej w stosunku do 2019 r. ale tyle samo w stosunku do roku 2012).
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Rysunek 13. Liczba przychodni ambulatoryjnej opieki zdrowotnej na obszarze gmin BydOF w latach
2012-2020%

Ze wzgledu na wzrost liczby jednostek ambulatoryjnej opieki zdrowotnej przy spadku liczby
populacji zamieszkujgcej obszar BydOF zaobserwowa¢ mozna spadek wartosci wskaznika opisujgcego
liczbe osdb przypadajgcych na 1 placowke, tj. z 2601 oséb na 1 przychodnie na koniec 2012 r., przez
2024 pod koniec 2019 r. i 2085 pod koniec 2020 r. W przypadku powiatu bydgoskiego i nakielskiego
wskaznik liczby oséb przypadajacych na 1 przychodnie waha sie w poszczegdlnych latach jednak
utrzymuje sie na wzglednie statym poziomie — pomiedzy 3000 a 3500 osdb/1 przychodnie. Wérdd gmin
najwiecej oséb przypadajagcych na jedng przychodnie notowano w Gminie Biate Bfota
(5802 mieszkancéw na 1 placowke) i Sicienko (5156), a najmniej w Bydgoszczy (1662) i w Gminie
Osielsko (1918).

22 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Rysunek 14. Liczba o0sdb przypadajgcych na 1 przychodnie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej w BydOF
w latach 2012-2020%

W zakresie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej, w ciggu 2020 r., na terenie gmin nalezgcych do
BydOF udzielono 2,6 min porad lekarskich?* w ramach podstawowej opieki zdrowotnej i przez lekarzy
rodzinnych. W skali roku liczba udzielonych porad zmalata o0 8,6%, czego przyczyng moze by¢ pandemia
COVID-19 i zwigzane z tym ograniczenia (lekarze nie przyjmowali pacjentéw w takiej ilosci, w jakiej
miato to miejsce w normalnych warunkach, réwniez pacjenci w obawie przed zakazeniem
powstrzymywali sie od wizyt). Podobnie w relacji do 2012 r. liczba porad w gminach zmniejszyta
sie 0 1,5%. W przeliczeniu na liczbe mieszkancéw w 2020 r. udzielono 4,29 porad na 1 mieszkarnca
na terenie BydOF, wobec 4,67 w 2019 r. i 4,30 w 2012 r. Oznacza to, ze dostepnos¢ do lecznictwa
otwartego w roku 2020 wskutek pandemii cofneta sie do poziomu sprzed 8 lat, jednakze na przestrzeni
lat dostepnos¢ ta zwiekszata sie, co jest zjawiskiem pozytywnym. Wsrdd gmin nalezacych do BydOF
najwieksza dostepnosé¢ do lecznictwa otwartego, mierzona liczbg udzielonych porad lekarskich
na mieszkaica byta w gminach: Znin i Nakto nad Notecig (wskaznik powyzej 5,0). Najmniejsza
dostepnos¢ do lecznictwa otwartego odnotowana zostata natomiast w gminie Sicienko (wskaznik
ponizej 3,0).

W powiecie bydgoskim w 2020 r. udzielono natomiast 421 tys. porad, co w przeliczeniu
na 1 mieszkanca daje tylko 3,5 porad, a wiec poziom znaczgco nizszy niz ten w 2012 r. W powiecie
nakielskim byto natomiast lepiej — 4,40 porad na 1 mieszkarica w 2020 r.

Pomoc spoteczna to zgodnie z definicjg GUS instytucja polityki spotecznej paristwa, majgca na
celu umozliwienie osobom i rodzinom przezwyciezanie trudnych sytuacji zyciowych, ktdrych nie sg one
w stanie pokonaé, wykorzystujgc wtasne uprawnienia, zasoby i mozliwosci oraz wspiera je w wysitkach
zmierzajgcych do zaspokojenia niezbednych potrzeb i umozliwia im 2zycie w warunkach
odpowiadajgcych godnosci cztowieka. Waznym zrédtem informacji umozliwiajgcej monitorowanie
probleméw spotecznych sg dane m.in. o udzielonej pomocy przez osrodki pomocy spotecznej
czy o udzielonych, potrzebujacym rodzinom, swiadczeniach spotecznych. Liczba placdwek pomocy
spotecznej i ich mieszkancow swiadczy o dostepnosci ustug opiekunczych, z kolei dane takie jak

23 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
24 porada — $wiadczenie zdrowotne udzielane przez lekarza.
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odsetek oséb korzystajgcych ze swiadczen srodowiskowych sg zrédtem informacji o poziomie zycia
ludnosci na danym obszarze. Wskazane determinanty sg wazne poniewaz PZMM skupia sie nie tylko
na obszarze transportu, ale rowniez rozwdj spoteczny i gospodarczy oraz zdrowie. Na terenie BydOF
pod koniec 2020 r. dziatato 21 placéwek stacjonarnej pomocy spotecznej® (tgcznie z filiami). Ich liczba
w skali roku zwiekszyta sie o 1 placowke, a w relacji do 2012 r. zwiekszyta sie 0 5 placowek.

Wydatki budzetu gmin na ochrone zdrowia i pomoc spoteczna

Wydatki budzetu gmin BydOF na ochrone zdrowia w 2020 r. wynosity 20,7 min zt i byto to mniej
niz przed rokiem o 8,1% i mniej 0 20,8% niz w 2012 r. Wydatki na ochrone zdrowia stanowity 0,5%
ogoétu wydatkow budzetowych gmin BydOF. Z kolei wydatki na pomoc spoteczng stanowity w gminach
BydOF 5,1% ogotu wydatkdw budzetowych (wobec 4,9% przed rokiem i 13,8% w 2012 r.) i wyniosty
199,4 min zt. W skali roku wydatki budzetowe gmin BydOF na pomoc spoteczng wzrosty o 5,4%, ale
zmniejszyty sie 0 36,0% w relacji do 2012 r. Nagty wzrost wydatkéw w 2016 r. wynikat z uruchomienia
rzgdowego programu ,Rodzina 500+”, natomiast nagly spadek wydatkéow od 2017 r. byt wynikiem
zmiany klasyfikacji budzetowej, wg ktérej z dziatu 852 — ,,Pomoc spoteczna” zostat wyodrebniony dziat
855 — ,Rodzina”. W strukturze wydatkéw poszczegdlnych gmin BydOF, wydatki na pomoc spoteczng
byty najwieksze w gminie Solec Kujawski (9,7%) i Kcynia (8,7%).

Podsumowanie sytuacji ekonomicznej i spotecznej

Bydgoski Obszar Funkcjonalny to obszar z potencjatem ekonomiczno-spotecznym. Na jego obszarze
na przestrzenilat obserwowano wysoka, wcigz zwiekszajaca sie dostepnosc¢ do lecznictwa otwartego
uwidoczniong m.in. przez zmniejszajgcy sie wskaznik oséb przypadajgcych na 1 przychodnie oraz
zwiekszajacg liczbe udzielanych porad lekarskich ogétem oraz w przeliczeniu na liczbe mieszkancow.
Istotnym zagadnieniem jest pomoc spoteczna kierowana do 0séb w szczegdlnej sytuacji zyciowej.
Na obszarze BydOF zaobserwowano obnizajacy sie wskaznik oséb korzystajgcych ze srodowiskowej
pomocy spotecznej, co moze $wiadczy¢ o zmniejszaniu sie populacji oséb zyjgcych w ubdstwie
i majacych ciezka sytuacje zyciowa.

4.1.4. Uwarunkowania gospodarcze

Na poziom rozwoju danego obszaru wptyw majg zachodzace w niej procesy gospodarcze opisane
przez czynniki stymulujgce wzrost gospodarczy m.in. przez rozwdj przedsiebiorczosci, wytwarzane
produkty i Swiadczone ustugi, tworzenie miejsc pracy, realizowane inwestycje.

Podmioty gospodarki narodowej

Liczba podmiotéw gospodarki narodowej przektada sie na liczbe miejsc pracy w regionie, poziom
dochoddw spoteczenstwa jak réwniez poziom dochoddw jednostek samorzadu terytorialnego
(np. podatki), co pozwala na finansowanie inwestycji infrastrukturalnych (drogi, $ciezki rowerowe,
transport publiczny, obiekty swiadczgce ustugi spoteczne, placéwki edukacyjne) na danym obszarze.

5 placdwki stacjonarnej pomocy spotecznej wg GUS obejmuja: domy pomocy spotecznejiich filie, rodzinne domy
pomocy, placéwki zapewniajgce catodobowg opieke osobom niepetnosprawnym, przewlekle chorym lub
osobom w podesztym wieku w ramach dziatalnosci gospodarczej lub statutowej, srodowiskowe domy
samopomocy lub inne osrodki wsparcia dla oséb z zaburzeniami psychicznymi, domy dla matek z matoletnimi
dzieémi i kobiet w cigzy, noclegownie, schroniska dla bezdomnych oraz pozostate.
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Na koniec 2020 r. w rejestrze REGON na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
zarejestrowanych byto ponad 71,3 tys. podmiotéw gospodarki narodowej. Liczba ta w 2020 r. wzrosta
0 3,3% w stosunku do roku 2019 (69,1 tys.), a w relacji do 2012 r. (65,0 tys. podmiotéw) — wzrosta
09,8%. W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw zamieszkujgcych obszar BydOF, w 2020 r. na jego
terenie prowadzito dziatalno$¢ 1177 podmiotéw (wobec 1134 na koniec 2019 r. i 1059 na koniec
2012 r.).

W powiecie bydgoskim na koniec 2020 r. dziatato natomiast 14,8 tys. podmiotow (o 4,7% wiecej
nizw 2019 r. i 0 31% wiecej niz w 2012 r.), natomiast w powiecie nakielskim dziatato zaledwie 7,0 tys.
podmiotéw (o 3% wiecej niz w 2019 r. i 0 16,2% wiecej niz w 2012 r.). W przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancow w powiecie bydgoskim dziatalnos¢ prowadzito w 2020 r. 1230 podmiotéw, natomiast
w powiecie nakielskim zaledwie 820 podmiotéw. Powiat bydgoski byt zatem powiatem bardziej
rozwinietym pod wzgledem liczby funkcjonujgcych podmiotéw w relacji do mieszkancéw danego
obszaru.
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Rysunek 15. Podmioty gospodarki narodowej w REGON na 10 tys. mieszkaricéw w 2020 r.%¢

Produkcja sprzedana przemystu jest podstawowym miernikiem dziatalnosci gospodarczej
(tj. dziatalnosci przemystowej, budowlano-montazowej, transportowej i innej) przedsiebiorstw i firm
przemystowych) zaliczonych wedtug PKD2007 do sekcji B, C, D, E. Produkcja sprzedana przemystu jest
to wartos¢ wyrazona w biezgcych cenach bazowych tj. bez podatku od towardw i ustug (VAT), podatku
akcyzowego, a tacznie z wartoscig otrzymanych dotacji przedmiotowych tj. dotacji do produktéw
(wyrobdw i ustug)?’. Poziom produkcji sprzedanej przemystu jest jednym z najwazniejszych
wskaznikdw makroekonomicznych, odzwierciedlajgcych stan koniunktury danego obszaru. Wedtug
danych GUS produkcja sprzedana przemystu w 2019 r. w przeliczeniu na 1 mieszkarnca najwyzsza byta

26 7r6dto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
27 Definicja GUS
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w powiecie bydgoskim (32361 zt/mieszkanca). W powiecie nakielskim wynosita ona zaledwie
8 605 zt/mieszkanca). Jednoczesnie powiat bydgoski byt powiatem, w ktérym s$rednioroczne tempo
zmian w latach 2012-2019 wynosito 9,1%, podczas gdy w powiecie nakielskim byto to 8,6%.

Rynek pracy?

Aktywnos¢ zawodowa ludnosci ma kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarczego danego
obszaru. Praca zawodowa jest czynnikiem pozwalajagcym zapewnic¢ byt i odpowiedni poziom Zzycia
ludnosci. Ponadto aktywnos$¢ zawodowa (praca) stanowi fundamenty mobilnosci — praca jest
najczestszg motywacjg podrézy realizowanych przez ludno$é w wieku produkcyjnym i wreszcie to na
podstawie dojazdéw do pracy planuje sie zrownowazong mobilnos¢ miejskg. Podstawowg forma
codziennej mobilnosci przestrzennej ludnosci dokonywanej przy uzyciu srodkdéw transportu sg dojazdy
do pracy, czyli stale powtarzajace sie, obligatoryjne dojazdy z miejsca statego zamieszkania do
okreslonego celu, jakim jest miejsce pracy. Aktywnos¢ zawodowa ludnosci generuje zapotrzebowanie
na transport, stad wszelkie statystyki dot. rynku pracy, kierunku dojazdéw do pracy sg kluczowe z
punktu widzenia planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Liczba pracujgcych w podmiotach gospodarczych zatrudniajgcych powyzej 9 oséb na obszarze
gmin nalezacych do Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na koniec 2020 r. wyniosta ok. 170,0 tys.
0sOb. W skali roku liczba oséb pracujacych wyraznie sie zmniejszyta i odnotowano spadek liczby
pracujgcych o 2% (efekt pandemii COVID-19), cho¢ w poprzednich latach obserwowano dynamiczne
wzrosty.

W 2020 r. w relacji do korica 2012 r. liczba pracujgcych na obszarze BydOF zwiekszyta sie o 8,0%.
Wzrost liczby pracujgcych na obszarze BydOF potwierdza rowniez wskaznik liczby pracujgcych
w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw, ktory na koniec 2020 r. uksztattowat sie na poziomie 280
pracujgcych, wobec 285 przed rokiem i 257 na koniec 2012 r. Stad tez cho¢ w skali roku odnotowano
spadek pracujgcych (w zwigzku z kryzysem wywotanym pandemiy), to na przestrzeni lat liczba
pracujgcych wzrastata.

Analizujgc rok 2020 w powiecie bydgoskim zmiana liczby pracujgcych byta jeszcze bardziej
dynamiczna niz na obszarze catego obszaru gmin BydOF — liczba pracujgcych w 2020 r. zmniejszyta
sie 0 4,1% w relacji do roku 2019 ale w relacji do 2012 wzrosta o 16,0%. Powiat nakielski jest powiatem
mniej dynamicznym, w roku 2020 obserwowano zmniejszenie liczby pracujacych o 2,3% w stosunku
do roku 2019, jednakze w relacji do roku 2012 obserwowano wzrost pracujgcych o 12,2%.

Wsrod gmin tworzacych obszar BydOF najwiecej pracujgcych w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow wg stanu na koniec grudnia 2020 r. odnotowano w Miescie Bydgoszcz (352 oséb na 1000
mieszkancow) oraz Gminie Biate Bfota (350 oséb na 1000 mieszkanncow). Najgorsza sytuacja, tj.
najmniej pracujgcych wystepuje w gminie Kcynia, Mrocza i tabiszyn, gdzie na kazdy 1000 mieszkancéw
pracowato mniej niz 100 oséb. W powiecie bydgoskim wskaznik pracujgcych na 1000 mieszkarncow
wynosit w 2020 r. 203 osoby i byt znaczgco wyzszy od wskaznika w powiecie nakielskim wynoszgcym
163 osoby/1000 mieszkancow.

28 Bez pracujacych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony narodowej i bezpieczeristwa
publicznego, osdb pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych
w organizacjach, fundacjach i zwigzkach; bez podmiotdw gospodarczych o liczbie pracujgcych do 9 osdb,
wg faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci.
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Rysunek 16. Pracujacy na 1 tys. mieszkaricéw BydOF w 2020 r.?®

Miasto Bydgoszcz to miasto, w ktérym odnotowuje sie nadwyzke przyjezdzajgcych do pracy nad
wyjezdzajagcymi — w 2016 r. iloraz przeptywéw zwigzanych zzatrudnieniem30 uksztattowat
sie w tej gminie na poziomie 3,13, lokujgc gmine na 2. pozycji wsréd gmin woj. kujawsko-pomorskiego,
po Brodnicy (4,19). Wéréd gmin BydOF, zaraz po gminie Bydgoszcz, pod wzgledem atrakcyjnosci rynku
pracy wyrdézniata sie takze gmina Biate Btota (iloraz przeptywow na poziomie 1,57). W Gminie Osielsko
liczba przyjezdzajacych do pracy zblizona byta do liczby wyjezdzajgcych do pracy i wskaznik ilorazu
przeptywdw uksztattowat sie na poziomie 1,05. W pozostatych gminach notowano nadwyzke
wyjezdzajacych do pracy nad przyjezdzajgcymi w tym celu.

Bezrobocie rejestrowane

Bezrobocie to zjawisko spoteczne polegajgce na tym, Zze cze$é ludzi zdolnych do pracy i
pragnacych jg podja¢ nie znajduje zatrudnienia. Wzrost bezrobocia jest m.in. skutkiem narastajgcych
nieréwnosci spoteczno-gospodarczych regionu. Jednym z zasadniczych probleméw dotyczgcych oséb
bezrobotnych jest brak transportu umozliwiajgcego dojazd z danej miejscowosci do miejsc
zatrudnienia (zwtaszcza gdy dana osoba nie posiada samochodu czy prawa jazdy), stad koniecznos¢
uwzgledniania poziomu bezrobocia w planowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w urzedach pracy na obszarze gmin nalezgcych
do Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na koniec 2020 r. wyniosta prawie 13,4 tys. oséb. Wzrost
bezrobocia obserwowany w ostatnim roku spowodowany jest ogélnym kryzysem wywofanym

2% 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
30||oraz przeptywdw, to stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy do liczby wyjezdzajgcych w tym celu w danej
gminie.
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pandemig COVID-19, gdyz w poprzednich latach, tj. 2012-2019 obserwowano dynamiczny spadek
liczby bezrobotnych. Zjawisko wzrostu bezrobocia miato miejsce w catym kraju, jak rowniez na $wiecie.

Zmniejszyta sie odpowiednio o 2,4 tys. oséb i 0 19,1 tys. oséb. Stad mozna uznaé, iz gdyby
nie pandemia w 2020 r. zmniejszajacy sie poziom bezrobocia w gminach BydOF wcigz bytby
kontynuowany.

Taka sama tendencja wystepowata w powiecie bydgoskim i nakielskim, cho¢ poréwnujac oba
powiaty zauwazy¢ mozna, ze wieksza liczba bezrobotnych wystepowata w powiecie nakielskim.

Podsumowanie sytuacji gospodarczej

Bydgoski Obszar Funkcjonalny to obszar z potencjatem gospodarczym. O wzroscie gospodarczym
BydOF moze Swiadczy¢ m.in. zwiekszajgca sie liczba podmiotéw gospodarczych. Wzrost liczby
podmiotéw gospodarczych to nowe miejsca pracy, a ich lokalizacja w dogodnej odlegtosci
transportowej od zamieszkania pozytywnie wptywac bedzie na mobilno$é obszaru. Rdwniez istotne
znaczenie dla spdjnosci spoteczno-gospodarczej BydOF ma wysoki poziom zatrudnienia,
zwiekszajgca sie liczba pracujacych przy jednoczesnym spadku bezrobocia rejestrowanego. Zmiany
te, tj. przyrost pracujacych, jak i spadek bezrobotnych na obszarze BydOF zachodzg bardziej
dynamicznie niz na terenie catego woj. kujawsko-pomorskiego, co takze potwierdza, ze BydOF jest
motorem wzrostu i rozwoju gospodarczego oraz spofecznego dla regionu. Przyrost liczby
pracujgcych oraz spadek bezrobocia zwiekszat bedzie zapotrzebowanie na transport, co stanowi
przestanke dla potrzeb rozwoju transportu aglomeracyjnego, w celu ograniczenia liczby podrdzy
do pracy realizowanych samochodem na diuzszych dystansach. Obszar rozwiniety gospodarczo
to obszar, gdzie tatwiej jest o prace zlokalizowang w dogodnej odlegtosci od miejsca zamieszkania.
Wzrost bezrobocia rejestrowanego, jaki miat miejsce w 2020 r. w zwigzku z pandemig koronawirusa
miat miejsce w catym kraju i nie moze przesgdzaé¢ o spadku potencjatu gospodarczego BydOF.
Rozktad przestrzenny poziomu bezrobocia w poszczegdlnych gminach uzalezniony jest od odlegtosci
danej gminy od najwiekszych rynkéw pracy. Wieksza odlegtos¢ miejsca pracy od miejsca
zamieszkania rodzi wieksze zapotrzebowanie na transport. Brak odpowiedniej oferty transportowej
stanowi¢ moze bariere w podjeciu pracy czy rozpoczecia edukacji na wyzszym szczeblu. O potencjale
gospodarczym BydOF swiadczg réwniez wskazniki charakteryzujgce stan finansowy budzetéw gmin,
ich dochodow i wydatkow, w tym wydatkow inwestycyjnych. Inwestycje w gminach zwiekszajg
potencjat regionu i sprzyjajg tworzeniu korzystnych warunkéw dla jego rozwoju. Wieksze dochody
budzetowe gmin to wieksza zdolnos¢ do wydatkowania $Srodkéw na realizacje inwestycji
w infrastrukture spoteczng i transportowa, ktéra sprzyjac bedzie mobilnosci mieszkaricéw BydOF.

4.1.5. Edukacja

Waznym aspektem dla rozwoju spofeczno-gospodarczego majagcym wptyw na dobrobyt
spoteczny, w tym poprawe jakosci zycia czy wyrdéwnanie dysproporcji spotecznych jest budowanie
relacji spotecznych oraz spotecznego zaufania. Podstawg budowania spotecznych relacji wsrdd
mtodych ludzi jest wtasciwa edukacja, stad fundamentem rozwoju gmin jest obecnos¢ infrastruktury
spotecznej — szkoét podstawowych i ponadpodstawowych, przedszkoli i ztobkéw. Z kolei dla
zapewnienia wysokiego poziomu kapitatu intelektualnego w duzych miastach wojewddzkich konieczna
jest realizacja ksztatcenia na poziomie wyzszym.
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Podsumowanie sytuacji dot. edukacji

Bydgoski Obszar Funkcjonalny to obszar z pozytywng sytuacjg dotyczacg edukacji. Na przestrzeni lat
zaobserwowano wazrost liczby szkét podstawowych, przedszkoli czy tez ztobkdéw. Najbardziej
pozadany jest wzrost liczby obiektdw w gminach innych niz Bydgoszcz, tak aby mieszkancy gmin
sgsiednich nie byli zmuszeni dowozi¢ swoje dzieci do placdwek w Bydgoszczy a mogli posytaé swoje
dzieci do okolicznych szkét. Jednoczesnie w zwigzku z zachodzgcymi zmianami demograficznymi
na przestrzeni lat w gminach BydOF obserwowano spadek liczby szkét ponadpodstawowych i uczelni
wyzszych (wraz ze spadkiem liczby uczniow).

4.1.6. Handel

Handel to proces gospodarczy polegajacy na sprzedazy okreslonych ddbr. Handel petni bardzo
wazng role w codziennym Zzyciu cztowieka, gdyz poprzez zakup débr realizowane sg podstawowe
potrzeby zyciowe (potrzeby fizjologiczne, zwtaszcza zaspokojenie gtody czy pragnienia, odziez).
Sprzedaz produktédw najczesciej odbywa sie za posrednictwem sklepdw, przy czym do tych
generujagcych najwieksze potoki ruchu i najwieksze obroty zaliczane s supermarkety?,
hipermarkety®?, domy towarowe*? i domy handlowe?*. Podrdze w celach zakupowych stanowiag drugi
z kolei najczesciej wskazywany cel w przeprowadzonych badaniach ankietowych, stad istnienie
placowek handlowych iich lokalizacja stanowig istotny element w planowaniu zréwnowazonej
mobilnosci. Na obszarze Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego handel jest bardzo rozwiniety, cho¢
hipermarkety, domy towarowe i domy handlowe funkcjonujg tylko w MiesScie Bydgoszcz. Na koniec
2020 r. w Bydgoszczy dziatato 11 hipermarketdw, 2 domy towarowe i 2 domy handlowe. Supermarkety
dziatajg we wszystkich gminach BydOF z wyjatkiem gminy Rojewo, przy czym najwiecej bo okoto 60%
zlokalizowanych jest w miescie Bydgoszcz. tacznie do konica 2019 r. obserwowano wzrost liczby
supermarketéw, natomiast w 2020 r. odnotowano spadek. Taka sama tendencja dotyczy powiatu
bydgoskiego i nakielskiego.

Opradcz sklepdw bardzo popularnym miejscem, gdzie odbywa sie handel sg targowiska, ktorych
spora cze$¢ w wybrane dni tzw. dni targowe generuje ogromne potoki ruchu. W BydOF targowiska
funkcjonujg tylko w 12 z 18 gmin BydOF. tacznie na terenie gmin BydOF na koniec 2019 r. dziatato
31 targowisk, przy czym az 15 zlokalizowanych byto na terenie Bydgoszczy. Targowisk brak jest
w gminach: Biate Btota, Dobrcz, Koronowo, Sicienko, Rojewo, Kcynia. tgczna powierzchnia targowisk
w 2019 r. wynosita 132,6 m2.

31 Sklep o powierzchni sprzedazowej od 400 m kw. do 2499 m kw. prowadzacy sprzedaz gtéwnie w systemie
samoobstugowym, oferujgcy szeroki asortyment artykutdéw zywnosciowych oraz artykutéw niezywnosciowych
czestego zakupu.

32 sklep o powierzchni sprzedazowej od 2500 m kw. prowadzacy sprzedaz gtdwnie w systemie
samoobstugowym, oferujgcy szeroki asortyment artykutéw zywnosciowych i niezywnosciowych czestego
zakupu, zwykle z parkingiem samochodowym.

33 wielodziatowy sklep o powierzchni sal sprzedazowych 2000m? i wiecej, prowadzacy sprzedaz szerokiego
i uniwersalnego asortymentu towardow niezywnosciowych, a czesto takze towardw zywnosciowych: moze
rowniez prowadzi¢ pomocniczg dziatalnos¢ gastronomiczng i ustugowa.

34 wielodziatowy (przynajmniej dwa dziaty branzowe) sklep o powierzchni sal sprzedazowych od 600 m?
do 1999 m?, prowadzacy sprzedaz towaréw o podobnym asortymencie jak w domu towarowym.

Strona 72 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

4.1.7. Transport drogowy

Siatka drég publicznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego — pod wzgledem
wymagan technicznych i uzytkowych — utworzona jest przez drogi nastepujacych klas:

e drogi ekspresowe (S),

e drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP),
e drogi gtéwne (G),

e drogi zbiorcze (2),

e drogi lokalne (L),

e drogi dojazdowe (D).

Skupiajgc natomiast uwage na potgczeniach doprowadzajacych ruch do/wyprowadzajgcych ruch
z Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (a w szczegdlnosci jego rdzenia), sie¢ drogowa tworzg:

e drogi krajowe (ich zarzadcg jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad z
wytaczeniem odcinkéow drég krajowych w obrebie miast na prawach powiatu, ktdérych
zarzadcg jest zarzad miasta),

e drogi wojewddzkie (ich zarzadcy jest zarzad wojewddztwa),

e drogi powiatowe (ich zarzagdcami sg zarzady powiatow),

e drogi gminne (ich zarzgdcami sy wojtowie/ burmistrzowie/prezydenci miast).

Wybrane odcinki sieci drogowej majg istotne znaczenie miedzynarodowe. Przez Bydgoski Obszar
Funkcjonalny przebiega droga krajowa DK5/E261, ktéra trasowana jest po $ladzie transeuropejskiego
korytarza transportowego Vla, taczacego Grudzigdz z Poznaniem (przez Swiecie, Bydgoszcz), gdzie
nastepnie uchodzi do korytarza Il (przebiegajgcego w relacji Berlin — Poznan — Warszawa — Minsk —
Moskwa). Ponadto Bydgoski Obszar Funkcjonalny znajduje sie w bliskim sasiedztwie
transeuropejskiego korytarza transportowego VI, faczacego Gdarsk z Zyling (przez Torun, tédz,
Katowice). Po $ladzie korytarza VI przebiega autostrada Al. Z kolei potaczenia drogowe o znaczeniu
krajowym tworzg odpowiednio:

e droga ekspresowa S5 (w realizacji — stanowi pétnocno-zachodnia obwodnice Bydgoszczy),

e droga ekspresowa S10 (docelowo bedzie stanowi¢ potgczenie drogowe pomiedzy stolicami
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego Bydgoszczg i Toruniem; GDDKIiA rozpisata przetarg
na budowe S10),

e droga krajowa DK5 (tgczy aglomeracje trojmiejskg, bydgoska, poznarska i wroctawska),

e droga krajowa DK10 (taczy aglomeracje szczecinska, bydgosko-torunska oraz warszawskg),

e droga krajowa DK25 (zapewnia potgczenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
z wojewddztwami zachodniopomorskim, pomorskim, wielkopolskim i dolnoslgskim),

e droga krajowa DK56 (zapewnia potgczenie miedzy drogami S5 (w trakcie realizacji) i DK25),

e droga krajowa DK80 (stanowi alternatywne dla DK10 potgczenie drogowe pomiedzy
Bydgoszczg i Toruniem).

Uzupetnieniem sieci drég krajowych sg 22 drogi wojewddzkie oraz liczne drogi powiatowe
(najczesciej klasy G i Z) i gminne (najczesciej klasy L i D). Ich rolg jest przeniesie ruchu lokalnego
i umozliwienie dojazdu do wszystkich miejscowosci lezgcych w granicach obszaru funkcjonalnego.
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Tabela 4. Drogi krajowe i wojewddzkie na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®”

Oznaczenie
drogi

Przebieg

Drogi krajowe

S7 (Ostroda) — Al (Nowe Marzy) — Bydgoszcz — A2 (Poznan Wschéd)...* A2 (Poznan Zachdd) —
Leszno — A8 (Wroctaw) ... * — S8 (Sobdtka) — Swidnica — S3 (Bolkéw)

A6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — Ptock — Naruszewo

Droga 1 (Wezet ,Nowe Marzy”) — Swiecie — Bydgoszcz — Gniezno — Poznari (Wezet ,Poznan
Wschdd” — Wezet ,,Poznan Zachdd”) — Leszno — Wroctaw — Kostomtoty — Dobromierz — Bolkow
— Kamienna Géra — Lubawka — granica panistwa

=
(=}

Granica panstwa — Lubieszyn — Szczecin — Stargard — Watcz — Pita — Pawtéwek — Biate Btota —
Wypaleniska — Przytubie — Torun — Lipno — Sierpc — Drobin — Ptorisk

Bobolice — Biaty Bér — Cztuchdw — Sepdlno Krajeniskie — Koronowo — Bydgoszcz (Wezet
,Bydgoszcz Optawiec” — Wezet , Bydgoszcz Potudnie”) — Inowroctaw — Strzelno — Slesin — Konin
— Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Antonin — Droga 8 (Wezet ,,Olesnica — Pétnoc”)

Droga 25 (Koronowo) — Droga 5 (Trzeciewiec)

Pawtowek — Bydgoszcz — Torun — Lubicz

Drogi wojewodzkie

Stacja kolejowa Solec Kujawski — Droga 249

Droga 80 — Droga 10 (przejscie przez Bydgoszcz)

Droga 80 (Bydgoszcz) — Bydgoszcz (ul. Wojska Polskiego)

Droga 5 (Wezet ,,Bydgoszcz Optawiec”) — Droga 239 (Bydgoszcz)

Droga 5 (Wezet ,,Bydgoszcz Pétnoc”) — Bydgoszcz — Droga 10 (Wezet ,,Bydgoszcz Potudnie”)

Tuchola - Sepdlno Krajeniskie - Wiecbork - Nakto nad Notecig - Wagrowiec - Rogozno

Mrocza — Droga 25 (Koronowo)

Kamieniec - Wojnowo - Gogolinek - Bozenkowo - Strzelce Dolne

Paterek — Samokleski Mate - Szubin - tabiszyn - Ztotniki Kujawskie - Gniewkowo - Dgbrowa
Biskupia

N
=Y
~N

Kcynia — Szubin

Zbrachlin — Topdlno — Boréwno

Droga 80 (Czarnowo) — Rzeka Wista — Solec Kujawski — Droga 10

e e Q000 ARG

Kaliska - Damastawek - Znin - Barcin - Pako$¢ - Inowroctaw

35 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 wrzes$nia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych; 2) Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad z dnia
12 marca 2021 roku zmieniajgce zarzgdzenie w sprawie nadania numeréw drogom krajowym; 3) Zarzgdzenie
nr 49 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 17 grudnia 2020 r. w sprawie nadania numeréw
drogom wojewddzkim; 4) Uchwata nr XXIX/421/21 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 lutego
2021 r. w sprawie ustalenia przebiegu drég wojewdédzkich
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Przebieg

tabiszyn - Murczyn

Brzoza - tabiszyn - Barcin - Mogilno - Wylatowo

Droga 5 (Trzeciewiec) - Wtdki - Bydgoszcz

hie

Stacja kolejowa Bydgoszcz Emilianowo — Droga 10

N
~N
=Y

Przytubie - Solec Kujawski — Droga 397

Droga 394 — Droga 10

Liszkowo - Zelechlin

Fordon — Rzeka Wista — Droga 551 (Strzyzawa)

w
(=}

551 Strzyzawa - Dgbrowa Chetminska - Unistaw - Wybcz - Chetmza - Wabrzezno

*... - przerwa w ciggtosci przebiegu drogi o danym numerze

Zrédto: opracowanie wtasne

Transport kolejowy

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie ma jedng z gestszych sieci linii kolejowych w Polsce
(ustepuje jedynie wojewddztwom slgskiemu, dolnoslgskiemu i opolskiemu) — wedtug danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego za 2019 r. na kazde 100 km? powierzchni przypada 7,4 km linii
kolejowych (wskaznik ten jest wyzszy o blisko 20% od sredniej krajowej, oscylujacej na poziomie 6,2
km).

3

Sie¢ pofaczen kolejowych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowig linie rangi
miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej. Szczegdlne znaczenie majg linie wazne dla
miedzynarodowych tranzytéw kolejowych, objete umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC.
W analizowanym obszarze ciggiem transportowy miedzynarodowego znaczenia jest magistrala
kolejowa C-E 65 nalezgca do VI Europejskiego Korytarza Transportowego. Magistrale kolejowg C-E 65
tworzg na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego linia kolejowa nr 131 oraz linia kolejowa
nr 201.

Przez teren Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego przebiegajg trzy linie, ktére ze wzgledéw
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych zostaty sklasyfikowane wsréd linii
0 znaczeniu panstwowym. Liniami, o ktérych mowa sa:

e linia kolejowa nr 18 Kutno - Pita Gtéwna (linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana);

e linia kolejowa nr 131 Chorzow Batory — Tczew, tzw. weglowa magistrala kolejowa (linia
magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana);

e linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$s Wielka — Gdynia Port (linia pierwszorzedna, jedno-
i dwutorowa, czeSciowo zelektryfikowana).

Pozostate linie kolejowe skupione w obszarze funkcjonalnym majg charakter linii lokalnych. Ruch
pociggdw w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym nie jest prowadzony po wszystkich dostepnych
liniach. Niektére odcinki sieci kolejowej s3 bowiem nieczynne lub zlikwidowane (ale mozliwe lub
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przewidziane do odtworzenia). Do odcinkéw linii stanowigcych infrastrukture nieczynng ze wzgledu
na stan techniczny lub brak ciggtosci infrastruktury zalicza sie:

e linie kolejowg nr 206 Inowroctaw Rabinek — Znin na odcinku od 21,350 km do 38,480 km;

e linie kolejowg nr 209 Kowalewo Pomorskie - Bydgoszcz Wschdd na odcinku od 50,900 km
do 69,600 km;

e linie kolejowg nr 241 Tuchola - Koronowo na odcinku od 0,145 km do 43,717 km;

e linie kolejowag nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtéwna na odcinku od 71,633 km
do 102,783 km.

4.1.7.1. Transport publiczny

4.1.7.1.a. Transport tramwajowy

Transport tramwajowy w obszarze funkcjonalnym dziata tylko na terenie miasta Bydgoszcz.
Tramwaje prowadzone sg po torze waskim (tzn. o przeswicie wynoszgcym 1000 mm) i poruszajg sie po
41,32 km czynnych tras. Wedtug stanu na dzien 06.07.2021 r. sie¢ tramwajowq tworzy 11 linii
komunikacyjnych (oznaczonych liczbowo od 1 do 11), podzielonych na trzy grupy:

e linie magistralne (linie nr 4, 5, 8) kursujgce w godzinach szczytu przewozowego co 10 minut;

e linie podstawowe (linie nr 1, 2, 3, 6) kursujgce w godzinach szczytu przewozowego co 20
minut;

e linie uzupetniajace (linia nr 7, 9, 10, 11) kursujgce w godzinach szczytu przewozowego co 20
minut.

Przewozy tramwajowe realizowane sg przez dwa podmioty Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp.
Z o0.0. oraz Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. Jedynym wspdlnikiem obu spdtek jest Miasto Bydgoszcz

Komunikacja tramwajowa w Bydgoszczy objeta jest systemem ITS*® w zakresie zarzgdzania
transportem publicznym z dynamiczng informacjg przystankowg. W ramach systemu 80 pojazdéw
wyposazonych zostato w radiowe nadajniki priorytetow wspétpracujace z komputerami poktadowymi
pojazddw, a ponadto zainstalowano 3 komplety automatyki rozjazdéw torowych. Dzieki systemowi ITS
czasy przejazdu tramwajow na przestrzeni lat 2015-2020 ulegty skréceniu $rednio o0 10%*”.

4.1.7.1.b. Transport kolejowy

Bydgoski Obszar Funkcjonalny (gtéwnie ze wzgledu na obecnosé linii nr 18, 131, 201) jest dobrze
skomunikowany potgczeniami kolejowymi z gtéwnymi osrodkami krajowymi: Warszawg, Poznaniem,
Krakowem, Katowicami, todzig, Lublinem, Szczecinem, Wroctawiem, Gdanskiem. Ponadto w ramach
relacji miedzynarodowych funkcjonuje jedno bezposrednie potgczenie z Bydgoszczy do Berlina.

Potfaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym funkcjonujg
jedynie w dziesieciu gminach, tj. Bydgoszczy, Biatych Btotach, Dgbrowie Chetminskiej, Dobrczu, Nakle
nad Notecig, Nowej Wsi Wielkiej, Osielsku, Pruszczu, Sicienku i Solcu Kujawskim. W pozostatych
gminach obszaru funkcjonalnego pasazerski ruch kolejowy nie jest prowadzony.

36 Inteligentne Systemy Transportowe
37 7rédto: http://www.zdmikp.bydgoszcz.pl/pl/drogi-miejskie/6004-5-lat-systemu-its-w-bydgoszczy
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Ustugi przewozowe w zakresie przewozu oséb srodkami transportu kolejowego swiadcza:

e POLREGIO sp. z 0. o. (dawniej: Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.) — pasazerski przewoznik
kolejowy, nalezgcy do Agencji Rozwoju Przemystu i samorzaddéw wszystkich wojewddztw;

e Arriva RP Sp. z 0. 0. — przewoznik nalezgcy do grupy Deutsche Bahn, ktéry w 2007 r. rozpoczat
obstuge pasazerskich linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na podstawie
pierwszej tego rodzaju umowy w Polsce w branzy prywatnego transportu kolejowego;

e PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy nalezgcy do grupy PKP, Swiadczgcy ustugi w zakresie
kolejowych dalekobieznych przewozdéw pasazerskich.

4.1.7.1.c.  Transport autobusowy

Autobusowe przewozy pasazerskie w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym wykonywane sg jako
potaczenia o zasiegu:

e miedzynarodowym;
e krajowym;

e regionalnym;

e |okalnym.

Potgczenia miedzynarodowe wykonywane sg jedynie z miasta-rdzenia, tj. Bydgoszczy. Gtdwnymi
kierunkami przewozow sg kraje Unii Europejskiej (Niemcy, Czechy, Norwegia) oraz Ukraina. Ustugi
przewozowe na tych relacjach $wiadczg przewoznicy tacy jak np. FlixBus, Fortuna Tour, CTELUMK T.B.
®O0r, Lux Reisen Sp. z 0.0., Eurobus.

Pofaczenia o zasiegu krajowym dotyczg destynacji do gtéwnych osrodkéw w Polsce, np.
Warszawy, Gdanska, Gdyni, Poznania, Szczecina, itd. Trasy te obstugiwane sg przez wielu
przewoznikéw, nie tylko z terenu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ale takze z pozostatych czesci
Polski, m.in. FlixBus, Eurotrans PKS, Sindbad, PKS Koszalin, PKS Zielona Géra.

Do przewozdéw o randze regionalnej zalicza sie kursy wykonywane na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Obejmujg one relacje do najwazniejszych miast regionu — obu stolic
wojewoddztwa i miast powiatowych (w szczegdlnosci do Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza,
Inowroctawia). Ustugi w zakresie przewozéw regionalnych swiadczone sg gtéwnie przez przewoznikéw
z terenu wojewddztwa, w szczegodlnosci PKS Bydgoszcz, Arriva Oddziat Torun, PKS Grudzigdz, Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy.

Siatke potaczen autobusowych o zasiegu lokalnym w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym mozna
uznac za gesta, jednak nie w kazdej gminie przektada sie to na wysoka liczbe kurséw komunikacyjnych
i wysoka czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu.

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego przewozy w regularnym transporcie drogowym
(o charakterze uzytecznosci publicznej i komercyjne) wykonuje 19 podmiotow.

4.1.7.2. Transport ciezarowy oraz materiatow niebezpiecznych

Obstuga obszaru funkcjonalnego w szczegdlnosci w zakresie zaspokojenia potrzeb bytowych
wymaga sprawnego transportu towardéw. Najpowszechniejszg formga transportu wiekszosci towaréw
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jest transport drogowy. Jego gtdwng zaletg jest rozbudowana sie¢ drég, dostosowana do miejsc
zaopatrzenia i zbytu.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych oraz
ciggnikdw wyniosta 758 069, z czego 76 964 stanowity samochody ciezarowe. Wedtug danych GUS
dominowaty pojazdy starsze niz 31 lat. Gtdwnym Zrédtem zasilania byt natomiast olej napedowy —
podstawowe paliwo dla 66,5% pojazdow. Potowa pojazdow ciezarowych wykazywata tadownos¢
nieprzekraczajgcg 999 kg.

W aspekcie zarzadzania transportem fadunkéw i materiatdw niebezpiecznych w Bydgoskim
Obszarze Funkcjonalnym zadaniami priorytetowymi sa:

e wydzielanie stref ruchu ciezarowego na podstawie dopuszczalnego tonazu pojazddéw;
e prowadzenie kontroli dotyczacych przekraczania dopuszczalnego ciezaru pojazdow.

Do gtéwnych materiatdw niebezpiecznych sktadowanych i transportowanych w Bydgoskim
Obszarze Funkcjonalnym zalicza sie®:

e olej napedowy;

e benzyny bezotowiowe;

e propan butan;

e nessol D40/D60/D80;

e oleum;

e mieszanine nitrujacg 88/12;

e dinitrotoulen i jego mieszaniny;

Obszarami zagrozonymi skazeniami chemicznymi sg nie tylko gtéwne szlaki komunikacyjne
i kolejowe, ale takze tereny bezposrednio do nich przylegte, punkty przetadunkowe oraz rurociagi
transportowe paliw gazowych.

4.1.7.3. Transport wodny

Bydgoski Obszar Funkcjonalny lezy nad rzeka Wistg, do ktérej w Bydgoszczy uchodzi rzeka Brda.
Na terenie obszaru funkcjonalnego zbiegaja sie dwie miedzynarodowe drogi wodne: E-40 oraz E-70.
Szlak E-40 taczy Morze Battyckie w Gdansku z Morzem Czarnym (obejmuje na terenie Polski Wiste
od Gdanska do Warszawy, Narew oraz Bug do Brzescia). Obecnie jedynie jego niewielki fragment
spetnia parametry zeglownosci klasy V, w zdecydowanej wiekszosci nie sg spetnione parametry
zeglownosci, ktdre okreslone zostaty dla drég miedzynarodowych w Konwencji AGN.

Szlak E-70 taczy natomiast Holandie z Rosjg i Litwa. Na terenie Polski obejmuje Odre od ujscia
Kanatu Odra-Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodng Wista-Odra oraz od Bydgoszczy dolng
Wiste i Szkarpawe lub Wiste Gdariska. Droga ta na catej dtugosci nie spetnia parametréw zeglownosci
przyjetych w Konwencji AGN dla drég miedzynarodowych.

Niskie klasy zeglownosci powoduja, ze efektywne wykorzystanie transportu $rédlagdowego jest
niemozliwe. Brak zeglugi towarowej wynika z wieloletnich zaniedban szlakéw wodnych i jest

38 jrodto: Wojewddzki Plan Zarzadzania Kryzysowego — Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewddzki, Wydziat

Bezpieczenstwa i Zarzgdzania Kryzysowego, Bydgoszcz 2020.
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charakterystyczny nie tylko dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, ale takze catego kraju. Nalezy
w tym miejscu podkreslié, ze Wista jest tu niechlubnym przyktadem, gdyz jest najdtuisza rzeka
w Europie, ktdra pozbawiona jest parametrow zeglownych umozliwiajagcych prowadzenie przewozéw
tadunkéw. Obecnie najlepiej zagospodarowang drogg wodng w Polsce jest Odra, ktorg realizowanych
jest 90% krajowych przewozéow S$rédlgdowych (jednakze na wielu odcinkach réwniez Odra jest
niedostosowana do istniejgcych potrzeb przewozowych).

Obie drogi (tj. E-40 i E-70) wykorzystywane sg gtownie do celdw turystycznych i rekreacyjnych.
Uzytkowanie drog wodnych polega gtdwnie na okresowych sptywach barek towarowych, rejsach
niewielkich statkdw pasazerskich, sptywach kajakowych. Znaczenie gospodarcze zachowuje jedynie
dolny odcinek Brdy (miedzy portem rzecznym a rzeka Wistg), przeznaczony na potrzeby transportu
kruszywa.

Tabela 5. Srédlgdowe drogi wodne w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym?

) Klasa drogi
Srédladowa droga wodna Dtugosé [km] wodnej
rzeka Brda
od potaczenia z Kanatem Bydgoskim w miejscowosci Bydgoszcz do ujscia 14,4 I
rzeki do Wisty
Kanat Bydgoski 24,5 I
rzeka Note¢
a) gérna — od jeziora Gopto do potgczenia z Kanatem Gdrnonoteckim i Kanat 87,1 la
Gaérnonotecki do potgczenia z Kanatem Bydgoskim
b) dolna — od potgczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia rzeki Drawy 138,3 Ib
c) dolna — od ujscia rzeki Drawy do ujscia rzeki Warty 48,9 I
rzeka Wista
a) od stopnia wodnego Wtoctawek do ujscia rzeki Tazyny 43,0 I
b) od ujscia rzeki Tazyny do miejscowosci Tczew 190,5 il

Zrédto: opracowanie wtasne

Istotnym elementem miedzynarodowe] drogi wodnej E-70 jest tzw. Bydgoski Wezet Wodny. Jest
to uktad hydrograficzny Brdy, Wisty, Kanatu Bydgoskiego i Kanatu Gdérnonoteckiego oraz mniejszych
ciekéw wodnych, uzupetniony urzadzeniami wodnymi znajdujgcymi sie w jego sgsiedztwie. W wezle
krzyzuje sie siedem szlakéw turystycznych, zeglugowych i kajakowych. Ma on nie tylko znaczenie
turystyczne, ale réwniez energetyczne — na obszarze miasta funkcjonujg trzy elektrownie wodne
(Elektrownia ,Smukata”, Elektrownia ,Mewat” w Czersku Polskim, Elektrownia ,Kujawska”),
wytwarzajgce tacznie okoto 4,5 MW energii elektrycznej.

Bydgoski Wezet Wodny wigze wschodnioeuropejski i zachodnioeuropejski system $rédlgdowych
drég wodnych. Wezet utworzony jest przez nastepujgce drogi wodne*°:

39 jrédto: Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rédladowych drég

wodnych (Dz.U. 2002 nr 77 poz. 695)

40 7rédto: Program rewitalizacji i rozwoju Bydgoskiego Wezta Wodnego
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rzeka Wista — gtéwna o$ hydrograficzna Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dtugosc
miejskiego odcinka wynosi ok. 14 km;

rzeka Brda (wraz z Flisem Pdtnocnym) — jeden z najwiekszych prawobrzeznych doptywow
dolnej Wisty. Dtugos¢ miejskiego odcinka Brdy wynosi: od ujScia do Wisty, do potaczenia
z Kanatem Bydgoskim — 14,4 km, Brdy Sptawnej powyzej Smukaty — ok. 10 km;

Kanat Bydgoski — sztuczny kanat wybudowany dla celéw zeglugowych, zabudowany
stopniami pietrzgcymi umozliwiajgcymi jednostkom ptywajgcym pokonywanie wysokosci.
Dtugos¢ miejskiego odcinka kanatu wynosi 6,5 km.

taczna dtugos¢ linii brzegowej Bydgoskiego Wezta Wodnego ksztattuje sie na poziomie
ok. 100 km.

Waznym elementem transportu wodnego w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym jest tramwaj
wodny, funkcjonujgcy w okresie od maja do pazdziernika. Na system tramwaju wodnego sktadajg sie
dwie linie**:

Linia Staromiejska, biegngca trasg Rybi Rynek — Katedra Bydgoska — Opera Nova — Wyspa
Mtyniska — Rybi Rynek; w ciggu dnia realizowane sg cztery rejsy, a kazdy z nich trwa ok. 60-70
minut;

Linia Stoneczna, biegnaca trasg Rybi Rynek — Trasa Uniwersytecka — Wyspa Mtyriska — Rybi
Rynek; w ciggu dnia realizowane sg trzy rejsy, a kazdy z nich trwa ok. 45 minut.

Mapa drég wodnych w Bydgoskim
Obszarze Funkcjonalnym
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Rysunek 17. Uktad drég wodnych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym?®?

4 7rédto: https://visitbydgoszcz.pl/pl/rejsy
42 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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4.1.7.4. Transport lotniczy

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym dziata jeden miedzynarodowy port lotniczy —
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz (kod IATA: BZG, kod ICAQ:
EPBY). Akcjonariuszami portu lotniczego — wedtug stanu na dziert 13.09.2021 r. — s3*3:

e Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie — 75,04% udziatow;
e Gmina Miasta Bydgoszcz — 20,14% udziatéw;

e P.P. Porty Lotnicze —4,14% udziatéw;

e pozostali—0,68% udziatéw**.

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz zlokalizowany jest
w potudniowo-zachodniej czesci Bydgoszczy, w odlegtosci ok. 3 km od centrum miasta. Bezposredni
dojazd do lotniska umozliwiajg droga krajowa nr 5, droga krajowa nr 25 oraz droga krajowa nr 10
(od strony Torunia).

Obstuge komunikacyjng lotniska zapewniajg rowniez srodki transportu zbiorowego. Na dojazd
do lotniska pozwala autobus linii nr 80, kursujacej w relacji Dworzec Gtdwny PKP S Port lotniczy,
zeSrednig czestotliwoscia 2 poj./godz., a $redni przejazd catej trasy zajmuje 32 minuty.

Wedtug stanu na dzien 01.09.2021 r. lotnisko zapewnia miedzynarodowe potgczenia rejsowe
liniami Ryanair do Birmingham, Dublina, Londynu (Luton, Stansted), Kijowa oraz liniami PLL LOT
do Warszawy.

W 2019 r. lotnisko im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz obstuzyto 413 472 pasazerdw,
co pozwolito sklasyfikowac je na 10. miejscu w Polsce pod wzgledem wielkosci.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym dostepne sg réwniez inne obiekty stuzgce do startow
i lgdowan obiektédw powietrznych.

Tabela 6. Lgdowiska i lotniska funkcjonujgce w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym®

\EVYATE] Przeznaczenie

Bydgoszcz

Bydgoszcz Baza LPR ladowisko $migtowcowe Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
Bydgoszcz - Szpital im. Dr | lgdowisko $migtowcowe przy Szpitalu Uniwersyteckim nr 1 im. Dr Antoniego
Antoniego Jurasza Jurasza w Bydgoszczy

Bydgoszcz -  Szpital | lgdowisko $migtowcowe przy 10 Wojskowym Szpitalu Klinicznym z Poliklinikg —
Wojskowy Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Bydgoszczy
Osielsko
Bozenkowo ladowisko $migtowcowe zarzadzane przez osobe prywatng
Zotedowo — baza HEMS

ladowisko $migtowcowe Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

Bydgoszcz

43 7rédto: https://plb.pl/struktura-akcjonariatu/

4 W grupie tej znajduje sie 10 akcjonariuszy: P.P.U. Nordtechnik sp. z 0.0., Gmina Torun, Wojskowe Zaktady
Lotnicze nr 2 SA, Gmina Miasta Inowroctaw, Targi Pomorskie sp. z 0.0., P.H.U. JAG K. Wiatrowski i Wspdlnicy
sp. j., Gmina Sicienko, Krzysztof M. Wojtkowiak, Marcin Krzysztof Firch, Michat Andrzej Hanuszek,

4 jrédto: Rejestr lotnisk i ewidencja ladowisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego (stan na dziern 18.06.2021r.)
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Przeznaczenie

Znin

ladowisko $migtowcowe zarzgdzane przez Komende Powiatowg Panistwowej

Znin KP PSP Strazy POZarnej W Zninie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 18. Rozlokowanie lotnisk i lgdowisk w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym?®

4.1.7.5. Transport rowerowy

Transport rowerowy petni nie tylko funkcje komunikacyjng, ale takze rekreacyjna. O ile ta
pierwsza (funkcja komunikacyjna) zwigzana jest z przejazdami do m.in. miejsc pracy lub placowek
oswiaty, o tyle funkcja rekreacyjna obejmuje przejazdy w celach turystycznych. Przemawia za tym
stosunkowo duzy udziat terenéw zielonych oraz atrakcyjnych krajobrazowo, mozliwych do eksploracji
rowerowej, ktére tworza np.:

e Obszary Chronionego Krajobrazu: Zalewu Koronowskiego i Pétnocnego Pasa Rekreacyjnego
Miasta Bydgoszczy;

e parki krajobrazowe: Krajenski Park Krajobrazowy i Nadwislanski Park Krajobrazowy;

e obszary Natura 2000: Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego i Dolina Noteci;

Coraz szersze wykorzystanie jednosladéw wynika takze z duzej liczby drég dla rowerow —
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2020 r. oddanych byto 1 218,9 km drdg dla rowerdéw (czyli
drdg (lub ich czesci) przeznaczonych do ruchu roweréw jednosladowych, oznaczonych odpowiednimi

46 7rodto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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znakami drogowymi, do ktérych zalicza sie w szczegdlnosci samodzielne drogi dla rowerdw (potozone
w pasie drogi), drogi wydzielone z jezdni, drogi wydzielone z chodnika oraz drogi zawarte w ciggach
pieszo-rowerowych). Dtugosé drog dla rowerdow w wojewddztwie kujawsko-pomorskim zdecydowanie
przekraczata warto$é $rednig dla wszystkich wojewddztw w Polsce, ksztattujgcg sie na poziomie
1078,4 km. Dtugos¢ drog dla rowerédw w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym w 2020 r. wynosifa
320,3 km, co stanowito 26,3% drég dla rowerédw w catym wojewddztwie.

Mapa drég rowerowych dla

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ‘! H
/‘ W\
% i Pruszcz
{f\-\/"\ PR \\
— 4 ﬁ
: \ ; ’
) Naklo nad g \ “
oo R ' G
?3 { \) TS Yﬁp Y //3""” Chelmiriska
B % =) W SR
Szubin Solec Kujawski

}‘ \Ev‘r_,_/_'d r
L Znin }/ Barcin {
| \
drogi rowerowe | \f‘y Jf\;&\if":% 0 5 10 15 km
[ granice gmin | \',5' ba)’ | ———

Rysunek 19. Sieé drdog rowerowych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym®’

Nalezy jednak zaznaczyé, ze drogi dla rowerdw nie wystepujg we wszystkich gminach. Ich brak
jest zauwazalny w Pruszczu, Rojewie i tabiszynie. Najdtuzszg siecig drég dla rowerdw dysponuje
Bydgoszcz (115,4 km). Sposrdd mniejszych gmin najdtuzszg siecig drog dysponuje Dgbrowa Chetminska
(29,6 km). Srednia dtugo$¢ drég dla roweréw w gminach Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wynosi
14,6 km*. Ponadto w Bydgoszczy funkcjonujg oprdcz drég dla rowerdéw takze inne sktadniki
infrastruktury liniowej dedykowane dla rowerzystédw, np. kontrapasy lub odcinki ulic z wyznaczonym
kontra ruchem.

Sposrod gmin Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, Bydgoszcz ma najwiecej Sciezek
rowerowych w przeliczeniu na 100 km? powierzchni — 65,58 km. Najwiecej $ciezek rowerowych na 10

tys. ludnosci jest natomiast w Dgbrowie Chetminskiej — 35,18 km.

Oprocz drég dedykowanych dla rowerzystow na terenie obszaru funkcjonalnego wystepuja
takze trasy rowerowe przeznaczone dla podrdzy turystycznych. Drogi te nie zawsze prowadzone

47 jrédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
48 Bez uwzglednienia Bydgoszczy, ktdra jest elementem odstajagcym zbioru gmin Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego pod wzgledem dtugosci drég dla rowerdw.
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sg po drogach publicznych, ale réwniez po nawierzchniach nieutwardzonych, szutrowych. Przez
Bydgoski Obszar Funkcjonalny przebiegajg nastepujace, istotne, turystyczne szlaki rowerowe:

e EuroRoute R-1 — miedzynarodowa trasa rowerowa, faczaca Francje z Rosjg (przez Belgie,
Holandie, Niemcy, Polske, Rosje, Litwe, totwe, Estonie); na terenie Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego przebiega przez lzabele, Mrocze, Bydgoszcz, Koronowo

e szlak po Dolinie Dolnej Wisty (szlak rowerowy czarny) — jeden z najdtuzszych szlakéw
rowerowych w Polsce, tgczy Cierpice pod Toruniem z Zamkiem Bierzgtowskim;

e szlak dookota Doliny Dolnej Wisty (szlak rowerowy zielony) — szlak rozpoczyna i konczy sie
w Bydgoszczy, przebiegajac przez Swiecie, Chetmno i Ostromecko;

e szlak Bydgoszcz — Torun (szlak rowerowy niebieski) — szlak stanowi potgczenie miedzy
stolicami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i prowadzi przez Ostromecko, Sktudzewo,
Przysiek;

e szlak Bydgoszcz — Nakto (szlak rowerowy niebieski) — szlak stanowi potgczenie Bydgoszczy
z Naktem nad Notecig przez tochowo, Potulice;

e szlak Rowerowy Bydgoszcz — Chojnice (szlak rowerowy niebieski) — szlak stanowi potgczenie
Bydgoszczy z Chojnicami przez Tuchole, Rytel, Swornegacie;

e Wiélana Trasa Rowerowa — taczy najwieksze miasta regionu: Bydgoszcz, Torun, Swiecie,
Chetmno, Grudzigdz i Wtoctawek. Wytyczona zostata przez Towarzystwo Przyjaciét Dolnej
Wisty na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego;

e szlak Edukacji Przyrodniczej — Turystyczny Szlak Rowerowy w gminie Sicienko (szlak
rowerowy zielony) — szlak rozpoczyna i konczy sie w Wojnowie, przebiegajac przez Sicienko,
Sitno, Zawade, Janin, Strzelewo, Zielonczyn, Kruszyn, Osdéwiec, Szczutki, Mochle;

e szlak ,Swiadkowie Historii” (szlak rowerowy niebieski) — szlak w catosci przebiega przez Solec
Kujawski;

e szlak Patuckie Krajobrazy (szlak rowerowy czerwony) —szlak rozpoczyna i koriczy sie w Zninie,
przebiegajgc przez m.in. Barcin, Lubostron, Oporowo, tabiszyn, Chometowo;

e szlak Czterech Gmin (szlak rowerowy niebieski) — powstat z inicjatywy Patuckiej Fundacji
Ekologicznej w Zninie; przebiega przez teren czterech gmin — Ggsawa, Janowiec WIkp.,
Rogowo i Znin.

4.1.7.6. Transport pieszy

Podrdze piesze sg podstawowym sposobem przemieszczania sie na krotkie odlegtosci. Ruch
pieszy stanowi takze uzupetnienie przejazdéw realizowanych transportem zbiorowym, pojazdami
samochodowymi czy tez wreszcie urzadzeniami transportu osobistego, a przez to petni wazng role
w catym procesie transportowym w miescie.

Nadrzednym problemem, z ktorym borykajg sie nie tylko gminy Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego, ale takze zdecydowana wiekszo$¢ jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce jest
miejscowo niezadawalajacy stan infrastruktury pieszej lub jej brak. Brak ciggow pieszych zauwazalny
jest wzdtuz drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Niedobdr chodnikéw uniemozliwia
bezpieczne przejscia piesze w obrebie gmin i miedzy sgsiadujgcymi miejscowosciami w gminach.

W ramach inwestycji zwigzanych z przebudowg i remontem drég nie uwzglednia sie czesto
infrastruktury na obszarach zabudowanych poza miastami. Nie powstajg w zwigzku z tym nowe odcinki
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chodnikéw i s$ciezek rowerowych, a piesi i rowerzysci muszg porusza sie po poboczach. Odcinki
te —szczegdlnie w mniejszych osrodkach — majg charakter gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
(np. na obszarach wiejskich).

Przestrzen przeznaczona dla pieszych nie jest wolna od przeszkdd dla osdb o ograniczonej
mobilnosci ruchowej. Katalog barier uniemozliwiajgcych sprawne i bezpieczne przemieszczanie
sie stanowig gtéwnie:

e wysokie krawezniki i stopnie schoddw;

e zaparkowane pojazdy na chodnikach;

e ubytki i nieréwnosci nawierzchni;

e brak odpowiedniej szerokosci chodnikow;

e brak ramp i pochylni utatwiajgcych poruszanie sie 0séb na wdzkach inwalidzkich.

Gminy Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego starajg sie w miare mozliwosci podejmowac
dziatania na rzecz dostosowania przestrzeni do ruchu pieszego (z uwzglednieniem oséb o ograniczonej
mobilnosci), ktére sy odpowiedzia na miejscowo niezadawalajgcy stan drog dla pieszych,
przyczyniajacy sie do spadku poziomu bezpieczeristwa; rézna jest jedynie ich skala i intensywnos¢
wdrazania. Do powszechnie stosowanych rozwigzan zaliczy¢ mozna:

e zachowanie odpowiedniej szerokosci chodnikow i przejsé dla pieszych;

e stosowanie wygodnych i trwatych nawierzchni;

e stosowanie obnizonych kraweznikow i ptyt ostrzegawczych;

e montaz ramp i pochylni utatwiajgcych poruszanie sie oséb na wdzkach inwalidzkich;

e stosowanie przejs¢ dla pieszych: z azylem, wyniesionych, z progami zwalniajgcymi,
wyrdznionych kolorem, z sygnalizacjg Swietlng;

e montaz srodkéw ochrony przed parkowaniem na ciggach pieszych;

e usuwanie przeszkdd z przestrzeni przeznaczonych dla pieszych.

Dziatania na rzecz uspokojenia ruchu najszerzej w obszarze funkcjonalnym podejmuje Gmina
Bydgoszcz.

4.1.7.7. Transport intermodalny i kombinowany

Wspodtczesne taficuchy transportowe wykorzystujg optymalne rozwigzania nie tylko pod kgtem
ekonomicznym i organizacyjnym, ale takie czasowym w zakresie przewozu rézinych rodzajéw
tadunkéw na wieksze odlegtosci. Jednym z elementdw sprawnego procesu transportowego jest
transport multimodalny. Transport multimodalny dzieli sie na transport intermodalny oraz
kombinowany. Pierwszy z nich (transport intermodalny) oznacza przewdz towardw przy uzyciu
srodkoéw przewozu réznych gatezi transportu w tej samej jednostce tadunkowej na catej trasie. Drugi
natomiast (transport kombinowany) dotyczy przewozu towardw na przewazajgcej trasie przy
wykorzystaniu zeglugi srodlgdowej, morskiej lub kolei, a transport drogowy zapewnia jedynie jej odwéz
od nadawcy i dowdz do odbiorcy.

Od 2004 r. obserwuje sie dynamiczny wzrost przewdz intermodalnych — na koniec 2019 r.
przewozy intermodalne wzrosty w stosunku do 2004 r. ponad siedmiokrotnie. Rodzi to szereg potrzeb
i probleméw w skali regionalnej (np. mozliwo$¢ wyczerpania przepustowosci systemow
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transportowych w wybranych lokalizacjach). Probg odpowiedzi na te wyzwania, a takze szansg rozwoju
dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego i catego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ma byc
planowana w obszarze Bydgoszczy i Solca Kujawskiego Platforma Multimodalna petnigca role centrum
transportowo-logistycznego oraz terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo. Docelowo platforma
ma integrowacd transport wodny, drogowy, kolejowy i lotniczy. Za wyborem lokalizacji przemawiata
dogodna lokalizacja: skrzyzowanie miedzynarodowych drég wodnych E40 i E70, obecnos¢ linii
kolejowych nr 18201, sgsiedztwo drog krajowych A1, S5 S10, czy wreszcie blisko$¢ duzych osrodkow

miejskich.

Bydgoszcz-Solec Kujawski
== Droga Wodna Wisly

—— Drogi krajowe

—— Linie kolejowe

I__"! Granice wojewodztw

h &2 T ZZ A e

cyjna lokalizacja Platformy Multimodalnej

Rysunek 20. Pogladowa lokalizacja Platformy Multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski*

Zgodnie z zapisami Studium lokalizacyjnego Platformy Multimodalnej Bydgoszcz — Solec
Kujawski*® platforma zlokalizowana zostanie miedzy 768 a 769 kilometrem lewego brzegu Wisty.
Wedtug przyjetych szacunkéw, docelowy wolumen przetadowanych towaréw ma wynosi¢ 2,9 miliona
ton rocznie. Roczne przychody operacyjne projektu szacowane sg na 15 milionéw ztotych w 2028 roku

4 7rédto: Studium lokalizacyjne Platformy Multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski
%0 7rddto: https://www.kujawsko-pomorskie.pl/europejska-wspolpraca-terytorialna/projekt-emma
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(23 mIn zt w 2054 r.), koszty eksploatacji i utrzymania zas na poziomie 4,5 miliona ztotych (6,8 min zt
w 2054 r.).

Spodziewanymi korzy$ciami ptyngcymi z funkcjonowania Platformy Multimodalnej Bydgoszcz —
Solec Kujawski bedg®:

e wzrost zapotrzebowania na ustugi zwigzane z dziatalnoscig transportowg oraz logistyczng;
e zwiekszenie potencjatu transportowego dolnej Wisty;

e powstanie nowych miejsc pracy w obrebie Platformy i poza nig;

e wzmocnienie gospodarcze regionu;

o zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej;

e wzrost udziatu PKB wytworzonego przez obszar projektu w PKB wojewddztwa;

e stworzenie atrakcyjnych warunkow dla inwestoréw, takze zagranicznych.

Z kolei terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo bedzie zlokalizowany na przecieciu
magistrali kolejowe]j Slask-Tréjmiasto i planowanej trasy S10. Docelowo zajmie powierzchnie
wynoszgcg ok. 125 ha. Terminal Bydgoszcz Emilianowo ma petni¢ funkcje tzw. portu suchego i by¢
zapleczem dla portu zbozowego m.in. w Gdyni (terminal bedzie dawat mozliwos$¢ przetadunku
i zamiany srodkéw transportu towardéw, w tym w szczegdlnosci towardw rolno-spozywczych). Do
takiego terminala mogtyby dociera¢ kontenery np. drogg kotowa, ktdére nastepnie bytyby
dystrybuowane np. przy wykorzystaniu kolei do portu morskiego. Inwestycja ma powsta¢ w ramach
Krajowego Programu Odbudowy, na jej realizacje potrzebna jest zgoda Komisji Europejskiej (zgode na
utworzenie terminala wydat Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentdw)*.. Umowa inwestycyjna
dotyczaca budowy terminalu intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo podpisana zostata w sierpniu
2020 r. przez Krajowy Osrodek Wsparcia Rolnictwa, Polskie Koleje Panstwowe S.A. oraz Bydgoski Park
Przemystowo-Technologiczny Sp. z 0.0. Planowo terminal powinien osiggnac¢ petne mozliwosci
prowadzenia wszelkich prac zwigzanych z zatadunkiem, sktadowaniem i wytadunkiem do korica 2026 r.

51 7rédto: materiaty Kujawsko-pomorskiego forum wodnego
52 7rédto: https://www.bydgoszcz.pl/aktualnosci/tresc/bydgoszcz-z-intermodalnym-portem/
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5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA NATURALNEGO

Atrakcyjnos$¢ $srodowiska przyrodniczego i krajobrazu kulturowego, obecnos¢ infrastruktury
kanalizacyjnej i oczyszczalni sciekdw ma kluczowe znaczenie dla jako$ci wdd i srodowiska, co przektada
sie na wyzszg jakos$¢ zycia. Podobnie wiasciwa gospodarka odpadami, brak , dzikich wysypisk smieci”
przesadza o walorach jako$ciowych srodowiska. Aspekt jakosci zycia jest natomiast nieodzownym
elementem odrdzniajgcym plan mobilnosci od strategii transportu.

Nowa koncepcja w przeciwieristwie do tradycyjnego podejscia ktadzie nacisk na koordynacje
polityk miedzy sektorami: transportu, zagospodarowania przestrzennego, ochrony S$rodowiska,
rozwoju gospodarczego, polityki spotecznej, zdrowia i bezpieczeristwa. Stad tez planujac
zrownowazong mobilnos¢ miejskg nalezy bra¢ pod uwage aspekt srodowiskowy, ktory jednoczesnie
wptywa na jakos¢ zycia mieszkancow danego obszaru. Na jakos¢ zycia istotny wptyw majg aspekty takie
jak — obecnos¢ terendw zielonych, laséw, oczyszczalni sciekéw czy tez wtasciwej gospodarki
odpadowe;j.

5.1. OCHRONA PRZYRODY, W TYM OBIEKTY | OBSZARY CHRONIONE, tACZNIE Z OBSZARAMI
NATURA 2000, ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, ROSLINY, ZWIERZETA ORAZ KORYTARZE
EKOLOGICZNE

Dostep do terendéw zielonych petni wazng funkcje wypoczynkowsa, izolacyjno-ochronng
w stosunku do innych terendw, odgrywajac wazng role w kompozycji krajobrazu. Jest to istotna
kwestia zwtaszcza w kontekscie trwajgcej suburbanizacji - mieszkancy wyprowadzajg sie z duzych miast
na obszary wiejskie, aby mdéc obcowac blizej natury, majg dos¢ ,,zabetonowanego” miasta. Ponadto
obecnos¢ zieleni miejskiej ogdlnodostepnej i osiedlowej jest istotna dla tagodzenia postepujgcych
w ostatnich latach skutkéw zmian klimatu. Skutkiem zmian klimatu sg m.in. ulewne deszcze, podczas
ktorych dochodzi do lokalnych podtopien — zwtaszcza tam gdzie brak jest kanalizacji deszczowej
a powierzchnia jest nadmiernie utwardzona. W nowoczesnym miescie nie powinno zabrakngé zatem
stosowania rozwigzan z zakresu matej retencji, poprawiajacych jednoczesnie komfort zycia w miastach.

Na obszarze BydOF tereny zieleni miejskiej ogdlnodostepnej (tj. parki spacerowo-
wypoczynkowe, zielence) i osiedlowej zajmowaty 1 619 ha i stanowity 0,5% ogdlnej powierzchni BydOF.

Lasy sg wykorzystywane nie tylko jako narzedzie odnowy biologicznej, ksztattujgc i wptywajac
na warunki s$rodowiska przyrodniczego, ale takie przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Lasy stanowig swoiste ,,ptuca” naszej planety, stad pozadany jest wzrost ich powierzchni
celem zréwnowazenia emisji CO,.

Pod koniec 2019 r. na obszarze BydOF lasy stanowity 28,7% powierzchni ogétem. Wsréd gmin
BydOF wskaznik lesistosci byt istotnie zréznicowany. Najmniejszy odsetek powierzchni laséw
notowano w Gminie Pruszcz (2%), a najwiekszy w Gminie Solec Kujawski (74%) i Nowa Wie$ Wielka
(62%). Stosunkowo wysoki odsetek lesistosci, na poziomie powyzej 50% notowano réwniez w Gminie
Osielsko i Biate Btota. Na przestrzeni lat zaobserwowano spadek powierzchni laséw na terenie BydOF,
co niewatpliwie jest zjawiskiem negatywnym i niepozgdanym.
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Rysunek 21. Powierzchnia laséw na terenie gmin BydOF w latach 2012-2019 w ha*3
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Rysunek 22. Powierzchnia laséw w % powierzchni ogétem w 2020 r.>*

53 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
54 7rédto: BDL, GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Bydgoski Obszar Funkcjonalny jest obszarem bardzo atrakcyjnym przyrodniczo pod wzgledem
réznorodnosci biologicznej. O atrakcyjnosci obszaru i walorach $rodowiska naturalnego $wiadczg takze
obszary prawnie chronione o szczegdlnych walorach przyrodniczych.

Na system ochrony przyrody na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz powiatu
bydgoskiego i nakielskiego sktadajg sie wymienione ponizej formy ochrony przyrody.

Obszary Natura 2000:

e Dolina Noteci (dyrektywa siedliskowa);

e Solecka Dolina Wisty (dyrektywa siedliskowa);

e Dolina Dolnej Wisty (dyrektywa ptasia);

e Dolina Srodkowe]j Noteci i Kanatu Bydgoskiego (dyrektywa ptasia);
o Dziki Ostrow (dyrektywa siedliskowa);

e Jaskinie Bajka (dyrektywa siedliskowa);

e Solniska Szubinskie (dyrektywa siedliskowa);

e t3ki Trzeslicowe w Foluszu (dyrektywa siedliskowa);

o Lisi Kat (dyrektywa siedliskowa);

e RAwnina Szubinsko-tabiszynska (dyrektywa siedliskowa);
e Torfowisko Linie (dyrektywa siedliskowa);

e Dybowska Dolina Wisty (dyrektywa siedliskowa).

Parki Krajobrazowe:

e Nadwislanski Park Krajobrazowy;
e Krajenski Park Krajobrazowy;
e Chetminski Park Krajobrazowy.

Obszary Chronionego Krajobrazu:

e tgki Nadnoteckie;

e Zalewu Koronowskiego;

e Doliny rzeki Sepolenki;

e Rynny Jezior Byszewskich;

e Pdtnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy;

e  Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej cze$¢ wschodnia i zachodnia;
e Jezior Zedowskich;

e Nadnotecki.

Rezerwaty przyrody:

o Wielka Kepa;
e Linje;

e Las Marianski;
e Tarkowo;

e Reptowo;

e Augustowo;

e Dziki Ostrow;
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e  Kruszyn;
e Bagno Gtusza;

e tazyn;

e Rdzanna Deby im. Nadlesniczego Jana Rychlickiego;
e Grocholin;

e  taki Slesinskie;

e Hedera;
e Skarpy Slesiriskie;
e Borek.

Na analizowanym obszarze wystepowaty rowniez liczne uzytki ekologiczne, m.in.:

e Zielona Ostoja;
e Stawy akademickie;
e Trzciniecl;

e Przyfekil;

e Jezioro Skrzynka;
e Pieckil;

e Grodzyna 3;

e QOsiek 1;

e Grodzyna 2;
e Grodzynal;

e Jarkil;

e Biata Géra;
e Debyll;

e Brzoza;

e OQOlcha,

jak réwniez liczne pomniki przyrody.

Korytarze ekologiczne

Korytarz ekologiczny to obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw. Korytarze
ekologiczne sg waznym elementem sieci Natura 2000, gdyz umozliwiajg przemieszczanie
sie organizmow miedzy siedliskami. Wyznaczenie iochrona korytarzy ekologicznych zapewnia
zachowanie funkcjonalnej tacznosci w warunkach powszechnej obecnie, fragmentacji srodowiska.
Gtéwne cele wyznaczania i ochrony korytarzy to:

e przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych i zapewnienie funkcjonalnych
potgczen miedzy poszczegdlnymi regionami kraju;

e zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkdw roslin i zwierzat;

e ochrona i odbudowa bioréznorodnosci w kraju i Europie;

e stworzenie spdjnej sieci obszaréw chronionych, ktére zapewnig optymalne warunki do zycia
mozliwie duzej liczbie gatunkow.

Przez obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Bydgoszczy oraz powiaty bydgoski i nakielski
przebiegajg Korytarz Pétnocno-Centralny (KPnC), Korytarz Pétnocny (KPn), w tym:
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e Puszcza Bydgoska, GKPnC-14;

e Dolina Dolnej Wisty, GKPnC-10B;

e Krajna, KPn-17B;

e lLasy Ziemi Chelminskiej, KPn-17C;

e Bory Tucholskie - Dolina Noteci, KPn-17A;
e Lasy Nadnoteckie, GKPnC-16;

e Dolina Noteci, GKPnC-17;

e Dolina dolnej Wisly, GKPn-10A;

e Pojezierze Zninskie, KPnC-15C.

Lokalizacje obszarow prawnie chronionych o szczegélnych walorach przyrodniczych
przedstawiono w zatgczniku nr 2.

5.2. WARUNKI KLIMATYCZNE, WPLYW KLIMATU NA TRANSPORT | ADAPTACJE DO ZMIAN
KLIMATU

Bydgoski Obszar Funkcjonalny charakteryzuje sie klimatem przejSciowym: umiarkowanym
cieptym — klimat oceaniczny Europy Zachodniej i centralnej Polski oraz chtodnym i wilgotnym — klimat
potnocnej Polski i Europy Wschodniej i Azji. Na podstawie podziatu Wosia (1993 r.) analizowany region
znajduje sie na granicy dwdéch obszaréw klimatycznych: regionu XV (Srodkowowielkopolskiego)
i regionu IX (Chetminsko-Torurskiego).

Na analizowanym terenie przewazajg wiatry zachodnie oraz potudniowo — zachodnie, lecz zimg
pojawia sie réwniez wiatry wschodnie. Srednia roczna temperatura wynosi okoto 8,1°C. Najcieplejszym
miesigcem jest lipiec ($rednia temperatura 19°C), a najzimniejszym styczen (Srednia temperatura -
2,5°C). Srednia suma opaddéw rocznych wynosi 500 mm, a pokrywa $niezna zalega od 30 do 50 dni.

Obserwuje sie nastepujace gtéwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotyczg rowniez
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego:

e od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury
powietrza z znaczgcym wzrostem od roku 1989;

e opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej lub
bardziej wilgotnymi; zmienita sie struktura opaddw gtdwnie w cieptej porze roku; opady
sg bardziej gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujace coraz czesciej gwattowne
powodzie; zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

e W ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwos$¢ zjawiska suszy, w latach 1951—
1981 na terenie Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 — 18 razy; od
poczatku XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystgpity 9 razy w réznych okresach roku;
bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujace sie przez ponad 10 dni
okresy bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie — przy braku opaddéw i pokrywy
$nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury z silng insolacjg
stoneczng, brakiem opaddw i bardzo stabym wiatrem oraz dtugimi okresami trwania od 15
do 20 dni;

e skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych
(susze, wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);
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e od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huraganéw, w ktorych predkosci wiatru okresowo
przekraczaty 30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majaca lokalnie
charakter huraganu; wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in.
w lubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest wschodnia czes¢ Wielkopolski;

e tendencje wzrostowe fal upatdow (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
230°C utrzymujaca sie przez co najmniej 3 dni);

e tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng
dobowag <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla
spotecznego i gospodarczego rozwoju wielu krajéw, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian
klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzgdéw, ktdre od
wielu lat rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych skutkdw
tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”
(SPA 2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi - Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii
adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne
i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych
i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje
cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjag¢ w najbardziej wrazliwych sektorach
i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, réznorodnosci
biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach goérskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych.
Wrazliwos¢ tych sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu.

Gtéwnym zagrozeniem na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zwigzanym ze
zmianami klimatu jest niebezpieczenstwo pojawiania sie probleméw z gospodarowaniem wodami,
ktdre prowadza do powstawania niedoboréw wody dla rolnictwa. Wojewdédztwo kujawsko-pomorskie
jest jednym z gtéwnych producentéw zywnosci w naszym kraju, a branza rolnicza to gtéwna gataz
gospodarcza omawianego regionu. Dtugotrwate okresy bezopadowe, a takze zmniejszajgce sie zasoby
dyspozycyjne wéd powierzchniowych i podziemnych sg zagrozeniem nie tylko dla rolnictwa, ale
rowniez dla celéw komunalnych, przemystowych i utrzymania ekosysteméw. Wskazane jest podjecie
dziatan, ktére bedg zapobiegac pogarszaniu sie stanu i jako$ci wdd, a takze pozwolg na ograniczenie
i zminimalizowanie ilosci zanieczyszczen trafiajgcych do srodowiska wodnego.

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskazaé¢ wptyw na wiele sektorow
gospodarki i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne skfadniki ekosystemow,
takie jak: woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne
powodujg znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport,
dostawy energii i wody), stwarzajgc szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych
obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz ze
wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost
zachorowan iprzypadkéw s$miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna
Smiertelno$¢ z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakainych. Zmiany
klimatu bedg stanowi¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez
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stwarzanie sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizmoéw szkodliwych. Jak podaje
portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Wrazliwos$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia trzech podstawowych
elementoéw tj. infrastruktura, $rodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym
przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura
towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco
dostosowac do zmieniajgcych sie warunkdw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej,
ktdra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktdre nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej,
a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazdéow i obiektéw
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywofane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wyfaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzgdzen
odwadniajgcych, zniszczenie srodkow transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej,
zwitaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdow do mostéw.
Opady sniegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drdg i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujgc nieprzejezdnos¢ drdg przez zaspy Sniezne i powalone drzewa,
opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkow
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
w szczegolnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potaczeniu z opadami lub topniejgcym
Sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotfoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawnos¢ dziatania
Srodkow transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegélnie dtugotrwatych,
ktore powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcdow i pracownikéw obstugi,
a takze pasazeréw.

Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowsg, ktére nalezy braé pod uwage to mrédz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu
szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzadzen wodnokanalizacyjnych obiektéow zaplecza
technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych. Wraz
z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg miec charakter incydentalny,
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a przez to mogg by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwo$¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady $niegu w potgczeniu z silnym
wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom
z przektadaniem rozjazddw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni perondw. Podobnie jak w wypadku
silnych mrozdw, zjawiska te beda mie¢ mniejszg czestotliwo$¢. Deszcze ulewne i nawalne powodujg
podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej, miejscowe
zalania terenu, tuneli i przej$s¢ podziemnych, obsuniecia nasypdéw, zalewanie rowéw odwadniajgcych,
awarie i uszkodzenia urzadzed odwadniajacych i in. Z tego rodzaju opadami zwigzane jest
wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia Ilub zaktdécenia w pracy urzadzen
energetycznych, urzadzen tacznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie bedg sie nasilac¢ i tym
samym zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg
uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone
drzewa, zrywanie dachow i uszkodzenia budynkdw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku
opaddéw ulewnych - nalezy oczekiwaé zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka
temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrdzy.

Transport lotniczy, ze wzgledu na swojg specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkéw pogodowych niz od zmian klimatu. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej
najwieksze znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania samolotéw. Infrastruktura
lotnicza podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda infrastruktura budowlana i techniczna
omdwiona wczesniej (budynki, ptyty lotniska). Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie
stanowi silny wiatr (jego porywy) oraz oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu,
mogg opdzinia¢ operacje i wptywaé negatywnie na regularno$é transportu, jednak nie stanowig
bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich
warunkach. Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
w odniesieniu do pozostatych rodzajéw transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie
wstrzymac realizacje funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krétki czas trwania, zatem
skutkujg jedynie opdznieniami.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg byc¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie swiatta mostow
i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych
i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne swiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujacego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujace
na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
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przepustéw i matych mostéw oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowéw przydroznych we
wiasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie
powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drdg,
przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustdw i mostdw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza intensywnos$é¢, ale na ogdét niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg
zniszczenia i straty. Fale upatdw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie
sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji
wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort
socjalny). W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej
trwatosci nalezy brac¢ pod uwage m.in. jej odpornosc na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje
trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mroz i $nieg zmniejszg swojg intensywnos¢,
co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatah adaptacyjnych.

W odniesieniu do zeglugi srédladowej ztagodzenie zmian klimatu, wyrazajgce sie jego
ociepleniem, skroceniem okresu temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania $niegu,
wptywa korzystnie na funkcjonowanie tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie zatem specjalnych
zabiegdw adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.

Wiekszosci elementéw systemu transportu, a zwfaszcza infrastruktura, narazona jest
na bezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych, funkcjonujagc w bezposrednim kontakcie
z czynnikami atmosferycznymi, w zwigzku z czym koniecznym jest podejmowanie efektywnych dziatan
adaptacyjnych i zapobiegawczych na wszystkich etapach planowania i eksploatacji systemu
transportowego. Nieodzownym elementem adaptacji do zmian klimatu jest zapewnienie skutecznego
monitoringu wrazliwosci infrastruktury na zmiany klimatu.

Juz na etapie projektowania i budowy koniecznym jest stosowanie rozwigzan konstrukcyjnych
uwzgledniajgcych zmiany klimatu. Dziataniami niezbednymi na tym etapie jest uwzglednienie
w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw
klimatycznych oraz utworzenie statego monitoringu lub dostosowanie obecnych systemoéw
monitoringu dla kontrolowania elementédw budownictwa i infrastruktury transportowej wrazliwych
na zmiany klimatu oraz utworzenie lub dostosowanie systeméw ostrzezen dla stuzb technicznych.

Dziataniami adaptacyjnymi dla istniejacej juz infrastruktury transportowe;j jest takie zarzagdzanie
przebiegiem szlakéw komunikacyjnych, aby maksymalnie ograniczy¢ na nich ryzyko wystgpienia
sytuacji ekstremalnych, a tym samym zapewnié¢ ptynnos¢ transportu, ktéra moze by¢ niezbedna
np. w przypadku koniecznej ewakuacji jakiegos obszaru. W tym celu do obowigzkdéw wojewody nalezy
przeglad lub stworzenie dziatan i planéw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci tras
komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania zastepczych $rodkéw transportowych. Innym
dziataniem jest wdrozenie lokalnych systeméw monitoringu i ostrzegania i reagowania przed
nadzwyczajnymi zjawiskami klimatycznymi (np. droznosci kanalizacji i systemow odwadniania budowli
podziemnych, sytuacji sprzyjajgcych wzrostowi zanieczyszczen powietrza i wody), w miastach.
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Istotnym narzedziem dostosowawczym system transportowy do zmian klimatu jest lokalna
polityka przestrzenna, zwtaszcza w duzych osrodkach miejskich. Wynikiem dziatarn planistycznych
powinna by¢ m.in. adaptacja instalacji sanitarnych i sieci kanalizacyjnych do zwiekszonych opaddéw
nawalnych, mata retencja miejska oraz zwiekszenie obszaréw terendw zieleni i wodnych w miescie.
Zadanie to powinno by¢ wspdlng misjg lokalnych samorzaddw, zarzagdcoéw drog jak i systemoéw wodno
— kanalizacyjnych. Samorzady moga wspomagac adaptacje systemu transportowego do zmian klimatu
poprzez: opracowanie miejskich plandéw adaptacji z uwzglednieniem zarzgdzania wodami opadowymi
(lub uwzglednienie komponentu adaptacyjnego w innych dokumentach strategicznych
i operacyjnych), przywracanie zdegradowanym terenom zieleni i zbiornikom wodnym ich pierwotnych
funkcji, ze szczegdlnym uwzglednieniem matej retencji, oraz wymiane szczelnych powierzchni gruntu
na przepuszczalne.

Zaréwno zmiany klimatu jak i temat adaptacji do nich sg problemami niezwykle ztozonymi,
wymagajgcymi  kompleksowych rozwigzan, stad tez istotnym elementem przystosowania
infrastruktury transportowej, jak i kazdego innego sektora szczegdlnie wrazliwego na zmiany klimatu
jest edukacja ekologiczna. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu nie jest mozliwa bez uzyskania
odpowiedniego poziomu $wiadomosci zagrozen i wyzwan wsrdd instytucji zaangazowanych w proces
adaptacji oraz w spotfeczenstwie. Konieczne jest zatem wdrozenie dziatan edukacyjnych zaréwno
w ramach edukacji formalnej, jak i szerokiej edukacji pozaformalnej przyczyniajgcej sie do podnoszenia
Swiadomosci spotecznej. Podstawowym celem bedzie takze zwiekszenie zrozumienia wptywu
procesow klimatycznych na zycie spoteczne i gospodarcze.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego:

e wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na ternach zalewowych;

e rozwdj systeméw odprowadzania wéd opadowych w miastach, a takie zwiekszenie
wykorzystania tych wod dla potrzeb gospodarczych zwtaszcza na obszarach wiejskich;

o dbatos¢ o matg retencje wodng, ochrona terenéw rolniczych i lesnych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody;

e przygotowanie programow zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych
okreséw suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach;

e rozwdj systemow ochrony biordznorodnosci i lasow przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkdéw roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw laséw), przebudowa gatunkowa
lasow.

5.3. JAKOSC POWIETRZA

Transport, gtéwnie samochodowy stanowi jedno z gtdwnych Zrédet emisji zanieczyszczen, ktore
trafiajg do powietrza. Emisja komunikacyjna (liniowa) prowadzi do powstawania wysokich stezen lub
przekroczenia poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu, a takze przyczynia sie do przekraczania
standarddéw jakosci powietrza dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5.

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wyznaczono 2 strefy oceny jakosci powietrza —
aglomeracja bydgoska i strefa kujawsko-pomorska.
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Tabela 7. Klasyfikacja stref Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego z uwzglednieniem kryteridw
okres$lonych w celu ochrony zdrowia w 2021 roku®®

Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji

Nazwa strefy Pyt Pyt :
N CeHe PM2,5 PM10 BaP As cd Ni Pb O3
Aglomeracja A
bydgoska A A A A A C C A A A A (D2)
strefa kujawsko A A A A A c c A A A A A
- pomorska (D2)

Klasa strefy A: poziom stezen zanieczyszczen nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Klasa strefy C: poziom stezen zanieczyszczen powyzej poziomu dopuszczalnego
Klasa strefy D2: poziom stezen ozonu powyzej poziomu celu dtugoterminowego

Zrédto: opracowanie wtasne

W rocznej ocenie jakosci powietrza, wykonanej na podstawie dostepnych informacji dla 2021
roku z uwzglednieniem kryteridw przyjetych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, klase C uzyskaty
obie strefy ze wzgledu na zanieczyszczenia powietrza pylem zawieszonym PM10 oraz
benzo(a)pirenem.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z komunikacji
(emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Znaczacy udziat w stezeniach
substancji na analizowanym obszarze ma naptyw zanieczyszczen z pozostatego obszaru Polski.
Gtéwnymi przyczynami wysokich stezen benzo(a)pirenu jest przede wszystkim emisja z proceséw
grzewczych opartych na paliwie statym, w tym tzw. niska emisja z indywidualnego ogrzewania
budynkéw oraz komunikacja samochodowa, szczegdlnie na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych
z drogami o znacznym natezeniu ruchu. Stezenia tych zanieczyszczen wykazujg sezonowosé, w okresie
zimowym sg znacznie wyzsze niz w sezonie letnim, co jest uzaleznione od warunkéw pogodowych
i stanu atmosfery. Najwiekszg emisje zanieczyszczen pytowych PM10 w strefie kujawsko - pomorskiej
odnotowuje sie z sektora komunalno-bytowego.

Ocena jakosci powietrza pod katem ochrony roslin w 2021 roku nie wykazata przekroczen
dopuszczalnych stezen dla ozonu, dwutlenku siarki i tlenkdw azotu, w efekcie wiec strefe kujawsko -
pomorskg zaliczono do klasy A. Przekroczony jest jednak poziom celu dtugoterminowego dla ozonu,
przez co strefe zaliczono do klasy D2.
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Tabela 8. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréow kryterialnych okreslonych dla SO,, NOy oraz Os
pod katem ochrony roslin w 2021 roku®

Klasa dla obszaru
ze wzgledu na
poziom celu
dtugoterminowego
dla O3

Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru
ze wzgledu na ze wzgledu na ze wzgledu na
poziom poziom poziom
dopuszczalny SO dopuszczalny NOx dopuszczalny Os

Nazwa strefy

strefa kujawsko
- pomorska

Zrédto: opracowanie wtasne

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca Srodowisko jest problemem ponadregionalnym.
Powstaje w wyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla i weglowodoréw.
Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia ozonu wzrastajg w dni
stfoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich proceséw jak emisja
z zaktadow przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna, naptyw zanieczyszczen spoza
analizowanego obszaru, a takze sprzyjajgce warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Jednym z gtéwnych Zrédet zanieczyszczen na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego jest
obok emisji z systeméw grzewczych, takze emisja liniowa pochodzgca z transportu samochodowego.
Jest to emisja, ktérg generuje transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proceséw
spalania paliw w pojazdach, w wyniku $cierania nawierzchni drég, opon, okfadzin, a takze w zwigzku
z unoszeniem sie pytu z drég. Ze srodkéw komunikacji do powietrza emitowane sg gtéwnie: tlenki
azotu, pyty, weglowodory aromatyczne, tlenek i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one
na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze.
llos¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikdw miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci
ruchu, parametrow technicznych i stanu drogi. Najbardziej zagrozone na emisje liniowa s3g tereny
przylegte do ciggdw komunikacyjnych, gtéwnie ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmieni¢
nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacjg samochodowg stanowig Zrdodto emisji
zanieczyszczen nie tylko do powietrza ale rowniez gleby, a w konsekwencji réwniez wod wskutek
wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emisji
liniowej mogg by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe
tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z osrodkéw miejskich, rozbudowa sieci
transportu zbiorowego i promocja jej wsrdd mieszkancéw, rozwdj elektromobilnosci oraz rozbudowa
sieci infrastruktury rowerowe;j i pieszej.

Wdrozenie PZMM dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza generowanych przez transport z tego obszaru. W wyniku wdrozenia
PZMM emisja ta zmniejszy sie. Opisane rozwigzania techniczne ograniczajace emisje zanieczyszczen
to konkretne dziatania wskazane przez podmioty takie jak: GDDKiA — oddziat w Bydgoszczy, Port
Lotniczy Bydgoszcz S.A., RZGW w Bydgoszczy, Zarzad Drég Powiatowych w Inowroctawiu, Powiatowy
Zarzad Drég Swiecie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy. Do ww. instytucji zostaty wystane
pisma z prosbg dotyczaca opisania istniejagcych oraz planowanych rozwigzan technicznych
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ograniczajacych emisje zanieczyszczen. Na podstawie przekazanych informacji, przygotowano
zestawienie rozwigzan opisanych ponizej.

Istniejgce rozwigzania techniczne ograniczajgce emisje zanieczyszczen:

Urzadzenia ochrony srodowiska podlegajg biezagcym kontrolom dot. oceny ich stanu
w ramach corocznych kontroli przeprowadzanych przez Rejony Drég Krajowych.

Obiekty hydrotechniczne na drogach wodnych wyposazone sg w napedy elektryczne lub
reczne, ktére nie powodujg emisji gazéw lub pytéw do powietrza.

Realizacja przebudowy drdg powiatowych tj. state poprawianie stanu technicznego
nawierzchni drogowych, ktére to bezposrednio przedkfadajg sie na uptynnienie ruchu
pojazddéw i ograniczenie ich awaryjnosci.

Wymiana nawierzchni i wprowadzenie zmiany organizacji ruchu na drogach wojewddzkich
nr: 254, 223,551, 247, 241, 244, 249, 246, 251, 253.

Przyktadowe inwestycje ograniczajgce emisje zanieczyszczen:

Budowa instalacji fotowoltaicznej na terenie Portu Lotniczego Bydgoszcz Airport.
Modernizacja posiadanych zrédet ciepta i chtodu na terenie Portu Lotniczego Bydgoszcz
Airport.

Realizacja przebudowy drdg powiatowych tj. state poprawianie stanu technicznego
nawierzchni drogowych, ktére to bezposrednio przedktadajg sie na uptynnienie ruchu
pojazddw i ograniczenie ich awaryjnosci.

W ramach realizacji przebudowy wraz z rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 254, planowane
sg dziatania polegajgce na wymianie nawierzchni i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu.
W ramach realizacji przebudowy dojazdu do stanowisk promowych w ciggu DW 249 wraz
z przebudowg przyczétkdw, planowane sg dziatania polegajgce na wymianie nawierzchni
i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu.

Przedsiewziecia z zakresu rozbudowy i modernizacji linii tramwajowych, na nastepujgcych
odcinkach:

— trasa tramwajowa wzdtuz ulicy L. Solskiego — Pieknej — Szubinskiej — Kruszwickiej,

— trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Artyleryjskiej,

— trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Chocimskiej i Nowoswieckiej,

— trasa tramwajowa od petli Bielawy wzdtuz ul. Chodkiewicza i al. S. Wyszyniskiego,

— rozbudowa petli tramwajowej ,Las Gdanski",

— przebudowa i modernizacja linii tramwajowej ul. Nakielskiej.

W ramach realizacji rozbudowy DW 204, planowane s3 dziatania polegajace na wymianie
nawierzchni i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu.

Inwestycje drogowe, na ktérych zastosowane zostang ciche nawierzchnie i wprowadzona
zostanie zmiana organizacji ruchu:

— budowa drogi ekspresowe]j S5 (odcinek 5 Biate Btota-Szubin),

— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun,

— budowa drogi ekspresowe]j S5 (odcinek 2 Dworzysko-Aleksandrowo),

— rozbudowa Dk25 na odcinku Obodowo-Makowarsko,

— budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita-Bydgoszcz,
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— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun (odcinek wezet Bydgoszcz Potudnie-
Brzoza),
— budowa obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej (wstepny etap realizacji inwestycji).
Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb ochrony powietrza

Na obszarze Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2021 roku wystepowaty przekroczenia
dopuszczalnych norm stezenia B(a)P i pytu PM10 ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, a takze
przekroczenia celu diugoterminowego zanieczyszczenia ozonem ze wzgledu na ochrone roslin.
Odnotowane przekroczenia wskazujg na konieczno$¢ prowadzenia dalszych dziatan stuzacych
zmniejszeniu emisji na analizowanym obszarze. Istniejgce i planowane rozwigzania wptywajgce
na ograniczenie emisji zanieczyszczen z catg pewnoscig przystuzg sie poprawie jakosci powietrza,
jednakze nalezy zadba¢ o to, aby realizowane byty réwniez inne dziatania kompensacyjne.

Na terenie portu lotniczego w Bydgoszczy zlokalizowane sg zrédta opalane olejem opatowym
lekkim, ktdre nie zostaty wyposazone w zadne urzgdzenia redukujgce emisje substancji do powietrza.
Budynki bedace w administracji RZGW w Bydgoszczy nie s3 wyposazone w zadne rozwigzania
techniczne wptywajgce na ograniczenie emisji polegajacych na wprowadzeniu gazéw lub pytéw
do powietrza. Ww. jednostki powinny uwzgledni¢ w planowanych inwestycjach realizacje dziatan
stuzgcych poprawie obecnego stanu.

Wsréd dziatan wptywajgcych na zaspokojenie potrzeb ochrony powietrza, mozna wymienic:

e rozbudowa i modernizacja linii tramwajowych,

e wymiana taboru autobusowego na nisko lub zeroemisyjny,

e stosowanie ,cichych nawierzchni” na modernizowanych odcinkach drdg,

e propagowanie korzystania z komunikacji miejskiej oraz alternatywnych srodkow transportu
np. rowery czy hulajnogi,

e wykorzystywanie form zielonej infrastruktury przy drogach o duzym natezeniu ruchu
(badania wykazaty, iz emisja czgstek statych byta o 50% mniejsza przy drodze, wzdtuz ktdrej
byt nasadzony zywoptot bukowy, w poréwnaniu do trasy, przy ktérej nie znajdowaty sie zadne
nasadzenia),

o zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego wysokiej jakosci,

e kontrole w zakresie procederu demontazu katalizatoréw z pojazddw silnikowych,

e rozwdj sieci drog rowerowych, zaréwno w duzych aglomeracjach jak i terenach podmiejskich,

e niedopuszczanie do zabudowy drobnych obszaréw zieleni miejskiej (skwery, mate parki,
ogrédki dziatkowe), ktére wptywajg na poprawe jakosci powietrza w skali lokalnej,

e zaprzestanie zabudowywania korytarzy wymiany powietrza, ktére pozwalajg , przewietrzaé¢”
duze miasta,

e minimalizacja rozlewania sie miast i tworzenia rozproszonej zabudowy, co powoduje rozwaj
infrastruktury drogowej,

e unikanie lokalizowania gestej zabudowy wielopietrowej wokot parkéw — ograniczenie
pozytywnego oddziatywania zieleni miejskiej na obszary przylegte,

e wiasciwe nachylenie niwelety drogi, aby unika¢ pojawiania sie duzych pochylen podtuznych,

e ograniczanie ruchu pojazdéw ciezkich drogami, na rzecz transportu kolejowego,

e montaz oston w postaci ekrandéw dzwiekoszczelnych obsadzonych zielenig,
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minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazdéw i maszyn: wytaczanie silnikdw podczas zatadunku
i roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy,

unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszania),

czyszczenie kot pojazddw przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu,

poprawa efektywnosci energetycznej pojazdéw, zaréwno samochodowych jak i zbiorowego
transportu,

stosowanie systeméw zarzadzania ruchem i informacji sprzyjajgcych wydajniejszemu
wykorzystaniu transportu i infrastruktury,

lepsza integracja sieci komunikacyjnej poprzez potgczenia multimodalne dla pasazeréw,
zwiekszenie przepustowosci i unowoczesnienie sieci kolejowej, szczegdlnie w odniesieniu
do transportu towaréw,

rozwdj sieci stacji tadowania pojazdow,

promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu
indywidualnego,

tworzenie podmiejskich linii tramwajowych wraz z budowg nowych przystankow,

integracja taryfowo-biletowa — wspdlny bilet pozwalajacy na przejazd réznymi Srodkami
transportu zbiorowego.

5.4. KLIMAT AKUSTYCZNY

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy w potgczeniu z niedostateczng iloscig drég
szybkiego ruchu, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu
na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci osobowych, hatas komunikacyjny
jest gtdwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, w ramach Panstwowego Monitoringu

Srodowiska, w 2020 roku przeprowadzono pomiary hatasu komunikacyjnego na obszarze nr 1 —
Koronowo (5 stanowisk badawczych) oraz kontynuowano catoroczne pomiary w Bydgoszczy przy Placu
Poznanskim. W Koronowie badaniami objeto ulice:

Szosa Kotomierska: droga krajowa nr 56 przebiegajgca w odlegtosci ok. 10 m od zabudowy
jednorodzinnej,

Pomianowskiego: droga powiatowa 1525C znajdujgca sie w odlegtosci ok. 13 m od linii
zabudowy wielorodzinnej,

Aleja Wolnosci: droga miejska przebiegajagca w odlegtosci ok. 42 m od linii zabudowy
wielorodzinnej,

Ogrodowa: droga miejska znajdujgca sie w odlegtosci ok. 8 m od linii zwartej zabudowy
jednorodzinnej,

ul. Hoffmanna: droga miejska przebiegajgca w odlegtosci ok. 18 m od zabudowy
jednorodzinne;.
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Przekroczenia dopuszczalnego dtugookresowego poziomu dziwieku dla okresu doby
zarejestrowano w punktach pomiarowych przy ulicy: Hoffmanna, Szosie Kotomierskiej oraz Ogrodowe;j
i miescity sie one w przedziale od 1,4 dB do 3,8 dB oraz dla pory nocy na stanowiskach przy
ul. Hoffmanna (1,1 dB) i Szosie Kotomierskiej (0,1 dB). W pozostatych monitorowanych obszarach nie
zarejestrowano naruszenia dopuszczalnych norm, zaréwno dla pory doby, jak i nocy.

Wyniki pomiaréw wartosci krétkookresowego poziomu dzwieku wykazaty przekroczenia norm
w porze dziennej na trzech stanowiskach pomiarowych i osiggaty wartosci w zakresie od 0,1 dB
(ul. Hoffmanna), 4,0 dB (ul. Ogrodowa) do 4,3 dB (ul. Szosa Kotomierska). Natomiast w porze nocnej
odnotowano przekroczenia na stanowiskach badawczych w zakresie od 3,1 dB (ul. Szosa Kotomierska),
4,1 dB (ul. Hoffmanna) do 5,0 dB (ul. Pomianowskiego).

W Bydgoszczy w 2020 roku, przy Placu Poznanskim kontynuowano catoroczne pomiary,
a wartos¢ dtugookresowego sredniego poziomu dzwieku dla pory doby (LDWN) i nocy (LN), wynosita
odpowiednio 64,1 dB oraz 54,0 dB.

W 2019 roku prowadzone byty réwniez pomiary hatasu lotniczcego w dwdch punktach
zlokalizowanych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Badania pozwolity na ocene emisji
hatasu podczas startéw i lgdowan samolotow na terenie lotniska cywilnego w porze dnia jak i w nocy.
W tabeli ponizej przedstawiono wyniki badan poziomu hatasu lotniczego.

Tabela 9. Wyniki pomiaréw hatasu lotniczego na terenie BydOF w 2019 r.%’

Okres pomiarowy: 2019 r.

L G . . . . Dopuszczalny  Dopuszczalny
o punktu réwnowazny réwnowazny . .
Lokalizacja punktu nad oziom oziom poziom poziom
. p’ . p’ . hatasu LAeqD  hatasu LAegN
poziomem diwieku diwieku [dB] [dB]
terenu [m] LAeqD [dB] LAeqgN [dB]
ul. Podles.na Bydgoszcz 4,0 549 445 60 50
(ladowanie)
ul. Chlebowa Biate Btota 4,0 524 479 60 50
(start)

Zrédto: opracowanie wtasne

Pomiary przeprowadzone w 2019 roku nie wykazaty przekroczen sredniego rownowaznego
poziomu dzwieku w poblizu lotniska ani w porze dnia ani w nocy.

W ramach dziatai kontrolnych WIOS w 2019 roku przeprowadzono réwniez pomiary hatasu
tramwajowego na nowo powstatej linii tramwajowej tgczacej centrum Bydgoszczy z dzielnicg Fordon.
Badania byty prowadzone zaréwno w ciggu dnia jak i w nocy, nie wykazujac przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu. W tabeli ponizej przedstawiono omawiane pomiary.

57 jrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewédztwa kujawsko — pomorskiego w roku 2019
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Tabela 10. Wyniki pomiaréw hatasu tramwajowego na terenie Bydgoszczy w 2019 r.%8

Okres pomiarowy: 2019 r.

Odlegtos Dopuszczalny Rownowainy Rownowaziny  Natezenie Natezenie

Lokalizacja poziom poziom poziom ruchu ruchu
punktu i w e e .
punktu e diwieku diwieku diwieku tramwajow tramwajow
od torow [m] dzien / noc LAeqD 6:00-  LAeqN 22:00- dzien noc
[dB] 22:00 [dB] 06:00 [dB] [poj./16 h] [poj./8 h]

Bydgoszcz

ul. 36,5 65/56 60,1 53,6 405 42

Harcerska 4

Bydgoszcz

ul.

Maratofska 36,5 65/56 59,4 53,4 405 42

10

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie na terenie
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego przygotowane na zlecenie GDDKIiA uwzglednity ostatnie pomiary
wykonane w 2018 roku przez Inspektorat Ochrony Srodowiska na terenie Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Analizie poddano odcinki drég:

e DKS5, DK10, DK25, DK80, S5 (Powiat Bydgoski),
e DKS5, DK5b, DK10 (Powiat Nakielski),

e DK5 (Gmina Znin),

e DKS5, DK10, DK80 (Miasto Bydgoszcz),

e DKS5 (Gmina Pruszcz).

W 2018 roku na podstawie wskaznika LDWN okreslono przekroczenia wartosci dopuszczalnych
na obszarach nalezacych do Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. W odniesieniu do powierzchni
obszaréow zagrozonych hatasem wykazano, ze:

e na 0,330 km? powiatu bydgoskiego odnotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu,

e na 0,338 km? powiatu nakielskiego odnotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu,

e na 0,008 km? miasta Bydgoszcz odnotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu.

Liczba lokali mieszkalnych, dla ktérych odnotowano przekroczenia:

e 275 lokali w powiecie bydgoskim,
e 455 |okaléw w powiecie nakielskim,
o 5 lokali w miescie Bydgoszcz.

Liczba mieszkancéw, ktdrzy w 2018 roku mierzyli sie z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu
hatasu:

%8 jrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w roku 2019
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e 901 oséb w powiecie bydgoskim,
e 1540 0sdb w powiecie nakielskim,
e 16 0s6b w miescie Bydgoszcz.

W 2018 roku 3 budynki szkolno-przedszkolne znajdowaty sie na obszarze, gdzie wystapito
przekroczenie poziomu hatasu, w tym 1 zlokalizowany byt w powiecie bydgoskim a 2 w powiecie
nakielskim. Nie wskazano, aby w 2018 roku jakiekolwiek inne budynki istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem (szpitale, domy opieki) znajdowaty sie w miejscach zagrozonych
przekroczeniem dopuszczalnego poziomu hatasu.

Na portalu mapy akustycznej i monitoringu hatasu Miasta Bydgoszczy prezentowane sg raporty
miesieczne i roczne uwzgledniajgce pomiary pochodzace z czujnikdw znajdujgcych sie na terenie
Bydgoszczy. Pomiary prowadzone sg na elewacjach zgodnie z norma ISO 1996-2, a srednie roczne
wyliczane sg z wartosci wskaznikdéw dla réznych pér doby. W tabeli ponizej zestawiono wartosci
Srednich rocznych za rok 2020.

Tabela 11. Dane z raportéw rocznych 2020 z czujnikdw na terenie Bydgoszczy*®

Raport roczny 2020
Nr o o Lo Lw Ln Lown
czujnika Lokalizacja czujnika Wartos$é rocznej sredniej ze wskaznika [dB]
1 Wojska Polskiego 2 66,16 63,67 61,82 69,22
2 Szubinska 55 68,68 65,56 64,92 72,02
4 Aleja Prezydenta Lecha 60,38 59,38 57,48 64,58
Kaczynskiego 37
5 Nakielska 56 68,98 66,74 64,47 71,98
7 Grunwaldzka 161 64,21 61,4 60,34 67,52
8 Wyzwolenia 31 63,87 60 55,19 64,54
9 Torunska 17 59,5 55,53 53,56 61,43
10 Fordonska 20 73,21 69,85 69,21 76,37
11 Chodkiewicza 75 61,38 58,06 56,43 63,96

Lp - dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A, wyznaczany w ciggu wszystkich okreséw dziennych w ciggu roku od godz. 6:00
do godz. 18:00.

Lw - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany w ciggu wszystkich okreséw wieczornych w ciggu roku od godz.
18:00 do godz. 22:00.

Ly - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany w ciggu wszystkich okreséw nocnych w ciggu roku od godz. 22:00
do godz. 6:00.

Lown- wskaznik dtugookresowy wyrazony srednim poziomem dzwieku A w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich
déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22:00 do godz. 6:00)

Zrédto: opracowanie wtasne

59 zrédto: »Raport Diagnostyczno-Strategiczny” na podstawie danych pochodzacych

z http://mapy.bydgoszcz.pl/Bydgoszcz/MonitWebApp/
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Opisane rozwigzania techniczne ograniczajgce emisje hatasu to konkretne dziatania wskazane
przez podmioty takie jak: GDDKiA — oddziat w Bydgoszczy, Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., RZGW w
Bydgoszczy, Zarzad Drég Powiatowych w Inowroctawiu, Powiatowy Zarzad Drég Swiecie, Zarzad Drég
Wojewddzkich w Bydgoszczy. Do ww. instytucji zostaty wystane pisma z prosbg dotyczgca opisania
istniejgcych oraz planowanych rozwigzan technicznych ograniczajgcych emisje hatasu. Na podstawie
przekazanych informacji, przygotowano zestawienie rozwigzan opisanych ponizej.

Istniejgce rozwigzania techniczne ograniczajgce emisje hatasu:

Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych i Autostrad co 5 lat wykonuje pomiary hatasu
na administrowanych drogach w ramach Generalnego Pomiaru i na podstawie wynikdw
opracowywane sg mapy hatasu;

Urzadzenia ochrony srodowiska podlegajg biezgcym kontrolom dot. oceny ich stanu w
ramach corocznych kontroli przeprowadzanych przez Rejony Drég Krajowych;

Realizacja przebudowy drég powiatowych tj. state poprawianie stanu technicznego
nawierzchni drogowych, ktére to bezposrednio przedkfadajg sie na uptynnienie ruchu
pojazddéw i ograniczenie ich awaryjnosci;

Wymiana nawierzchni, wprowadzenie zmiany organizacji ruchu, budowa ekrandéw
akustycznych (lokalnie) na drogach wojewddzkich nr: 254, 223, 551, 247, 241, 244, 249, 246,
251, 253.

Przyktadowe inwestycje ograniczajgce emisje hatasu:

Inwestycje drogowe, na ktdrych zastosowane zostang zabezpieczenia akustyczne - ekrany

akustyczne, ciche nawierzchnie:

— budowa drogi ekspresowe]j S5 (odcinek 5 Biate Btota-Szubin),

— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun,

— budowa drogi ekspresowej S5 ( odcinek 2 Dworzysko-Aleksandrowo),

— rozbudowa Dk25 na odcinku Obodowo-Makowarsko,

— budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita-Bydgoszcz,

— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun ( odcinek wezet Bydgoszcz Potudnie-
Brzoza),

— budowa obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej (wstepny etap realizacji inwestycji),

W przypadku zmiany poziomu natezenia hatasu na pasie drogowym w Gminie Rojewo

zarzadzanym przez ZDP Inowroctaw, planowane jest wprowadzenie zabezpieczen

akustycznych,

Realizacja przebudowy drdég powiatowych tj. state poprawianie stanu technicznego

nawierzchni drogowych, ktére to bezposrednio przedktadajg sie na uptynnienie ruchu

pojazddéw i ograniczenie ich awaryjnosci,

W ramach realizacji przebudowy wraz z rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 254, planowane

sg dziatania polegajgce na wymianie nawierzchni i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu,

Przedsiewziecia z zakresu rozbudowy i modernizacji linii tramwajowych, na nastepujacych

odcinkach:

— Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy L. Solskiego — Pieknej — Szubinskiej — Kruszwickiej,

— Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Artyleryjskiej,

— Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Chocimskiej i Nowoswieckiej,
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— Trasa tramwajowa od petli Bielawy wzdtuz ul. Chodkiewicza i al. S. Wyszyniskiego,

— Rozbudowa petli tramwajowej , Las Gdanski",

— Przebudowa i modernizacja linii tramwajowej ul. Nakielskiej.

W ramach realizacji przebudowy dojazdu do stanowisk promowych w ciggu DW 249 wraz
z przebudowg przyczoétkéw, planowane sg dziatania polegajace na wymianie nawierzchni
na cichg i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu,

W ramach realizacji rozbudowy DW 204, planowane sg dziatania polegajace na wymianie
nawierzchni na cichg i wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu.

Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb zmniejszenia emisji hatasu.

Na obszarach nalezgcych do Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2020 roku odnotowano
przekroczenia emisji hatasu drogowego. Dodatkowo opracowane w 2018 roku Mapy Akustyczne
rowniez wykazaty, iz przy analizowanych odcinkach drég dochodzito do przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu. Odnotowane przekroczenia wskazujg na koniecznos¢ prowadzenia dalszych dziatan
stuzgcych zmniejszeniu emisji hatasu na analizowanym obszarze. Istniejgce i planowane rozwigzania
wplywajgce na ograniczenie emisji hatasu z cata pewnoscig przystuzg sie jej zminimalizowaniu,
jednakze nalezy zadbac o to, aby realizowane byty réwniez inne dziatania kompensacyjne.

Wsréd dziatah wptywajgcych na zaspokojenie potrzeb ochrony przed hatasem, mozna wymienic:

rozbudowa i modernizacja linii tramwajowych;

wymiana taboru autobusowego na nisko lub zeroemisyjny;

stosowanie , cichych nawierzchni” na modernizowanych odcinkach drég;

propagowanie korzystania z komunikacji miejskiej oraz alternatywnych srodkéw transportu
np. rowery czy hulajnogi;

wykorzystywanie form zielonej infrastruktury przy drogach o duzym natezeniu ruchu (tereny
pokryte drzewami, trawami lub krzewami rozpraszajg fale akustyczne i sg przez nie
pochtfaniane);

zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego wysokiej jakosci;

rozwdj sieci drég rowerowych, zaréwno w duzych aglomeracjach jak i terenach podmiejskich;
minimalizacja rozlewania sie miast i tworzenia rozproszonej zabudowy, co powoduje rozwaj
infrastruktury drogowej

ograniczanie ruchu pojazddéw ciezkich drogami, na rzecz transportu kolejowego;

montaz oston w postaci ekrandéw dzwiekoszczelnych obsadzonych zielenig;

stosowanie cichych nawierzchni asfaltowych, ktére pozwalajg na redukcje hatasu o 3 - 6dB
w poréwnaniu do nawierzchni betonowych;

wykonywanie ,gtosnych prac” poza porg nocng;

regularne kontrole stanu pojazdéw w zakresie emisji hatasu prowadzone przez odpowiednie
organy;

stosowanie odpowiednich rozwigzan wysokosciowych drogi i sposobéw jej obudowy np.
trasa przebiegajgca w tunelu lub wykopie;

precyzyjne ustalenie pochylenia drogi (na etapie projektu) —im pochylenie jest wieksze tym
generowany jest wiekszy hatas, gtéwnie od pojazddéw ciezkich;

odpowiednie uksztattowanie pochylenia skarpy przydroznej, wraz z wykorzystaniem form
zielonej infrastruktury;
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e wtfasciwa organizacja ruchu pojazdéw w duzych aglomeracjach i poza nimi, ktéra zapobiegnie
tworzeniu sie zatoréw (kumulacja emisji hatasu powstaje podczas braku ptynnosci ruchu);

e wykorzystanie, progéw akustycznych” w miejscach gdzie dochodzi do przekroczen predkosci,
a tym samym zwiekszonej emisji hatasu (foto i video radary posrednio przyczyniajg sie do
zmniejszenia powstajgcego na drogach hatasu);

e zastgpienie tradycyjnych skrzyzowan rondami (hatas generowany z ruchu okreinego
pojazdéw jest mniejszy o 2 — 5 db w pordwnaniu do zwyktych skrzyzowan, dodatkowo
»WYspy” moga by¢ wykorzystane do tworzenia nasadzen, ktére ttumig powstajgcy hatas);

e stosowanie systemOw zarzadzania ruchem i informacji sprzyjajagcych wydajniejszemu
wykorzystaniu transportu i infrastruktury;

e lepsza integracja sieci komunikacyjnej poprzez potaczenia multimodalne dla pasazeréw;

e zwiekszenie przepustowosci i unowoczesnienie sieci kolejowej, szczegdlnie w odniesieniu do
transportu towaréw;

e rozwdj sieci stacji fadowania pojazddw;

e promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu
indywidualnego;

e tworzenie podmiejskich linii tramwajowych wraz z budowg nowych przystankéw;

e integracja taryfowo-biletowa — wspdlny bilet pozwalajacy na przejazd réznymi Srodkami
transportu zbiorowego.

5.5. GOSPODAROWANIE WODAMI, WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Bydgoski Obszar Funkcjonalny znajduje sie na obszarze dorzecza Odry i Wisty, w regionach
wodnych Dolnej Wisty i Warty. Na ponizszych rysunkach przedstawiono potozenie konkretnych gmin
na tle obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych.

Strona 108 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Dorzecza
[ Obszar Dorzecza Odry
[ Obszar Dorzecza Wis3y

0 10 20 km
L ES—

Rysunek 23. Dorzecza na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Gminy znajdujace sie na terenie obszaru dorzecza Odry (region wodny Warty) to:

e Kcynia,

e Szubin,

e Znin,

e tabiszyn,

e Barcin,

e Nakto nad Notecia.

Gminy znajdujgce sie na terenie obszaru dorzecza Wisty (region wodny Dolnej Wisty) to:

e Pruszcz,

e Dobrcz,

e Koronowo,

e Osielsko,

e Dabrowa Chetminska,
e Solec Kujawski,

e Bydgoszcz.

Gminy znajdujgce sie cze$ciowo na terenie obszaru dorzecza Odry, a czesciowo w dorzeczu
Wisty to:

e Mrocza,
e Sicienko,

80 7rédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych KZGW
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Regiony wodne
[ region wodny Dolnej Wis3y
[ region wodny Warty

Rysunek 24. Regiony wodne na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®!

Gtéwne rzeki Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego to Wista, Brda, Gasawka i Noteé, a na jego
obszarze wydzielono 58 jednolitych czesci wdéd powierzchniowych rzecznych (JCWP), ktére zostaty
opisane w tabeli ponize;j.

Tabela 12. JCWP rzecznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Powiat Gmina Kod JCWP Nazwa JCWP

Biate Blota RW200017292982 Dopt. spod Biatych Btot _
RW200020292999 Brda od wyptywu ze zb. Smukata do ujscia
RW200017291649 Dopt. z Siemonia
RW20001729389 Fryba

Dabrowa Gorny Kanat od Strugi tysomickiej do

Chetminska RW20001929169 o Y Ity !

. ujscia
Bydgoski - -

RW2000212939 Wista od dopt. z Sierzchowa do Wdy
RW200017292914 Struga Graniczna

Dobrcz RW2000172934 Struga Niewiescinska
RW2000212939 Wista od dopt. z Sierzchowa do Wdy

Koronowo RW200017292749 Sepolna z jeziorami Lutowskim i

Sepolenskim

61 7rédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych KZGW
62 jrédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie Programu wodno-$rodowiskowego kraju
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Powiat Kod JCWP Nazwa JCWP
RW20001729276732 Doptyw z jez. Proboszczowskiego
RW200017292768 Lucimska Struga
RW200017292949 Stare koryto Brdy
RW200017292952 Dopt. z Goscieradza
RW20001729295929 Kotomierzyca
RW200017292984 Flis
RW200019292769 K.rfﬁv'vka od wptywu do jez. Krosno do
ujscia
Kanat Zielona Struga do Kanatu
Nowa Wies RW2000029142 Chrosnianskiego
Wielka RW2000172918 Dopt. z Solca Kujawskiego
RW6000171883549 Doptyw ze Ztotnik Kujawskich
. RW200002929739 Brda od wptywu do zb. Koronowo do
Osielsko wyptywu ze zb. Smukata
RW2000172929732 Dopt. z Osielska
Kanat Zielona Struga od Kanatu
RW200017291454 Chrosnianskiego do dopt. w Osieczku
Solec Kujawski RW20001729154 Dopt. z Przytubia
RW20001729192 Kanat z tegnowa
RW20001929149 Kana'{lZ.ieIona Struga od dopt. w Osieczku
do ujscia
B RW2000172927671 Kréwka zje%. Wierzchucinskim Matym do
Sicienko wptywu do jez. Krosna
RW20000292989 Kanat Bydgoski
RW6000181884892 Doptyw spod Kazmierzewa
RW6000181884894 Lubawka
RW600018188449 Lubcza
Mrocza RW6000201884899 Orla od Jez. Witostawskiego do ujscia
RWE00025188487 Orla od Jeziora W.iecborski.ego do
wyptywu z Jez. Witostawskiego
RW6000181883949 Rokitka
RW6000171883689 Biata Struga
RW600001883692 Czarny Row
RW600023188372 Doptyw spod Niedzwiad
RW6000231883694 Doptyw z jeziora Meszno
RW6000231883589 Doptyw z Wtadystawowa
i |suon [RUCKUSISSI_Lguama v s Sl
RW6000241883699 o
ujscia
RW600001883829 Gorny Kanat Noteci
RWE00024188379 Note¢ od Gérnego Kanatu Noteci do
Kanatu Bydgoskiego
RW6000171883669 Pomorka
RW600023188392 Doptyw spod Sipior
RW600023188512 Doptyw spod Kazmierzewa
Keynia RW60002518649 Gotaniecka Struga
RW600017188529 Kcynka
RW600024188519 Note¢ od Kanatu Bydgoskiego do Kcynki
RW60002418849 tobzonka od Orli do ujscia
Sadki RW6000181884896 Doptyw z Augucina
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Powiat \ Kod JCWP Nazwa JCWP
RW600017188318 Doptyw spod Ludkowa
RW6000171883172 Doptyw z Lisewa Koscielnego
Noteé od Jeziora Wolickiego do
s Barcin RW600024188351 oddzielenia sie Kan. Noteckiego w
Zninski .
Antonowie
RW600025188339 Nott.ec 9d Matej Noteci do Jeziora
Wolickiego
Znin RW600025186339 Wetna do Lutomni
Inowroctawski | Rojewo RW200017279642 Kanat Parchariski do dopt. z bagna Bfoto
Ostrowskie
Swiecki Pruszcz RW20001729369 Doptyw spod Gawronca

Zrédfo: opracowanie wtasne

Czesc¢ JCWP rzecznych zlokalizowanych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym znajduje sie na
obszarach kilku gmin, dlatego aby nie dublowaé poszczegdlnych JCWP rzecznych przypisano je do
jednej lokalizacji (gminy). Na rycinie ponizej przedstawiono lokalizacje JCWP rzecznych na terenie
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Rysunek 25. JCWP rzeczne na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Ocene stanu wdd powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wdd
na podstawie wynikéw paristwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia
sie uwzgledniajgc wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego. Stan
ekologiczny okresla sie dla wéd typu naturalnego, potencjat ekologiczny dla wdéd uznanych jako

83 Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych KZGW
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sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP sktadajg sie elementy
biologiczne, wspierajgce ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz z grupa substancji specyficznych
i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriéw wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikdw jakosci wdd, z uwzglednieniem typéw wdd powierzchniowych. Stan ekologiczny JCWP
klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakosci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie
poprzez przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | Il tworzg wspdlnie potencjat dobry i powyzej
dobrego). Kolejnym osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany
na podstawie wynikéw badan obecnosci substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen.
Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych i innych zanieczyszczeri nie uwzgledniaja
typologii wdd. Sg to stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy wskaznikdw w wodzie, osadach
wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi na ochrone
Srodowiska i zdrowia ludzi.

Sposrod 58 JCWP rzecznych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym wyznaczonych
do monitorowania w latach 2017 — 2019 w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska zostato
35 JCWP rzecznych. W tabeli ponizej zostaty przedstawione szczegdétowe dane dotyczgce monitoringu
JCWP rzecznych.

Tabela 13. Wyniki monitoringu JCWP rzecznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
w latach 2017 - 2019

Lp. Nazwa ocenianej JCWP Kod JCWP Ocena stanu JCWP
1. | Brda od wyptywu ze zb. Smukata do ujscia PLRW200020292999 Zty stan wod (2019 r.)
2. | Dopt. z Siemonia PLRW200017291649 Zty stan wod (2018 r.)
3. | Fryba PLRW20001729389 Zty stan wod (2017 r.)
4. | Gorny Kanat od Strugi tysomickiej do ujscia PLRW20001929169 Zty stan wod (2018 r.)
5. | Wista od dopt. z Sierzchowa do Wdy PLRW2000212939 Zty stan wod (2019 r.)
6. | Struga Graniczna PLRW200017292914 Zty stan wod (2018 r.)
7. | Kotomierzyca PLRW20001729295929 | Zty stan wadd (2018 r.)
8. | Struga Niewiescinska PLRW2000172934 Zty stan wod (2017 r.)
g, | Brdaod wptywu do zb. Koronowo dowyptywuze | o, o\ 000002929739 Zly stan wéd (2018 1.)
zb. Smukata
10. | Sepolna z jeziorami Lutowskim i Sepoleoskim PLRW200017292749 Zty stan wéd (2019 r.)
17, | Krowkazjez. Wierzchuciriskim Matym do wptywu | o, 0\19000172927671 | zty stan wéd (2018 1.)
do jez. Krosna
12. | Lucimska Struga PLRW2000172927671 Zty stan wod (2018 r.)
13. | Struga Graniczna PLRW200017292914 Zty stan wod (2018 r.)
14. | Stare koryto Brdy PLRW200017292949 Zty stan wod (2018 r.)
15. | Dopt. z Goscieradza PLRW200017292952 Zty stan wod (2018 r.)
16. | Flis PLRW200017292984 Zty stan wod (2019 r.)
17. | Krowka od wptywu do jez. Krosno do ujscia PLRW200019292769 Zty stan wod (2019 r.)
18. | Brda od wyptywu ze zb. Smukata do ujscia PLRW200025292912 Zty stan wod (2019 r.)
19, Kanat Zielona §truga od Kanatu Chrosnianskiego PLRW200017291454 Zty stan wéd (2018 1)
do dopt. w Osieczku
20. | Kanat Zielona Struga od dopt. w Osieczku do ujscia | PLRW20001929149 Zty stan wod (2018 r.)
21. | Lubcza PLRW600018188449 Zty stan wod (2019 r.)
22. | Orla od Jez. Witostawskiego do ujscia PLRW6000201884899 Zty stan wod (2018 r.)
23, | Orla od Jeziora Wigcborskiego do wyptywu zJez. | o, o\ye00075188487 Zty stan wod (2018 r.)
Witostawskiego
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Nazwa ocenianej JCWP Kod JCWP Ocena stanu JCWP

24. | Rokitka PLRW6000181883949 Zty stan wéd (2018 r.)
25. | Biata Struga PLRW6000171883689 Zty stan wéd (2017 r.)
26. | Ggsawka do wyptywu z Jez. Sobiejuskiego PLRW60002518836779 | Zty stan wdd (2017 r.)
27. | Gasawka od Jeziora Sobiejuskiego do ujscia PLRW6000241883699 Zty stan wéd (2017 r.)
28. | Gorny Kanat Noteci PLRW600001883829 Zty stan wéd (2017 r.)
29, | Notec od Gornego Kanafu Noteci do Kanatu PLRW600024188379 Zty stan wod (2017 1)

Bydgoskiego
30. | Gotaniecka Struga PLRW60002518649 Zty stan wod (2017 r.)
31. | Notec od Kanatu Bydgoskiego do Kcynki PLRW600024188519 Zty stan wod (2017 r.)
32. | tobzonka od Orli do ujscia PLRW60002418849 Zty stan wod (2019 r.)
33, Notec od Jez'iora Wolickiego 'do oddzielenia sie PLRW600024188351 Zhy stan wéd (2017 1.)

Kan. Noteckiego w Antonowie
34. | Note¢ od Matej Noteci do Jeziora Wolickiego PLRW600025188339 Zty stan wod (2017 r.)
35. | Wetna do Lutomni PLRW600025186339 Zty stan wéd (2018 r.)

Zrédto: Klasyfikacja i ocena stanu RW — monitoring

Sposrdd 35 JCWP rzecznych, ktére zostaty objete monitoringiem wszystkie osiggnety zty stan
wod (badania prowadzone w latach 2017 — 2019).

Tereny rolnicze w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym zajmujg przewazajaca czes¢ powierzchni.
Najwiekszym zagrozeniem dla jakosci wdd sg sptywy powierzchniowe azotandw i fosforanéw, ktére
prowadzg do eutrofizacji wéd powierzchniowych.

Whptyw czynnikdw antropogenicznych na zmiane sktadu chemicznego wéd powierzchniowych
i podziemnych nie zawsze jest tatwo zauwazany. Dotyczy to zwtaszcza przypadkéw, gdy wzrost stezenia
substancji rozpuszczonych w wodzie nie prowadzi do przekroczenia przyjetych norm jakosciowych.

W takiej sytuacji zazwyczaj przyjmuje sie, ze wody nie podlegaja niekorzystnym wptywom,
a dziatania prewencyjne, ktére mogtyby w przysztosci zapobiec degradacji wdd, nie s3 podejmowane.
W zwigzku z tym niezwykle waznym zagadnieniem jest ocena wptywu zanieczyszczer komunikacyjnych
na jakos¢ wéd w zlewniach ujmowanych do uzdatniania i nastepnie spozywanych przez ludzi. Wody
powierzchniowe i podziemne mogg ulega¢ zanieczyszczeniu substancjami obecnymi w glebach,
powietrzu oraz innych wodach, np. wodach sptywnych. Zanieczyszczenia znajdujgce sie w wodach
sptywnych mogg pochodzi¢ zaréwno z suchej, jak i mokrej depozycji, a takze z materiatow pokry¢
dachowych budynkow, koron drzew, pdl uprawnych, oraz co najwazniejsze szlakéw komunikacyjnych.

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 20 JCWP jeziornych, ktérych
lokalizacja zostata przedstawiona na ponizszej rycinie, natomiast ich charakterystyka zostata opisana
w tabeli.
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I JCWP jeziorne

Rysunek 26. JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Tabela 14. JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®

Powiat Gmina Kod JCWP \ Nazwa JCWP
Koronowo LW20425 Wierzchucinskie Mate
. Nowa Wies Wielka LW10450 Jezuickie
Bydgoski - A
Sicienko LW20425 Wierzchucinskie Mate
LW20421 Stupowskie
Mrocza LW10475 Wieleckie
LW10508 Witostawskie
Nakielski LW10465 Sobiejuskie
Szubin LW10468 Wasowskie
LW10469 Zedowskie
Barcin LW10448 Kierzkowskie
LW10443 Wolickie
LW10457 Biskupinskie
LW10464 Dobrylewskie
Zninski LW10447 Ostrowieckie
Znin LW10461 Skarbinskie
LW10459 Weneckie Wschodnie
LW10460 Weneckie Zachodnie
LW10203 Wolskie

64 7rédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych KZGW
85 7rédto: ,Raport Diagnostyczno-Strategiczny” na podstawie Programu wodno — $rodowiskowego kraju
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Powiat Kod JCWP Nazwa JCWP
LW10463 Zninskie Duze
LW10462 Zninskie Mate

Zrédto: opracowanie wtasne

Sposrdd 20 JCWP jeziornych znajdujgcych sie na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,
do monitoringu wytypowano 15 z nich. Zgodnie z najnowszymi pomiarami (2018 — 2019 r.) wszystkie
JCWP jeziorne charakteryzowat zty stan. W tabeli ponizej zestawiono przytoczone wyniki.

Tabela 15. Wyniki monitoringu JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
w latach 2018 - 2019°%¢

Lp. Nazwa ocenianej JCWP \ Kod JCWP Ocena stanu JCWP
1. Jezuickie LW10450 Zty stan wéd (2019 r.)
2. Stupowskie LW20421 Zty stan wéd (2018 r.)
3. Wieleckie LW10475 Zty stan wéd (2019 r.)
4, Witostawskie LW10508 Zty stan wéd (2019 r.)
5. Sobiejuskie LW10465 Zty stan wdd (2019 r.)
6. Kierzkowskie LW10448 Zty stan wdd (2019 r.)
7. Wolickie LwW10443 Zty stan wdd (2019 r.)
8. Biskupinskie LW10457 Zty stan wdd (2019 r.)
9. Ostrowieckie Lw10447 Zty stan wadd (2019 r.)
10. Skarbinskie LW10461 Zty stan wadd (2019 r.)
11. Weneckie Wschodnie LW10459 Zty stan wadd (2019 r.)
12. Weneckie Zachodnie LW10460 Zty stan wadd (2019 r.)
13. Wolskie LW10203 Zty stan wadd (2019 r.)
14. Zniriskie Duze LW10463 Zty stan wadd (2019 r.)
15. Zninskie Mate LW10462 Zty stan wéd (2019r.)

Zrédto: opracowanie wtasne

Pojecie jednolitych czesci wod powierzchniowych wprowadzone zostato w zwigzku
z implementacjg Ramowej Dyrektywy Wodnej, a stosowane jest w kontekscie zarzgdzania wodami,
w tym ich monitoringu $rodowiskowego. Przy wyznaczaniu JCWP wykorzystuje sie kryteria
hydrogeologiczne, ale z uwagi na rdznice interpretacyjne wykaz jednolitych czesci wéd
powierzchniowych jest co pewien czas uaktualniany. Na terenie gminy Sicienko znajdujg sie 3 jeziora:
Wierzchucinskie Duze, Wierzchuciiskie Mate oraz Stupowskie, jednak jedynie dwa z nich zostaty
okreslone jako JCWP jeziorne: LW20425 Wierzchucinskie Mate oraz LW20421 Stupowskie.

Wody podziemne

Teren Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzuje sie wystepowaniem bogatych
zasobow wodd podziemnych, wsrdéd ktérych znajdujg sie nastepujgce poziomy wodonosne:
czwartorzedowy, trzeciorzedowy i jurajski. Najwiekszymi zasobami oraz znaczeniem uzytkowym
charakteryzujg sie pietra czwartorzedowe, ktére zalegajg na gtebokosciach od kilkunastu do nawet 80
m. Wody pietra trzeciorzedowego siegajg gtebokosci przeszto 80 m, a eksploatowane sg gtéwnie

% 7rédto: Klasyfikacja i ocena stanu LW — monitoring
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w miejscach, ktére nie sg zasobne w wody czwartorzedowe np. miasto Kcynia i Mrocza. Wody jurajskie
zostaty rozpoznane w okolicach miasta Szubin, lecz nie sg eksploatowane poniewaz charakteryzujg sie

zbyt duzym zasoleniem.

Obszary, ktore charakteryzujg sie wystepowaniem duzych zasobéw wdd podziemnych,
podlegajg specjalnej ochronie i sg to Gtdwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP). Na terenie

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 8 GZWP, takich jak:

e Dolina kopalna Smogulec — Margonin, GZWP nr 139,
e Pradolina Torun — Eberswalde, GZWP nr 138,

e Subzbiornik Bydgoszcz, GZWP nr 140,

e Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno, GZWP nr 143,

e Zbiornik Miedzymorenowy Byszewo, GZWP nr 132,
e Zbiornik Rzeki Dolna Wista, GZWP nr 141,

e Zbiornik Miedzymorenowy Mtotkowo, GZWP nr 133,
e Inowroctaw — Dabrowa, GZWP nr 142.

Na rycinie ponizej przedstawiono lokalizacje GZWP na terenie Bydgoskiego Obszaru

Funkcjonalnego.

0 10 20 km
L —

GZWP

I 132
[ 138
139
[ 140
=141
[ 142
Il 143

Rysunek 27. GZWP na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®’

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 8 Jednolitych Czesci Waéd

Podziemnych (JCWPd) o numerach:
e PLGW200029,

57 7rédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych PIG
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e PLGW200036,
e PLGW200039,
e PLGW200044,
e PLGW200045,
e PLGW600035,
e PLGW600042,
e PLGW600043.

Rycina ponizej przedstawia potozenie JCWPd na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

*

JCWPd

[ PLGW200029
[ PLGW200036
[ PLGW200039
[ PLGW200044
[ PLGW200045
[ PLGW600035
[ PLGW600042
[ PLGW600043

Rysunek 28. JCWPd na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego®®

Monitoring stanu chemicznego wdod podziemnych wykonywany jest w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska na poziomie krajowym. Wykonawcg monitoringu stanu chemicznego wéd
podziemnych jest Paristwowa Stuzba Hydrogeologiczna (PSH), ktdrej zadania realizowane s3g przez
Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB).

Tabela 16. Ocena JCWPd na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2020 r.%

Nr JCWPd Gmina Klasa koricowa
PLGW600043 Szubin (gm. miejsko-wiejska)
PLGW600043 Nowa Wies Wielka (gm. wiejska) [\
PLGW600043 Nowa Wies Wielka (gm. wiejska) 1]

58 7rédto: Raport Diagnostyczno-Strategiczny, na podstawie danych PIG
89 rédto: Monitoring Jakosci Wod  Podziemnych — https://mjwp.gios.gov.pl/wyniki-badan/wyniki-badan-
2020.html
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PLGW600043 tabiszyn (gm. miejsko-wiejska)
PLGW600043 Biate Btota (gm. wiejska)

PLGW600043 Znin (gm. miejsko-wiejska)

PLGW600043 Nakto nad Notecia (gm. miejsko-wiejska)
PLGW600043 Nakto nad Notecia (gm. miejsko-wiejska)

Zrédto: opracowanie wtasne

Opisane rozwigzania techniczne ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do wdd to
konkretne dziatania wskazane przez podmioty takie jak: GDDKiA — oddziat w Bydgoszczy, Port Lotniczy
Bydgoszcz S.A., RZGW w Bydgoszczy, Zarzad Drég Powiatowych w Inowroctawiu, Powiatowy Zarzad
Drég Swiecie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy. Do ww. instytucji zostaty wystane pisma
z prosba dotyczacg opisania istniejgcych oraz planowanych rozwigzan technicznych ograniczajgcych
wprowadzenie zanieczyszczen do wodd. Na podstawie przekazanych informacji, przygotowano
zestawienie rozwigzan opisanych ponizej.

Istniejgce rozwigzania techniczne ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do wod:

DK 25: poduszki sorpcyjne w studniach chtonnych km 161+500 do 162+640 Chmielniki,
km 169+205 do 169+425 Tarkowo Dolne,

DK 25: 169+200 - 169+480 kanalizacja deszczowa,

Urzadzenia ochrony s$rodowiska podlegajg biezagcym kontrolom dot. oceny ich stanu
w ramach corocznych kontroli przeprowadzanych przez Rejony Drég Krajowych,

Na terenie lotniska Bydgoszcz Aiport wody roztopowe sg podczyszczane w separatorach
i osadnikach,

Podpisana umowa lotniska Bydgoszcz Airport z MWiK w Bydgoszczy na odbidér Sciekdw
kierowanych do miejskiego systemu kanalizacji sanitarnej (budynek terminala, bazy
technicznej), z pozostatych budynkéw gromadzone w szczelnych zbiornikach
bezodptywowych, a nastepnie wywozone wozami asenizacyjnymi,

Scieki sanitarne pochodzace z budynkéw mieszkalnych i gospodarczych (RZGW w Bydgoszczy)
odprowadzane sg przez zbiorczg kanalizacje sanitarng lub sg gromadzone w szczelnych
zbiornikach i okresowo wywozone przez firmy posiadajgce stosowne pozwolenia,
Zanieczyszczone wody opadowe odprowadzane sg z paséw drogowych przy udziale
kanalizacji deszczowej,

Kanalizacja deszczowa przy drogach w miejscowosci Pruszcz i Serock przytaczona jest do sieci
gminnej.

Przyktadowe inwestycje ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do wad:

Inwestycje drogowe, na ktdrych zastosowane zostang urzadzenia podczyszczajgce wode
opadowa:

— budowa drogi ekspresowej S5 (odcinek 5 Biate Btota-Szubin),

— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun,

— budowa drogi ekspresowej S5 ( odcinek 2 Dworzysko-Aleksandrowo),

— rozbudowa Dk25 na odcinku Obodowo-Makowarsko,

— budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita-Bydgoszcz,
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— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun (odcinek wezet Bydgoszcz Potudnie-
Brzoza),
— budowa obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej (wstepny etap realizacji inwestycji).

Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb ograniczenia wprowadzenia zanieczyszczen do wod.

Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego duzym problem jest zty stan wadd
powierzchniowych zaréwno ptyngcych jak i stojgcych oraz staba jakos¢ niektérych wéd podziemnych.
Istniejgce i planowane rozwigzania techniczne mogg znaczgco wptyng¢ na poprawe jakosci wad,
jednakze mogg to by¢ dziatania niewystarczajace, aby gospodarka wodna zostata odbudowana.

Wsrdd dziatan wptywajacych na zaspokojenie potrzeb ochrony wéd, mozna wymienic:

regularne kontrole emisji zanieczyszczen z drég do Srodowiska wodnego,

stosowanie separatoréw, oczyszczalnikdw i oczyszczalni wéd w odniesieniu do sptywoéw
z powierzchni drég,

wytyczanie przebiegu nowych drdg na terenach, ktére nie bedg wymagaty osuszenia,
stosowanie odpowiedniego systemu odwodnien przy drogach np. rowy przydrozne lub
zamkniety system kanalizacji,

zachowanie szczegolnej ostroznosci podczas prowadzenia prac budowlanych przy drogach
(zanieczyszczenie wéd lepiszczem wykorzystywanym przy modernizacji drég),

nasadzenia roslinnosci przydroinej, ktéra moze zabsorbowaé cze$¢ zanieczyszczen
pochodzacych z drég,

ograniczanie zabudowy drogowej na obszarach sgsiadujgcych ze strefami ochronnymi
bezposrednich uje¢ wody,

prowadzenie robdt budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone wéd,

wiasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami,

etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzgledniaé¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

prowadzenie prac poza sezonem tarta ryb,

prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do wéd,

dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody — szczegdlnie w odniesieniu
do ekosystemdédw wodnych, wykorzystujagc mozliwo$¢ przeprowadzenia konsultacji
przyrodniczych oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodng,

substancje niebezpieczne powinny by¢ sktadowane w bazach sprzetowo — magazynowych,
zwiekszenie bezpieczenstwa przy przefadunku niebezpiecznych substancji ptynnych przez
zastosowanie zapor przeciwrozlewowych,

wykonanie zabezpieczen zbiornikdéw na paliwo i terenu dystrybucji paliw,

poprawa efektywnosci energetycznej pojazdéw, zaréwno samochodowych jak i zbiorowego
transportu,

stosowanie systemdéw zarzadzania ruchem i informacji sprzyjajacych wydajniejszemu
wykorzystaniu transportu i infrastruktury,

lepsza integracja sieci komunikacyjnej poprzez potgczenia multimodalne dla pasazerdw,
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e zwiekszenie przepustowosci i unowoczesnienie sieci kolejowej, szczegdlnie w odniesieniu
do transportu towaréw,

e rozwdj sieci stacji tadowania pojazdow,

e promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu
indywidualnego,

e tworzenie podmiejskich linii tramwajowych wraz z budowg nowych przystankow,

e integracja taryfowo-biletowa — wspdlny bilet pozwalajacy na przejazd réznymi Srodkami
transportu zbiorowego.

5.6. GOSPODARKA WODNO — SCIEKOWA

Zaopatrzenie w wode

Dtugo$¢ sieci wodociggowej na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wynosita w 2020
roku 3 668,9 km, a liczbe przytaczy prowadzacych do budynkéow mieszkalnych i zbiorowego
zamieszkania okreslono na 50 633 szt. Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2020 roku
dostarczono 12 102,5 dam? wody, z czego 9 994,8 dam? gospodarstwom domowym.

Gospodarka sciekowa

Dtugo$¢ sieci kanalizacyjnej na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wynosita w 2020
roku 1 204,7 km, a liczbe przytaczy prowadzacych do budynkéw mieszkalnych i zbiorowego
zamieszkania okreslono na 22 915 szt. llo$¢ sciekdw bytowych odprowadzonych siecig kanalizacyjna
wyniosta 5 280,6 dam?, natomiast ilo$¢ $ciekdw oczyszczonych odprowadzonych okre$lono na 6 078,0

dam?.

5.7. GLEBY | UZYTKOWANIE GRUNTOW

Na obszarach wysoczyznowych dominujg gleby spoiste (zwiezte) o wysokiej klasie bonitacji Ill i
IV (gmina Dobrcz, Koronowo i Sicienko). Na obszarach réwnin sandrowych (gmina Koronowo) i taraséw
Pradoliny Torunisko Eberswaldzkiej (gmina Solec Kujawski, Biate Btota i Nowa Wies Wielka) gleby
piaszczyste o niskiej klasie bonitacyjnej V i VI sg w przewazajacej czesci porosniete kompleksami
lesnymi, zas w dolinach rzecznych dominujg gleby organiczne mady, gytie oraz torfy. Na wysoczyznie
morenowe] zbudowane] z glin zwatowych, wystepujg gleby brunatne — gtdwnie na Pojezierzu
Krajenskim. Natomiast na piaszczystych utworach sandréw i pradolin przewazajg gleby bielicowe
wystepujace przede wszystkim w obrebie Kotliny Torunskiej (potudniowo-wschodnia cze$¢ gminy
Nakto nad Notecig). Strefowym glebom brunatnoziemnym i bielicoziemnym towarzyszg w obnizeniach
gleby srédstrefowe, ktérych charakter uwarunkowany jest przede wszystkim blisko$cig wystepowania
wadd gruntowych. Sg to gleby murszaste, glejobielicowe, torfowe, murszowe — gtéwnie w dolinach rzeki
Noteci. Najwyzsze udziaty gleb klas | — lllb w powierzchni uzytkéw rolnych wystepuja na terenie
Pojezierza Gnieznienskiego. Natomiast gleby klas V i VI sg najstabsze i mato przydatne w rolnictwie.
Najwiekszy ich odsetek znajduje sie w gminach Kotliny Torunskiej.

Na stan gleb wptyw maja zanieczyszczenia pytowe, ktérych zrédtem jest gtéwnie rozwijajgcy sie
transport drogowy oraz dziatalno$¢ przemystowa. Z komunikacjg samochodowg zwigzane s3 takie
zanieczyszczenia jak: substancje ropopochodne, metale ciezkie, zwigzki azotu, weglowodory i inne,
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takie jak sol stosowana w czasie zimy, detergenty, itp. Zanieczyszczenia te wystepuja w pasach
przylegtych do drég powodujac lokalne zanieczyszczenia gruntu, a w przypadku gruntéw podatnych
na infiltracje, réwniez srodowiska wodnego. Zanieczyszczenia mogg sptywac z powierzchni drég
do rowodw i dalej do rzek.

W celu kontroli zanieczyszczenia gleb konieczne jest prowadzanie kontroli jej jakos$ci. Monitoring
jakosci gleby i ziemi stanowi podsystem Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Celem badan jest
obserwacja zmian gleb uzytkowanych rolniczo, a szczegdlnie wtasciwosci chemicznych, zachodzacych
w okreslonych przedziatach czasu, pod wptywem rolniczej i pozarolniczej dziatalnosci cztowieka.

Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest realizowany od roku 1995. W 5-letnich odstepach
czasowych pobierane sg prébki glebowe z 216 statych punktéw pomiarowo-kontrolnych,
zlokalizowanych na gruntach ornych reprezentatywnych dla pokrywy glebowej kraju. Kolejna, piata
edycja Monitoringu przypadta na lata2015-2017.

W ramach Monitoringu oznaczane sg parametry glebowe decydujace o ich jakosci i zdolnosci
do wypetniania funkcji produkcyjnych i srodowiskowych (m.in. odczyn, zawartos¢ materii organicznej,
zasolenie, zawarto$¢ pierwiastkow sladowych i zanieczyszczern organicznych i wiele innych).
Zgromadzone w latach 1995-2015 dane pozwalajg na ocene zmian i identyfikacje potencjalnych
zagrozen dla jakosci i wielofunkcyjnosci gleb.

Ostatnie badania gleb w ramach monitoringu chemizmu gleb ornych prowadzone byty w 2015
roku. Na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego zlokalizowano 3 punkty pomiarowo —
kontrolne:

e pkt nr. 51 w miejscowosci Mrocza (powiat Nakielski),
e pkt nr. 59 w Bydgoszczy tegnowie (powiat m. Bydgoszcz),
e pkt nr. 123 w miejscowosci Zalesie Barciriskie (powiat Zninski).

Przeprowadzone badania préobek glebowych nie wykazaty przekroczenia zawartosci otowiu,
kadmu, miedzi, chromu, niklu i cynku, co swiadczy o zerowym stopniu zanieczyszczenia gleb.

Opisane rozwigzania techniczne ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do gleb to
konkretne dziatania wskazane przez podmioty takie jak: GDDKIiA — oddziat w Bydgoszczy, Port Lotniczy
Bydgoszcz S.A., RZGW w Bydgoszczy, Zarzagd Drég Powiatowych w Inowroctawiu, Powiatowy Zarzad
Drég Swiecie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy. Do ww. instytucji zostaty wystane pisma z
prosbg dotyczaca opisania istniejgcych oraz planowanych rozwigzan technicznych ograniczajgcych
wprowadzenie zanieczyszczen do gleb. Na podstawie przekazanych informacji, przygotowano
zestawienie rozwigzan opisanych ponizej.

Istniejgce rozwigzania techniczne ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do gleb:

e DK 25: poduszki sorpcyjne w studniach chtonnych km 161+500 do 162+640 Chmielniki, km
169+205 do 169+425 Tarkowo Dolne,

e DK 25: 1694200 - 169+480 kanalizacja deszczowa,

e Urzadzenia ochrony $rodowiska podlegajg biezagcym kontrolom dot. oceny ich stanu w
ramach corocznych kontroli przeprowadzanych przez Rejony Drég Krajowych,

e Na terenie lotniska Bydgoszcz Aiport wody roztopowe sg podczyszczane w separatorach
i osadnikach,
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e Podpisana umowa lotniska Bydgoszcz Airport z MWiK w Bydgoszczy na odbidr Sciekdw
kierowanych do miejskiego systemu kanalizacji sanitarnej (budynek terminala, bazy
technicznej), z pozostatych budynkédw gromadzone w szczelnych zbiornikach
bezodptywowych, a nastepnie wywozone wozami asenizacyjnymi,

o Scieki sanitarne pochodzace z budynkéw mieszkalnych i gospodarczych (RZGW w Bydgoszczy)
odprowadzane sg przez zbiorczg kanalizacje sanitarng lub sg gromadzone w szczelnych
zbiornikach i okresowo wywozone przez firmy posiadajgce stosowne pozwolenia,

e Zanieczyszczone wody opadowe odprowadzane sg z pasow drogowych przy udziale
kanalizacji deszczowej,

e Kanalizacja deszczowa przy drogach w miejscowosci Pruszcz i Serock przytaczona jest do sieci
gminnej,

Przyktadowe inwestycje ograniczajgce wprowadzenie zanieczyszczen do gleb:

e Inwestycje drogowe, na ktdrych zastosowane zostang urzgdzenia podczyszczajgce wode
opadowa:
— budowa drogi ekspresowe]j S5 (odcinek 5 Biate Btota-Szubin),
— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun,
— budowa drogi ekspresowe] S5 ( odcinek 2 Dworzysko-Aleksandrowo),
— rozbudowa Dk25 na odcinku Obodowo-Makowarsko,
— budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita-Bydgoszcz,
— budowa drogi ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun ( odcinek wezet Bydgoszcz Potudnie-
Brzoza),
— budowa obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej (wstepny etap realizacji inwestycji).
e Planowane rozbudowy kanalizacji deszczowej przy drogach,
e Planowane odpowiednie zabezpieczenie obszaréw przy drogach, chronigce przed
przesigkaniem zanieczyszczen np. podczas dtugotrwatych opaddéw deszczu czy nawathnic,
e W ramach przebudowy drég powiatowych przewiduje sie wykonanie odwodnienia
powierzchniowego za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych do rowdéw przydroznych.

Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb ograniczenia wprowadzenia zanieczyszczen do gleb.

Badania prébek glebowych pobranych z terenu Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wykazaty,
Ze na analizowanym obszarze wystepujg gleby niezanieczyszczone, charakteryzujgce sie naturalng
zawartoscig metali ciezkich. Takie gleby mogg by¢ wykorzystywane bez ograniczen, a wiec nalezy
zadba¢ o to, aby nie doszto do pogorszenia sie ich jakos$ci. Pojawienie sie negatywnych zmian
Srodowiska glebowego bedzie zminimalizowane, jesli istniejgce rozwigzania techniczne beda nadal
stosowane, a planowane dojdg do skutku.

Wsrdod dziatan  wptywajgcych na  zaspokojenie potrzeb ograniczenia wprowadzenia
zanieczyszczen do gleb, mozna wymienic:

e prowadzenie ciggtego monitoringu zmian w glebie wzdtuz autostrad i drég o duzym natezeniu
ruchu,

e stosowanie separatoréw, oczyszczalnikdw i oczyszczalni wéd w odniesieniu do sptywow
z powierzchni drég i wsigkania zanieczyszczen do gruntu,
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stosowanie odpowiedniego systemu odwodnien przy drogach np. rowy przydrozne lub
zamkniety system kanalizacji, jako sposéb na zminimalizowanie sptywu zanieczyszczen do
gleb,

zachowanie szczegdlnej ostroznosci podczas prowadzenia prac budowlanych przy drogach,
nasadzenia roslinnosci przydroznej, ktéra moze zabsorbowaé czes¢ zanieczyszczen
pochodzacych z drég,

dziatania zmierzajgce do odizolowania autostrad i drég szybkiego ruchu od pél uprawnych,
zabudowan i osiedli mieszkaniowych,

prowadzenie tras przejazdu pojazdédw transportujgcych szkodliwe substancje poza
regionami, gdzie drogi potozone sg w poblizu pél uprawnych,

prowadzenie robét budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone gleb,

wtasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami,

unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

korzystanie z maszyn i urzagdzen o wysokich normach spalin,

stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowch (np. zraszanie),

prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb,

ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robét remontowo-budowlanych,
minimalizowanie terendéw przeznaczonych dla obiektow zaplecza budowy i zabezpieczanie
powierzchni sktadowych i postojowych przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smaréw,
odpowiednie przygotowanie materiatdw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych
wyciekdw lub awarii zardwno na etapie realizacji jak i eksploatacji,

odpowiednie przygotowanie szczelnego miejsca do czasowego gromadzenia odpadow
wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych,

poruszanie sie maszynami budowlanymi i srodkami transportowymi po $cisle wytyczonych
drogach dojazdowych,

odpowiednie sktadowanie gruntdéw zanieczyszczonych, warstwy ziemi i humusu,
rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robdt,

wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchnig warstwe gleby,

poprawa efektywnosci energetycznej pojazdéw, zaréwno samochodowych jak i zbiorowego
transportu,

stosowanie systemdéw zarzgdzania ruchem i informacji sprzyjajgcych wydajniejszemu
wykorzystaniu transportu i infrastruktury,

lepsza integracja sieci komunikacyjnej poprzez potgczenia multimodalne dla pasazeréw,
zwiekszenie przepustowosci i unowoczesnienie sieci kolejowej, szczegdlnie w odniesieniu
do transportu towardéw,

rozwdj sieci stacji tadowania pojazdow,

promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu
indywidualnego,

tworzenie podmiejskich linii tramwajowych wraz z budowg nowych przystankow,

integracja taryfowo-biletowa — wspdlny bilet pozwalajacy na przejazd réznymi Srodkami
transportu zbiorowego.
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5.8. GOSPODARKA ODPADAMI
Oczyszczalnie Sciekow i odpady

Oczyszczalnie sciekdw, szczegdlnie te, ktdre wdrazajg nowoczesne metody oczyszczania, petnig
wazne funkcje dla srodowiska i zycia ludzkiego oraz zasobdéw czystej wody dla przysztych pokolen.
Jakos¢ zycia jest istotnym aspektem mobilnosci, stad im wyzszy odsetek ludnosci korzystajacej
z oczyszczalni Sciekdw na danym obszarze tym lepiej. Odprowadzanie sciekdéw bezposrednio
do oczyszczalni to najskuteczniejszy i najbardziej prawidtowy sposéb gospodarowania sciekami. Brak
infrastruktury kanalizacyjnej w danej gminie powoduje ponadto koniecznos¢ stosowania szamba
bezodptywowego, co jest problematyczne z uwagi na konieczno$¢ okresowego jego oprdzniania i wigze
sie z koniecznoscig transportu Sciekdw wozami asenizacyjnymi, ktdre pozostawiajg Slad weglowy.

W ostatnich latach w gminach BydOF zmniejsza sie liczba oséb korzystajacych z oczyszczalni
Sciekdw. W skali roku liczba oséb korzystajgcych z oczyszczalni Sciekdw na obszarze BydOF zmniejszyta
sie 00,1%, ale w relacji do 2012 r. — wzrosta o 0,5%. Cho¢ w ujeciu bezwzglednym liczba oséb
korzystajacych z oczyszczalni zmniejszyta sie, to patrzac na ujecie wzgledne — odsetek ludnosci
korzystajacych z oczyszczalni w ludnosci ogétem obserwuje sie wzrost. Pod koniec 2020 r.
z oczyszczalni  $ciekdw korzystato 83,2% ogdétu ludnosci zamieszkujgcych Bydgoski Obszar
Funkcjonalny, czyli o 0,3 pkt proc. wiecej niz na koniec 2019 roku (82,9%). Wsréd gmin BydOF
najwyzszy odsetek korzystajgcych z oczyszczalni $ciekdw odnotowano w Miescie Bydgoszcz
(100,0%), gminie Mrocza (87%) i Solec Kujawski (87%). Z kolei najnizszy notowano w gminach: Rojewo
(16%), Pruszcz (32%) i Sicienko (32%) — sg to gminy typowo wiejskie z relatywnie niskim wskaznikiem
gestosci zaludnienia, wobec czego budowa sieci kanalizacyjnej w wielu obszarach tych gmin jest
nieopfacalna.

W powiecie bydgoskim i nakielskim liczba ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni sciekdw zwieksza
sie z roku na rok (z wyjatkiem roku 2019, w ktérym to powiat bydgoski odnotowat nieznaczny spadek).
W 2020 r. w powiecie bydgoskim z oczyszczalni $ciekéw korzystato 61,1% ludnosci, natomiast
w powiecie nakielskim 60,6%, to mniej niz na catym obszarze gmin BydOF, gdzie wysoki sredni poziom
wskaznika wynika ze 100% wskaZnika w miescie Bydgoszcz.
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Rysunek 29. Ludno$¢ gmin BydOF korzystajgca z oczyszczalni $ciekéw w latach 2012-20207°

70 7rédto: BDL GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Rysunek 30. Ludno$¢ powiatéw BydOF korzystajgca z oczyszczalni $ciekdw w latach 2012-20207*
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Rysunek 31. Ludno$é korzystajaca z oczyszczalni $ciekdw w % ludnosci ogétem w 202072

Odpady wywierajg niekorzystny wptyw na sSrodowisko poprzez zanieczyszczanie powietrza, wéd
powierzchniowych oraz podziemnych. Sktadowiska odpaddw zajmujg coraz wiekszg powierzchnie,
a niewtasciwa gospodarka odpadami stwarza zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz flory i fauny.
Ponadto obecnos$¢ wysypisk smieci w poblizu miejsca zamieszkania istotnie przesadza o jakosci zycia,
stad pozadana jest prawidtowa gospodarka odpadami. Grunty zlokalizowane w poblizu wysypisk $mieci
stanowig nieatrakcyjne miejsca dla lokowania inwestycji mieszkaniowych.

W 2020 r. na terenie gmin BydOF zebrano 230,5 tys. ton odpadéw komunalnych, tj. o 4,6%
wiecej niz przed rokiem. Z kolei odpady zebrane selektywnie wyniosty 93,4 tys. ton i w relacji do ogétu
odpadéw komunalnych zebranych w ciggu roku stanowity 40,5% (wobec 34,2% w 2019 r.). Odpady
komunalne zebrane selektywnie na obszarze BydOF w skali roku wzrosty o0 23,8%.

71 rédto: BDL GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
72 7rédto: BDL GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Rysunek 32. Liczba zebranych odpadéw w gminach BydOF w latach 2017-202073
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Rysunek 33. Liczba zebranych odpadéw w powiatach BydOF w latach 2017-20207*

W wiekszosci gmin w 2020 r., oprécz Gminy Dgbrowa Chetminska, Koronowo, Osielsko, Kcynia,
Nakfo nad Notecig, Rojewo i Barcin, w skali roku odnotowano zwiekszenie zebranej ilosci odpadéw
komunalnych. Tempo przyrostu ilosci zebranych odpadéw komunalnych na obszarze BydOF jest
wyzsze niz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

W roku 2020 na 1 mieszkanca BydOF przypadato 380 kg wytworzonych odpaddéw (wobec 346 kg
na terenie catego wojewddztwa), podczas gdy rok wczesniej — 362 kg (wobec 333 kg w woj. kujawsko-
pomorskim). Gminami, gdzie zebrano w przeliczeniu na 1 mieszkanca najwiecej odpaddéw
komunalnych, byty gminy Biate Btota (545 kg odpadow na osobe) i Osielsko (538 kg na osobe). Najmniej
odpadoéw na 1 mieszkanca zebrano w Gminie Rojewo (250 kg), Kcynia (261 kg) i Mrocza (291 kg).

Analizujgc dane dot. powiatu bydgoskiego i nakielskiego dostrzezono, ze w obu powiatach
wystepuje tendencja wzrostowa - z kazdym rokiem liczba odpaddéw w przeliczeniu na mieszkanca
wzrasta. W powiecie bydgoskim w 2020 r. na 1 mieszkanca przypadato 447 kg odpaddw, natomiast
w powiecie nakielskim nieco mniej, bo 349 kg.

73 rédto: BDL GUS, Raport Diaghostyczno-Strategiczny
74 7rédto: BDL GUS, Raport Diagnostyczno-Strategiczny
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Odpady zebrane selektywnie w przeliczeniu na 1 mieszkarica BydOF w 2020 r. wyniosty 154 kg
(wobec 124 kg w 2019 r.). Dla poréwnania w samym powiecie bydgoskim w przeliczeniu
na 1 mieszkanca w 2020 r. zebrano selektywnie 197 kg odpaddéw, natomiast w powiecie nakielskim
tylko 95 kg odpadow.
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Rysunek 34. Odpady komunalne zebrane w 2020 r. w kg na 1 mieszkarca’®

Gospodarka odpadami obejmuje procesy zwigzane ze zbieraniem i przetwarzaniem odpadow,
ale réwniez zajmuje sie dziataniami dotyczgcymi dalszego postepowania z odpadami. Powstajgce
odpady i sposdb ich unieszkodliwiania to jeden z powazniejszych problemdw w skali Swiatowej, z uwagi
na postepujgcy rozwodj gospodarczy i rosngcg populacje ludnosci.

Opisane rozwigzania techniczne ograniczajgce powstawanie odpadéw i umozliwiajace usuwanie
odpadow w trakcie ich eksploatacji to konkretne dziatania wskazane przez podmioty takie jak: GDDKIA
— oddziat w Bydgoszczy, Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., RZGW w Bydgoszczy, Zarzad Drég Powiatowych
w Inowroctawiu, Powiatowy Zarzad Drég Swiecie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy. Do ww.
instytucji zostaty wystane pisma z prosba dotyczgcg opisania istniejgcych oraz planowanych rozwigzan
technicznych ograniczajgcych powstawanie odpaddéw i umozliwiajgce usuwanie odpadéw w trakcie
ich eksploatacji. Na podstawie przekazanych informacji, przygotowano zestawienie rozwigzan
opisanych ponizej.

Istniejgce rozwigzania techniczne ograniczajgce powstawanie odpaddéw i umozliwiajgce
usuwanie odpadow w trakcie ich eksploataciji:

75 rédto: BDL GUS, Raport Diaghostyczno-Strategiczny
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e Urzadzenia ochrony srodowiska podlegajg biezgcym kontrolom dot. oceny ich stanu w
ramach corocznych kontroli przeprowadzanych przez Rejony Drdg Krajowych,

e Lotnisko Bydgoszcz Airport posiada Lotniskowa Stuzbe Ratowniczo — Gasniczg majacag na
swoim wyposazeniu apteczki ekologiczne (w sktad ktérych wchodzg m.in. sorbenty
uniwersalne pochfaniajgce wode, oleje i produkty ropopochodne, ptyny przemystowe,
chtodziwa i nieagresywne chemikalia oraz wiekszos¢ agresywnych chemikaliow),

e (Odpady gromadzone przy stopniach wodnych sg na biezgco usuwane przez pracownikow
Wéd Polskich, a nastepnie przekazywane do utylizacji,

e (Odpady pochodzgce z budynkéw mieszkalnych i gospodarczych (RZGW w Bydgoszczy)
usuwane sg przez firmy zewnetrzne majgce pozwolenie na transport i utylizacje odpaddw,

e QOdpady powstajgce w trakcie eksploatacji paséw drogowych bedgcych pod nadzorem ZDP
w Inowroctawiu ($Smieci, padta zwierzyna, zanieczyszczenia nawierzchni jezdni), s3 usuwane
przy pomocy sprzetu i Srodkéw bedacych w dyspozycji Zarzadu Drég Powiatowych.
W szczegblnych przypadkach wykorzystywany jest sprzet specjalistyczny i metody
skutecznego usuwania zanieczyszczen, ktdre oferuje Straz Pozarna oraz wyspecjalizowane w
tym zakresie firmy,

e Zanieczyszczenia jezdni substancjami ropopochodnymi sg neutralizowane przez Straz
Pozarna.

Przyktadowe inwestycje ograniczajgce powstawanie odpaddéw i umozliwiajgce usuwanie odpadow
w trakcie ich eksploatacji:

e Odpowiednie sktadowanie materiatdw, zlokalizowanych na terenie zaplecza budowy
(przy pomocy plandek, konteneréw, zbiornikéw i $mietnikdw — odpady wytwarzane przez
robotnikéw pracujgcych przy przebudowach drog),

e QOdpady powstajgce w trakcie eksploatacji paséw drogowych beda nadal usuwane co wynika
z obowigzku wykonywania takich zadan.

Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb ograniczenia powstawanie odpaddw i umozliwiania usuwania
odpadéw w trakcie ich eksploataciji.

Rosnaca z roku na rok ilos¢ zebranych odpadéw komunalnych, wymusza podejmowanie dziatan
ograniczajacych ich powstawanie. Istniejgce i planowane rozwigzania techniczne umozliwig usuwanie
odpaddéw w trakcie ich eksploatacji, jednakze nalezy zadba¢ o to, aby realizowane byty réwniez
dziatania zmierzajgce do ograniczenia ich powstawania.

Wsrod dziatan wptywajgcych na zaspokojenie potrzeb ograniczenia powstawania odpadéw
i umozliwiania usuwania odpaddéw w trakcie ich eksploatacji, mozna wymienic:

e Recykling odpaddéw budowlanych, pochodzacych z remontéw badZ modernizacji drog,

e Regularne kontrole miejsc nielegalnego sktadowania odpaddéw pochodzacych od kierowcéw
i turystéw,

e Biezgce kontrole paséw drogowych w zakresie zbierania i usuwania odpaddéw powstajgcych
podczas ruchu transportowego,

e Magazynowanie w odpowiednich miejscach i pojemnikach odpadéw pochodzacych
z remontow badZ modernizacji drég,
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e Instalowanie pojemnikéw na odpady selektywnie zbierane przy parkingach, w poblizu juz
istniejgcych drég lub nowo wybudowanych,

e Zapewnienie tatwego dostepu Strazy Pozarnej do istniejgcych i nowych odcinkédw drég
(szybkie reagowanie w sytuacji rozszczelnienia sie zbiornika, w ktérym mogg by¢ przewozone
szkodliwe substancje),

e Umieszczanie znakdéw i sygnalizacji informujgcych o trasach migracji zwierzat (posredni
wptyw na zmniejszenie ilosci powstajgcych odpaddw tj. Smiertelnie potrgconych zwierzat),

e Uregulowanie sposobdw postepowania z odpadami przed rozpoczeciem prac budowlanych,

e Zapewnienie mozliwie najwyzszego udziat odpaddédw poddawanych odzyskowi w ogdlnej ilosci
wytwarzanych odpaddw oraz maksymalizacje ilosci odpadéw poddawanych odzyskowi
W miejscu powstania.

5.9. PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zaréwno w warunkach naturalnych, jak
rowniez w wyniku dziatalnosci cztowieka. Pola elektromagnetyczne pochodzenia naturalnego
to m.in. promieniowanie elektromagnetyczne Ziemi i wytadowania elektryczne w czasie burz. Pola
sztucznego pochodzenia emitowane sg gtdwnie przez obiekty elektroenergetyczne do wytwarzania
i przesytu energii elektrycznej (elektrownie, elektrocieptownie, stacje transformatorowe,
napowietrzne linie elektroenergetyczne), instalacje i urzadzenia radiokomunikacyjne (stacje bazowe
telefonii komodrkowej, radiowe i telewizyjne stacje nadawcze, stacje radiolokacyjne
i radionawigacyjne).

Zrédtem emisji promieniowania elektromagnetycznego na analizowanym terenie s3:

e stacje i linie energetyczne;

e pojedyncze nadajniki radiowe;

e stacje transformatorowe;

e stacje bazowe telefonii komérkowej;

e radiostacje amatorskie i stacje CB-radio;

e stacje bazowe tacznosci radiotelefonicznej;

e urzadzenia emitujgce pola elektromagnetyczne pracujgce w przemysle, placéwkach
naukowo badawczych, osrodkach medycznych;

e urzadzenia powszechnego uzytku emitujgce pola elektromagnetyczne, w tym pojedyncze
aparaty telefonii komdrkowej, sterowniki radiowe itp.

Badania przeprowadzone w 2020 r. w ramach PMS w Bydgoszczy wykazaty, ze w zadnym z 457°
przebadanych punktéw pomiarowych nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych pol
elektromagnetycznych. Wszystkie przebadane w 2020 r. punkty pomiarowe byty badane w latach 2013
oraz 2016 r. Poréwnujac wyniki badan z 2019 z badaniami przeprowadzonymi w latach poprzednich
zauwazono, ze na terenach duzych miast obliczona srednia arytmetyczna zmierzonych wartosci
skutecznych natezen pdl elektromagnetycznych ksztattuje sie na nieco wyzszym poziomie (Srednia

76 7rodto: OCENA POZIOMOW POL ELEKTROMAGNETYCZNYCH W SRODOWISKU W ROKU 2020 W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-
POMORSKIM - OPRACOWANA NA PODSTAWIE POMIAROW WYKONANYCH PRZEZ INSPEKCJE OCHRONY SRODOWISKA
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0,79 V/m) niz na terenach matych miast (Srednia 0,70 V/m) i terenach wiejskich ($rednia 0,43 V/m).
Wynika to z faktu, ze poziom pdl elektromagnetycznych w sSrodowisku jest zalezny od gestosci
infrastruktury nadawczej oraz liczby rozmdéw prowadzonych jednoczesnie przez abonentéw sieci
komérkowych. Podobnie jak w latach poprzednich stwierdzone w 2020 r. wartosci natezen pola
elektromagnetycznego byty znacznie nizsze od wartosci dopuszczalne;j.

5.10. POWAZNE AWARIE PRZEMYStOWE (PAP)

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony Srodowiska przed wystgpieniem
powaznych awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca 2012 r.
w sprawie kontroli zagrozeri powaznymi awariami, zwigzanymi z substancjami niebezpiecznymi.
Kolejnym dokumentem regulujgcym te zasady jest ustawa POS.

Powazne awarie stanowig powszechne niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla
catego srodowiska. Zagrozenie, spowodowane gwattownym zdarzeniem, jakim sg powazne awarie,
moze wywotaé znaczne zniszczenie wszystkich elementéw Srodowiska lub pogorszenie jego stanu.
Ochrona przed skutkami wystgpienia powaznej awarii powinna w gtdwnej mierze by¢ oparta na
zapobieganiu zaistnienia tego typu zdarzen oraz w przypadku wystgpienia awarii, na szybkim
ograniczeniu jej skutkdw. W tym celu na podmioty stwarzajgce ryzyko wystgpienia tego typu zagrozen
naktada sie obowigzek postepowania, aby przeciwdziata¢ wystepowaniu jakichkolwiek awarii i sytuacji
stwarzajgcych zagrozenia.

Zaktady o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej na analizowanym terenie

o "BALTYKGAZ Sp. z 0. 0. Centrum Regionalne Pétnoc Magazyn Bydgoszcz”, 85-461 Bydgoszcz,
ul. Otowiana,

e "PERN S. A.” Baza Paliw nr 2 w Nowej Wsi Wielkiej, 86-060 Nowa Wie$ Wielka, ul.
Przemystowa,

e Regionalne Centrum Dystrybucji LPG BARTER S. A. w Bydgoszczy, 85-757 Bydgoszcz,
ul. Portowa,

e Zaktady Chemiczne NITRO-CHEM S. A.85-862 Bydgoszcz, Theodora Wulffa.

Zaktady o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej na terenie woj.
kujawsko-pomorskiego to:

e CIECH Pianki Sp. z 0. 0., 85-825 Bydgoszcz, ul. Wojska Polskiego,
e Dzwonnik Gaz Sp. z 0. 0., 86-014 Sicienko, ul. Wierzchucinek.

W 2020 nie odnotowano wystgpienia awarii w zadnym z zaktadéw, na omawianym obszarze
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego i analizowanych powiatow.

7 https://www.wroclaw.pios.gov.pl/index.php?dzial=inspekcja&pod=awarie (dostep 06.07.2021)
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6. [ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA  REALIZACII PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH
OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY

Projekt Planu zostat opracowany, aby mozliwe byto przeprowadzenie inwestycji w zakresie
poprawy dostepnosci transportowej Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w znaczeniu wewnetrznym
oraz zewnetrznym. Z jednej strony realizowane zadania bedg odpowiedzig na problemy i potrzeby
mieszkancow BydOF oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu infrastruktury
w ponadregionalnym uktadzie transportowym. Z drugiej realizacja dziatan zawartych
w projektowanym Planie powinna przyczyni¢ sie do rozwigzania probleméw zwigzanych z ochrona
srodowiska nie tylko na terenie samego Obszaru, ale réwniez w catym wojewddztwie kujawsko-
pomorskim. Zidentyfikowane problemy w szczegdlnosci dotyczg obszaréw zurbanizowanych oraz
najwiekszych weztéw komunikacyjnych, dlatego zaplanowane dziatania wistotny sposéb moga
wptynaé na poprawe warunkéw srodowiskowych gtéwnie na tych obszarach.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze problemy, zgodnie z przeprowadzong analizg Srodowiska
na terenie BydOF, zwigzane zutrzymaniem oraz poprawg standardéw dla poszczegdlnych jego
komponentow.

Ochrona klimatu i jakosci powietrza:

— niezadowalajaca jakos¢ powietrza w zakresie stezen sredniorocznych pytu zawieszonego
PM10 i benzo(a)pirenu,

— przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu,

— tzw. ,niska emisja” spowodowana wykorzystywaniem niskiej jakosci paliw do ogrzewania
indywidualnego i/lub uzywaniem kottéw o niskiej sprawnosci,

— niska efektywnos¢ energetyczna budynkéw mieszkaniowych i publicznych,

— presja migracji na tereny pozamiejskie pozbawione dogodnych potacze komunikacyjnych
z centrum miasta, co powoduje zwiekszenie ruchu samochodowego,

— emisja CO, oraz zanieczyszczen gazowych ipylowych ze zwiekszonego spalania paliw
w pojazdach samochodowych spowodowanego brakiem odpowiedniej przepustowosci
odcinkéw drogowych.

Zasoby przyrodnicze:

— presja zwigzana z nowymi inwestycjami i urbanizacjg terendw cennych przyrodniczo,
uzytkowanych rolniczo oraz nieprzeksztatconych antropogenicznie,

— presja zwigzana z rozwojem uktadu komunikacyjnego na obszary cenne przyrodniczo oraz
nieprzeksztatcone powodujgca nie tylko fragmentacje siedlisk przyrodniczych, ale takze
ptoszenie i zwiekszong Smiertelnos¢ zwierzat,
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— rosngaca presja rekreacyjna i turystyczna na rzeki (Brda, Noteé, Wista) i jej doptywy oraz lasy
potozone na terenie miast,

— zmiany klimatu powodujace zanikanie siedlisk, wysychanie rzek i zbiornikéw wodnych,
zmniejszenie zdolnosci retencyjnych gleb, wkraczanie gatunkdéw obcych i inwazyjnych.

Zagrozenia hatasem:

— nadmierny hatas drogowy, na ktéry narazeni sg przede wszystkim mieszkancy obszaréw
najwiekszych miast oraz w okolicy gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych.

Gospodarowanie wodami:

— zfa jakos$¢ wéd powierzchniowych oraz staba jako$¢ wybranych wéd podziemnych,
— wptyw dziatalnosci antropogenicznej na jakos¢ wod powierzchniowych,
— podtopienia wywotane nawalnymi deszczami oraz susze skutkujgce falami upatéw.

Gospodarka wodno-$ciekowa:

— wazrost zuzycia wody w gospodarstwach domowych,
— rozwdj zabudowy na terenach oddalonych od sieci wodociggowej i kanalizacyjnej.

Gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpadéw:

— ograniczone srodki finansowe na inwestycje w zakresie gospodarki odpadami,
— wysokie koszty zagospodarowania odpadow,
— wzrost ilosci zebranych odpadéw komunalnych.

Gleby:

— wykorzystywanie terendw nieprzeksztatconych antropogenicznie pod zabudowe i tereny
komunikacyjne.

Pola elektromagnetyczne (PEM):

— rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej zwiekszajacy ryzyko wzrostu
natezenia pdl elektromagnetycznych.

Zagrozenie powaznymi awariami przemystowymi (PAP):

— mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii ze wzgledu na przebieg przez teren wojewddztwa
wielu istotnych szlakéw komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym,
w tym takze miedzynarodowych, ktdrymi prowadzony jest transport réinego rodzaju
niebezpiecznych substancji chemicznych oraz materiatéw szczegélnie niebezpiecznych.
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7. WPLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD
REALIZACIJI PLANU

Gtéwne zatozenia dotyczace realizacji dziatan zawartych w projekcie Planu dotyczg przede
wszystkim osiggniecia spdjnosci transportowej na terenie BydOF. Inwestycje zaplanowane w projekcie
Planu sj3 istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancéw w zakresie poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci pofaczen
komunikacyjnych w regionie i na poziomie krajowym. Dziatania zaprojektowane w Planie
sg tez ukierunkowane na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu
do srodowiska, co z kolei wptynie pozytywnie rowniez na zdrowie mieszkarncéw.

Realizacja celéw zaktadanych w projekcie Planu bedzie posrednio przyczyniac sie do zachowania
oraz poprawy waloréw srodowiskowych — zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane
w najbardziej korzystny dla Srodowiska sposdb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt
dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu
publicznego i jakosci oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci
komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztéw przesiadkowych czy sciezek
rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych do wsparcia w projekcie Planu, bedzie miato zatem
wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy.

Najistotniejszy skutek, ktéry wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji
Srodkow dla projektow przewidzianych do wsparcia w ramach srodkéw zewnetrznych. Cze$é projektéw
stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;j
podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, z czego wynika, ze wiele poprzednio
zrealizowanych inwestycji bytoby niepetnych. Ponadto na poziomie poszczegdlnych gmin nie bytoby
mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkarncdw — np. poprzez zaniechanie
budowy Sciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczenn komunikacji publicznej.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sg w duzej mierze zbiezne z zatozeniami
Strategii Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze Planami, Programami, Strategiami
uchwalonymi przez poszczegdlne gminy objete opracowaniem.

Biorac pod uwage efekty projektdw, ktdre przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji z jego
wdrozenia nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujgcych zatozen:

e usprawnienie powigzan uktadu regionalnego z siecig transportowg BydOF,

e rozszerzenia wspotpracy na szczeblu samorzadowym dla sprawne] realizacji zadan
aglomeracyjnych,

e poprawa dostepnosci osrodkow miejskich oraz osrodkéw przemystowych stanowigcych
miejsca pracy mieszkarncow BydOF w ich codziennych dojazdach,

e poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach,

e zmniejszenie udziatu motoryzacji indywidualnej w podziale zadan przewozowych
w BydOF;

e poprawa bezpieczenstwa i stanu infrastruktury w BydOF,

e zwiekszenie efektywnosci transportu oséb i tadunkow w BydOF,

e zwiekszenie przepustowosci drdg,

Strona 134 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

integracja roznych s$rodkéw transportu i stworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego).

Brak realizacji zapisdw zawartych w projekcie Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami
gospodarczymi i spotecznymi, negatywnie oddziatywac na stan sSrodowiska regionu oraz zdrowia jego
mieszkancow. W szczegdlnosci dotyczy¢ bedzie pogorszenia jakosci powietrza atmosferycznego oraz
klimatu akustycznego. Tu najbardziej widoczne negatywne oddziatywania dotyczyé bedg obszardw
zurbanizowanych, w gtéwnej mierze miasta Bydgoszczy, Nakta nad Notecig i Solca Kujawskiego.

Rezygnacja z realizacji zatozen Planu bedzie powodowaé:

na skutek rosnacej stale liczby pojazdéw wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie
przepustowosci drog,

na skutek zmniejszenia przepustowosci drég tworzenie sie tzw. , korkdw”, co ostatecznie
doprowadzi do zwiekszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisji spalin, emisji pytéw
zawieszonych,

wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz pogorszenie jakosci powietrza —
w szczegdlnosci na terenach miejskich,

zwiekszenie liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu
hatasu,

na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczenn do powietrza, zwiekszenie tadunku
zanieczyszczen przenikajacego do wod powierzchniowych i podziemnych oraz srodowiska
glebowego,

zwiekszona emisja gazéw (w szczegdlnosci CO,) oraz pytdw negatywnie wptynie
na przeciwdziatanie zmianom klimatycznym, a w konsekwencji bedzie czynnikiem
je pogtebiajacym,

zwiekszone ryzyko wypadkdw i kolizji na zattoczonych i niezmodernizowanych drogach
oraz wieksze ryzyko wypadkdéw z udziatem rowerzystéw i pieszych.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozen zawartych w projekcie Planu,
pozwoli unikng¢ negatywnego wptywu niektérych z projektéw wykazanego w prognozie oddziatywania
na Srodowisko, lecz brak ich realizacji moze miec inne powazniejsze negatywne skutki dla Srodowiska.
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8. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
WRAZ Z PROPOZYCIAMI ICH ZAPOBIEGANIA, OGRANICZANIA LUB
KOMPENSACIJI PRZYRODNICZEJ

W projekcie Planu nie zostaty zidentyfikowane przedsiewziecia mogace zawsze znaczgco
negatywnie oddziatywaé na srodowisko . Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie
prognozuje sie, aby powodowaty one znaczace negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu, beda uwzgledniane s$rodki
minimalizujgce, ktére nalezy rozumiec jako zbidr dziatan, ktéry przyczyni sie do zapobiegniecia lub
ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktdre mogg by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu. Natomiast
kompensacja przyrodnicza jest to zespdt dziatan prowadzacych do przywrdcenia réwnowagi
przyrodniczej. Dziatania kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie,
zadrzewianie lub tworzenie skupisk roslinnosci i siedlisk.
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9. ANALIZA | OCENA WPLYWU USTALEN PROJEKTU PLANU NA
POSZCZEGOLNE KOMPONENTY SRODOWISKA

W rozdziale dokonano oceny skutkow realizacji dziatan okreslonych w projekcie Planu na
komponenty $rodowiska z uwzglednieniem charakteru oddziatywan, ich sity, odwracalnosci oraz
zaproponowano dziatania minimalizujgce ewentualne negatywne oddziatywania. W przedstawionej
Matrycy wptywu projektow przedstawionych w Planie w ramach zadarn PZMM BydOF na poszczegdlne
elementy srodowiska (tab. 10.4) dokonano oceny poszczegdlnych inwestyciji.

9.1. MATRYCA ZBIORCZA ODDZIALtYWAN SRODOWISKOWYCH

Ocena wptywu projektu PZMM BydOF na srodowisko dokonana zostata poprzez analize celdow
i pakietdw, a takze inwestycji wskazanych w harmonogramie realizacji projektu Planu. Kryteria oceny
okreslone zostaty na podstawie:

e aktualnego stanu Srodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych probleméw;
e wnioskéw z analiz dokumentéw strategicznych.

Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu srodowiska przedstawiono w nizej
zamieszczonej tabeli.

Tabela 17. Wybrane kryteria oceny wptywu Planu na poszczegdlne elementy srodowiska.

Badane elementy

Lp. érodowiska Kryteria oceny
1 Réznorodnosé Wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa, w ramach sieci Natura
" | biologiczna 2000 oraz na obszarach chronionych.
2. | Zwierzeta Wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska.
- Whptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, zadrzewienia
3. | Rosliny . S
przydrozne, ziele miejska.
Wptyw na Whptyw na utrzymanie spdéjnosci obszaréw chronionych oraz na droznos¢
4 integralnos¢ korytarzy ekologicznych. Ocena lokalizacji inwestycji w obszarach Natura 2000,
" | obszaréw rezerwatach przyrody, parkach narodowych, parkach krajobrazowych
chronionych i obszarach chronionego krajobrazu.
Wptyw na stan wéd powierzchniowych i podziemnych, w tym osiggniecie
5 | Woda zaktadanych celéw Srodowiskowych. Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia

podtopien. Lokalizacja na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi.

Wptyw na jakos$¢ powietrza w zakresie emisji pytow, tlenkdw azotu, tlenkdw

wegla, weglowodoréw aromatycznych oraz metali ciezkich.

Wptyw na wystepowanie przekroczen standarddw jakosci powietrza, hatasu,
wody pitnej, zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi, a takze czynniki
7. | Ludzie poprawiajgce standard zycia (w tym: ograniczenia tworzenia sie zatorow,
zwiekszenia predkosci, poprawe swobody ruchu) oraz bezpieczenstwo

mieszkancow.

6. Powietrze
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Badane elementy
Srodowiska

Kryteria oceny

Woptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntéw oraz
gleb w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wptyw na trwatg zmiane rzezby
terenu na skutek wprowadzenia drég w postaci wykonywania nasypow,
przekopow, itp. Wptyw na stabilizacje gruntéw i ich ochrone przed procesami
osuwiskowymi. Lokalizacja na obszarach narazonych na osuwanie sie mas
ziemnych.

Wptyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych (w szczegdlnosci na obszarach
objetych ochrong krajobrazows).

Efekt w postaci redukcji emisji tlenkdéw azotu i tlenkéw wegla wskutek
uptynnienia ruchu, ograniczenia tworzenia sie zatoréw, co w efekcie wptynie

8. | Powierzchnia ziemi

9. | Krajobraz

10. | Klimat na ograniczenie nieefektywnego spalania paliw. Wptyw na adaptacje do zmian
klimatu (zjawisk ekstremalnych) np. wykonanie w ramach projektu kanalizacji
deszczowe;j.
Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie
11. | Zasoby naturalne budowy. Racjonalne wykorzystanie surowcéw np. wtérne uzycie desktuktu

asfaltowego.

Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektéw zabytkowych.
Wptyw na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw dla spoteczenstwa
oraz utrwalanie estetyki w przestrzeni publicznej (miedzy innymi przez
odpowiednio zaplanowany uktad drogowy). Wptyw prowadzonych prac
budowlanych na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych w sgsiedztwie.
Wptyw lokalizacji nowej inwestycji na ekspozycje zabytku bedacego lokalng
dominantg przestrzenng (np. w przypadku budowy nowych mostow,
wiaduktéw).

Whptyw na wartos$¢ nieruchomosci (gruntow i budynkéw) z uwagi na obecnosé
lub sasiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na wartos¢ obiektow
budowlanych wszelkich prac i dziatarh mogacych oddziatywac na ich stan
techniczny zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji. Wptyw na przychody
firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego. Wptyw na przychody
instytucji kulturalnych oraz firm swiadczacych ustugi towarzyszace.

12. | Zabytki

13. | Dobra materialne

Zrédto: opracowanie wtasne

Dodatkowymi kryteriami oceny byty analizy horyzontalne pod katem uwzgledniania aspektéw
stuzacych poprawie warunkéw klimatycznych, a takze zréwnowazonego rozwoju.

Prognoza opiera sie na szczegdtowej analizie poszczegdlnych projektow, ale takze dziatan, celéw
szczegbdtowych oraz celow strategicznych, ktére bedg realizowane w ramach projektowanego Planu,
a takze na analizie oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska.

Kazde z zadan zostato ocenione pod katem lokalizacji (potozenie w odniesieniu do form ochrony
przyrody), a takze pozostatych komponentéw w szczegdlnosci srodowiska wodnego, jakosSci powietrza,
Srodowiska glebowego oraz krajobrazu. Majac na wzgledzie zasady zrbwnowazonego rozwoju, a takze
cele projektowanego Planu kierowano sie przy ocenie konkretnych projektéw wptywem na Zzycie,
zdrowie, a takze jakosc¢ zycia i bezpieczenstwo mieszkarncow obszaru objetego opracowaniem.

Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania dziatan realizowanych w ramach projektu Planu
na poszczegblne elementy srodowiska, mozna sformutowac zalecenia dotyczace realizacji projektow
z punktu widzenia minimalizacji ich wptywu na srodowisko.
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Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych w projekcie Planu
oceniano, postugujac sie nastepujgcymi kryteriami, wyjatek stanowig projekty, ktérych oddziatywanie
na etapie realizacji moze by¢ negatywne natomiast w perspektywie dtugofalowej bedzie oddziatywac
pozytywnie (kolor jasnozielony):

e bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane,
prawdopodobne);

e okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krotkoterminowe);

e czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe);

e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-
regionalne);

e intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

e trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji).

Tabela 18. Sita oraz charakter oddziatywan.

Legenda

Oddziatywanie:

Oznaczono kolorem zo6ttym

pozytywne
mozliwe negatywne

negatywne znaczace

pozytywne za wyjatkiem etapu realizacji, dla
ktérego prognozuje sie mozliwe negatywne | Oznaczono kolorem jasnozielonym
oddziatywanie
brak oddziatywania/oddziatywanie obojetne -

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 19. Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrétéw

Wykaz zastosowanych wskaznikow i ich skrotow

bezposrednie B
posrednie P
wtdrne
w
bezposrednios¢ oddziatywania
skumulowane
skum
prawdopodobne prwd
krétkoterminowe K
okresu trwania oddziatywania Srednioterminowe S
dtugoterminowe D
czestotliwosci oddziatywanie state >
chwilowe C
miejscowe M
lokalne L
zasiegu oddziatywania ponadlokalne pL
regionalne R
ponadregionalne pR
nieistotne nie
nieznaczne niez
intensywnosci przeksztatcen zauwazalne zauw
duze du
zupetne zup
odwracalne 0]
- , czesciowo odwracalne cO
trwatosci przeksztatcen -
nieodwracalne nO
mozliwe do rewaloryzacji Rew

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 20. Matryca wptywu projektow przedstawionych w Planie w ramach zadan BydOF na poszczegdlne elementy srodowiska.

Elementy sSrodowiska podlegajgce ocenie

zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych

\EYAVERELENIE]

dnos¢ biologiczna
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

réznoro

Cel szczegétowy 1.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzqgdowym i ponadlokalnym dla sprawnej realizacji zadar aglomeracyjnych w zakresie transportu
Pakiet: Wspotpraca

stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostek
samorzgdowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji - - - - - -
zintegrowanych zadan transportowych

udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach - - - - - -

opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw - - - - - -

Cel szczegdtowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
Pakiet: Badania, analizy, optymalizacja

prowadzenie badan i analiz parametrow ruchowych, handlowych i i i i ) ) i i i i )
i eksploatacyjnych dla poszczegélnych srodkéw transportowych
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy - - - - - - - - - - - -

wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu
tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy

Pakiet: Systemy wspierajgce
B,K,C, | B,K, | B,K,
wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji M, C,M, | C, M,
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu niez, niez, | niez,

Rew Rew Rew
B,K,C, | BK, | B,K,
wdrazanie nowoczesnych systemdéw zarzadzania flotg M, CM, | CM,
i systemdw nadzoru nad siecig transportowa niez, niez, | niez,
Rew Rew Rew

wdrazanie nowoczesnych rozwigzan sterowania i zarzadzania B,K,C, | B,K, B, K,
infrastrukturg torowa i sieci trakcyjnej wraz z systemami M, CM, | CM,
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

sterowania zwrotnicami, integracjg z systemami sterowania niez, | niez,

ruchem Rew Rew Rew
Pakiet: Infrastruktura
B,K, | B,D, | B,D,

wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych P, K, C, cL St L St L

parametry handlowe (wydzielone pasy ruchu, wydzielone L, nie, N S C
. . . ) nie, niez, nie,
jezdnie, nowe torowiska tramwajowe) Rew

Rew Rew Rew

wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych BKC1 BK B, K,
q y p )qCy M, M, | C M,

sterowanie ruchem (systemy sterowania ruchem, systemy -

[P .. niez, niez, | niez,
selekgji i priorytetyzacji) Rew rRew | Rew

Pakiet: Tabor

zakup nowoczesnego taboru tramwajowego - - - -

zakup nowoczesnego niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego
taboru autobusowego
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych

Nazwa zadania

dnos¢ biologiczna
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

B,K, | B,D, | BD,
- . P, K’. < C L | StL | StL | StL,
modernizacja taboru tramwajowego L, nie, . . . .
Rew nie, niez, nie, nie,
Rew Rew Rew Rew
wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce PKC B, K, B, D, B, D, P, D,
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje I.' n'ie | CL | StL | StL | StL,
biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw, kierowcow i nadzoru IIRewI nie, niez, nie, nie,

ruchu Rew Rew Rew | Rew

Cel szczegotowy 1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury transportowej
Pakiet: Infrastruktura
B,K, | B,D, | B,D, | P,D,

budowa zintegrowanych, przyjaznych dla pasazera, punktow
przesiadkowych wyposazonych w rozwigzania dla réznych gatezi L nie CL | StL | StL | StlL
transportu (zbiorowy, indywidualny, rowerowy, pieszy), wraz I'?ew' nie, niez, nie, nie,
z systemami integrujacymi te gatezie transportu Rew Rew Rew Rew

B,K, | B,D, | B,D, | P,D,
CL | StL | StL | StL,

P, K C,

budowa przyjaznej dla pasazera infrastruktury przystankowej P, K, C,

wraz z rozwigzaniami wyniesionych peronéw, antyzatok, L, nie, . .
nowoczesnych wiat, informacja pasazerska, itp Rew s — o 1=
! s Rew | Rew | Rew | Rew
B,K, | B,D, | B,D, | P,D,
P, K, C,

budowa nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan

C L St,L, | St L, | St L,
parkingowych (park&ride, kiss&ride) i i i

nie, niez, nie, nie,
Rew Rew Rew Rew

L, nie,
Rew
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

Pakiet: Systemy wspierajgce

. . . N . . B,K,C, | B K | B,K,
integracja systemow transportowych z dziedziny ITS z innymi M, cm | e m,

systemami informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych, -

dostepnosci miejsc parkingowych, warunkéw ruchu niez, | niez, | niez,
’ Rew Rew | Rew

tworzenie wspdlnych platform informacyjnych i ustugowych B,K,C, | BK, B, K,
z innymi podmiotami realizujgcymi ustugi publiczne (turystyka, M, C,M, | CM,
kultura, edukacja, ptatnosci, zintegrowane karty miejskie niez, niez, | niez,
i gminne) Rew Rew Rew
Cel szczegotowy 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze mobilnosci

Pakiet: Systemy wspierajgce zarzgdzanie ruchem

wdrazanie nowoczesnych systemow zarzgdzania flotg
i systemdw nadzoru nad siecig transportowg

Pakiet: Systemy udogadnia
wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych systemoéw z dziedziny
inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone
fale, preostrzezenia, interakcje z niechronionymi uczestnikami
ruchu)

Pakiet: Systemy poprawiajace dostepnosc
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji
pasazerskiej i rozszerzanie zasiegu

wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systemoéw biletowych - - - - - - - - - - - -

Cel szczegotfowy 2.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzqgdowym dla sprawnej realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego
Pakiet: Wspotpraca

uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego
zarzadzania polityka przestrzenng w BydOF

koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania
przestrzennego na podstawie zalecen wynikajgcych z modelu - - - - - -
struktury funkcjonalno-przestrzennej

Pakiet: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
dazenie do spdjnosci na gruncie planowania przestrzennego
i transportowego
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna

krajobraz

. klimat akustyczny

zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
zasoby naturalne
dobra materialne

powierzchnia ziemi

roznoro

B, K, C,
wdrazanie koncepcji Transit Oriented Development '.VI' C'. M, C'. M, -
niez, | niez, | niez,

Rew Rew Rew
B, K, C, | B,K, B, K,
rozwéj zabudowy w sposdb zwarty, w komfortowym zasiegu M, C,M, | CM,
pieszym — urealnienie wizji miasta pietnastominutowego niez, niez, | niez,
Rew Rew Rew
B,K,C, | B,K, B, K,
rozwéj kompletnych, wielofunkcyjnych jednostek osadniczych '.VI' C'. M, C'. M, -
niez, | niez, | niez,

Rew Rew Rew
Cel szczegotfowy 2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Pakiet: Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji | B, K, C, | B, K, B, K,
zbiorowej, opartego na siatce potaczen o wysokich parametrach M, C,M, | C,M,
(czestotliwos¢ kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfort niez, niez, | niez,
podrézowania) Rew Rew | Rew
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

(=]
S
o
c
‘N
(o]
S

rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej

optymalizacja kosztdw funkcjonowania komunikacji zbiorowej - - - - - - - - - - - -

wprowadzenie biletu aglomeracyjnego - - - - - - - - - - - -

wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych dostep do informacji
o transporcie publicznym — otwarcie danych transportowych

rozwoj Inteligentnych Systemoéw Transportowych, w tym
Systemdw Informacji Pasazerskiej
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wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny

dnosé biologiczna

(=]
S
o
c
‘N
(o]
S
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zwierzeta

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

Cel szczeg

otowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Pak

iet: Obszary samowystarczalne

opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego

wskazanie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub
przebudowy istniejacych rozwigzan urbanistycznych

B,K,C, | B,K, B, K,

uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, M, C,M, | CM,
posiadajacych w swoich granicach mozliwie duzo celéw podrdzy | niez, niez, | niez, i

Rew Rew Rew

Pakiet: Uspokojenie ruchu

budowa potaczen obwodni,cowych celem wyprowadzenia ruchu | P, K, C, B, K, B, D,

z terendw zabudowanych L, nie, cL st L -
Rew
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

ograniczenie ruchu samochodowego w centralnych czesciach
miast niez, niez, niez,

Rew Rew Rew
B,K,C, | BK, | B,K,
tworzenie stref Tempo 30, stref woonerf '.VI’ C’. M, C’. M, -
niez, niez, | niez,

Rew Rew Rew
B,K,C, | B, K, | B,K,
uspokajanie ruchu drogowego za pomocg narzedzi M, CM, | CM,
organizacyjnych oraz elementéw fizycznych niez, niez, | niez,
Rew Rew Rew

rozwdj strefy ptatnego parkowania - - - -

rozszerzenie funkcjonalnosci systemu ITS w zakresie dostepnosci
przestrzeni w ramach polityki parkingowe;j
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz

roznoro

Cel szczegotowy 2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potgczeniu mobilnosci i Zycia spotecznego

klimat akustyczny

zasoby naturalne

dobra materialne

Pakiet: Dostepnos¢ do informacji i ustug

wdrozenie nowoczesnych technologii teleinformatycznych
w zakresie optat za korzystanie parkingdw, ustug w urzedach, - - - - -
ustug Maas, sledzenie ruchu pojazdéw

rozszerzenie zakresu danych udostepnianych w formie open data - - - - -

realizacja dziatan informacyjnych i edukacyjnych w zakresie
Smart City 3.0; skierowanych zaréwno dla spotecznosci lokalnej - - - - -
jak i decydentow

Cel szczegotowy 3.1. Ograniczenie niskiej emisji

Pakiet: Elektromobilnos¢

promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich
zeroemisyjnego taboru

preferencyjne stawki optat za parkowanie w strefach ptatnego
parkowania

Strona 151 z 197




Nazwa zadania

dnosé biologiczna

roznoro

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

zwierzeta

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne

wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw
elektrycznych

dobra materialne

preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania

wprowadzenie stref czystego transportu

Pakiet: komunikacja tramwajowa

B, K B, K B, K
budowa kluczowych odcinkéw sieci tramwajowej (ul. Solskiego, | ' < r r
s ) . . - M, CM, | CGM,
Wyszynskiego, Chocimska, Piekna, Kruszwicka, Szubinska, . . . -
Schulza, Swiecka) e I
! Rew Rew Rew
sukcesywna modernizacja sieci tramwajowej BKCl BK I BK -
¥ d JOWe] M, | oM, | CM,
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Nazwa zadania

dnosé biologiczna

roznoro

niez,

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

zwierzeta

niez,

niez,

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz

Rew Rew Rew

B,K,C, | B,K, B, K,

. . MI CI MI CI MI
wymiana taboru tramwajowego . . . -

niez, niez, niez,

Rew Rew Rew

Pakiet: Komunikacja rowerowa

opracowanie schematu drég rowerowych w obszarze
funkcjonalnym

klimat akustyczny

zasoby naturalne

dobra materialne

wdrozenie ogdlnokrajowych wzorcéw i standardéw w zakresie
ruchu rowerowego, a w okresie przejsciowym — stosowanie
dokumentdéw takich jak np. Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego

zapewnienie wtasciwej organizacji ruchu rowerowego

budowa droég dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych,
umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych generatoréw ruchu oraz
weztéw przesiadkowych
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

wptyw na integralnos¢

Nazwa zadania

dnos¢ biologiczna
zwierzeta
powietrze
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

obszaréw chronionych
powierzchnia ziemi

roznoro

Cel szczegotowy 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej
Pakiet: Tereny zielone

rewitalizacja terenow zieleni

zazielenianie ulic

zielone torowiska

zielone budownictwo, czyli nasadzenia drzew, krzewdw i pngczy
pochtaniajacych zanieczyszczenia w poblizu budynkéw, ogrody
wertykalne

Cel szczegotowy 3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody
Pakiet: Btekitno-zielona infrastruktura
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury
w otoczeniu infrastruktury drogowe;j

Cel szczegétowy 4.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzqgdowym dla sprawnej realizacji zadar aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa
Pakiet: Wspotpraca

uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego
zarzadzania bezpieczenstwem w BydOF

Cel szczegotowy 4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramach PZMM dokumentéow pod katem poszczegdlnych obszaréow bezpieczenstwa
Pakiet: Procedury

wypracowanie procedur dla realizowanych projektéw dla
wszystkich etapow realizacji danego przedsiewziecia, zaréwno
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego, bezpieczenstwa
danych jak i bezpieczenstwa informatycznego

udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach - - - - - -
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw - - - - - - - - - - - -

Cel szczegétowy 4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie
Pakiet: Bezpieczenstwo ruchu drogowego
B,K,C, | B K | BK,
rozwigzania infrastrukturalne z dziedziny inzynierii ruchu M, C,M, | C,M,

drogowego niez, niez, niez,
Rew Rew Rew

rozwdj infrastruktury , pierwszej i ostatniej mili” - - - -

audyt i ocena bezpieczenstwa - - - -

Pakiet: Bezpieczenstwo danych osobowych

rozwigzania techniczne, informatyczne i formalne z dziedziny
ochrony danych osobowych i finansowych
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

Pakiet: Bezpieczenstwo informatyczne

rozwigzania techniczne i informatyczne z dziedziny firewall,
fortigate, itp.

Cel szczegotowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu bezpieczenrstwa
Pakiet: Monitoring

rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow
BRD (wypadki, kolizje, konflikty)

rozwigzania funkcjonalne (techniczne i algorytmiczne) w zakresie
analizy danych z monitoringu

Pakiet: Reagowanie na zaktdcenie

rozwigzania w dziedzinie diagnozowania ryzyka jak i okreslania
jego poziomu zaréwno w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego, bezpieczenstwa danych jak i bezpieczenstwa
informatycznego
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie

Nazwa zadania

dnosé biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

roznoro

Pakiet: Reagowanie na zaktdcenie

opracowanie procedur wprowadzania zmian w infrastrukturze
majacych na celu zmniejszenia poziomu ryzyka

rozwigzania techniczne i informatyczne w celu zmniejszenia
poziomu ryzyka

Zrédto: opracowanie wtasne
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Pakiety dziatan (i rekomendacje w nich zawarte), przewidziane do realizacji w ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego majg charakter
organizacyjny, a przede wszystkim inwestycyjny, przez co mogg oddziatywaé na poszczegdlne
komponenty srodowiska, w szczegdlnosci na powietrze i klimat, klimat akustyczny, wody, ochrone
przyrody (w tym obiekty i obszary chronione, facznie z obszarami Natura 2000, réznorodnosé
biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne), krajobraz, gleby, powierzchnie ziemi,
zasoby naturalne, ludzi. W ponizszej tabeli dokonano analizy wptywu na srodowisko przyjetych

do realizacji elementow.

Tabela 21. Ocena wptywu pakietu dziatan na srodowisko

Rodzaj dziatan

Dziatania w ramach celu
Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzagdowym i
ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Wptyw na komponenty srodowiska
(wptyw pozytywny, wptyw negatywny)

zintegrowane zarzadzanie politykg transportowg bedzie miec
pozytywny wptyw na srodowisko, a kooperacja miedzy jednostkami —
pozytywny wptyw na ludzi;

Dziatania w ramach celu
Zwiekszenie konkurencyjnosci

transportu zbiorowego

dziatania wspierajgce komunikacje zbiorowa wptyng na zwiekszenie
udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu
samochodéw  osobowych co  bezposrednio  przetozy sie
na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;

rozbudowa infrastruktury tramwajowej z zastosowaniem mat
i podktadéw wyciszajacych pod infrastrukture torowg spowoduje
wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego;

wymiana starego taboru komunikacji zbiorowej na proekologiczny
bedzie mie¢ pozytywny wptyw na powietrze, ludzi oraz jakos¢ klimatu
akustycznego;

krotkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny, rosliny,
zwierzeta, rdéznorodnos¢ biologiczng, powierzchnie ziemi zwigzane
bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji infrastruktury;
w ramach inwestycji drogowych lub zwigzanych z rozbudowsa,
modernizacjg i budowg nowej infrastruktury towarzyszacej, moze
nastgpi¢ negatywne oddziatywanie na rodliny, przecinanie
kompleksow lesnych, negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat;

Dziatania w ramach celu
Zwiekszenie atrakcyjnosci
infrastruktury transportowej

budowa parkingdw Park&Ride oraz budowa weztéw przesiadkowych,
ograniczy komunikacje indywidualng i mozliwo$¢ powstawania
zatoréw poprzez redukcje tzw. ,,waskich gardet”, co z kolei poprawi
swobode ruchu, ktéra bezposrednio wptywa na efektywnosc¢ spalania
paliw w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych;

rozwéj systeméw ITS oraz realizacja polityki parkingowej ograniczy
mozliwos¢ powstawania zatorow poprzez redukcje tzw. ,waskich
gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio
wptywa na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych;

budowa weztéw przesiadkowych moze prowadzi¢ do negatywnego
oddziatywania na rosliny i powierzchnie, a krdtkotrwale takze
na wode, powietrze i krajobraz;

Dziatania w ramach celu
Wsparcie nowoczesnych

rozwoj systemow ITS oraz realizacja polityki parkingowej ograniczy
mozliwos¢ powstawania zatorow poprzez redukcje tzw. ,waskich
gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio
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Rodzaj dziatan

rozwigzan w sektorze
mobilnosci

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wptyw na komponenty srodowiska
(wptyw pozytywny, wptyw negatywny)
wptywa na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych;

Dziatania w ramach celu
Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzagdowym dla
sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie
planowania przestrzennego

zintegrowane zarzadzanie politykg przestrzenng bedzie mieé
pozytywny wptyw na srodowisko, a kooperacja miedzy jednostkami —
pozytywny wptyw na ludzi;

poprzez planowanie zrdwnowazonej mobilnosci, uwzgledniajgce m.in.
zapewnienie racjonalnych sposobdw przemieszczania, ograniczenie
potrzeb zwigzanych z podrézowaniem, wzrost efektywnosci
transportu, zmniejszenie energochtonnosci transportu odbywac sie
bedzie pozytywny wptyw na Srodowisko;

Dziatania w ramach celu
Zwiekszenie dostepnosci
transportu zbiorowego

dziatania wspierajgce komunikacje zbiorowag wptyng na zwiekszenie
udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu
samochodow osobowych co bezposrednio przetozy
sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;

rozwdj systemow ITS oraz realizacja polityki parkingowej ograniczy
mozliwos¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje tzw. ,waskich
gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio
wptywa na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych;

zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowac
obnizeniem emisji pytéw, NOx, a takze CO2 do powietrza;

Dziatania w ramach celu
Efektywne planowanie
przestrzeni publicznej

zwarta zabudowa mieszkaniowa, zapewniajaca bliski dostep do wielu
miejsc podrdzy sprzyjaé bedzie redukcji zapotrzebowania na transport
indywidualny, co bedzie ma pozytywny wptyw na srodowisko
i samopoczucie mieszkancéw;

wprowadzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w centrach
(strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”) wptynie
lokalnie na poprawe jakosci powietrza i zmniejszy emisje CO»;
wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw zabudowanych (obwodnice
miejscowosci), ograniczy mozliwos¢ powstawania zatorow poprzez
redukcje tzw. ,waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu,
ktora bezposrednio wptywa na efektywnos$é¢ spalania paliw
w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczer komunikacyjnych;
zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowadé
obnizeniem emisji pytéw, NOx, a takze CO2 do powietrza;
zmniejszenie przewozow indywidualnych na drogach obnizy poziom
hatasu w centrach miast;

na niektérych zmodernizowanych lub nowopowstatych odcinkach
drég moze dojs¢ do zwiekszenia natezenia ruchu lub pojawienia sie
zanieczyszczen z transportu;

krotkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny, rosliny,
zwierzeta, rdéznorodno$¢ biologiczng, powierzchnie ziemi zwigzane
bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji poszczegdlnych
ciggdw komunikacyjnych;

w ramach inwestycji drogowych Iub zwigzanych z rozbudows,
modernizacjg i budowg nowej infrastruktury towarzyszacej, moze
nastgpi¢ negatywne oddzialywanie na rodliny, przecinanie
kompleksow lesnych, negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat;

Dziatania w ramach celu
Wsparcie nowoczesnych
rozwigzan w potgczeniu
mobilnosci i Zycia spotecznego

wprowadzanie rozwigzan z zakresu Smart City bedzie pozytywnie
oddziatywad na powietrze, ludzi i klimat akustyczny;
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Rodzaj dziatan

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wptyw na komponenty srodowiska

Dziatania w ramach celu
Ograniczenie niskiej emisji

(wptyw pozytywny, wptyw negatywny)
rozwaj elektromobilnosci indywidualnej oraz wymiana starego taboru
komunikacji zbiorowej na proekologiczny bedzie mieé¢ pozytywny
wptyw na powietrze, ludzi oraz jakos$¢ klimatu akustycznego;
dziatania wspierajgce komunikacje zbiorowag wptyng na zwiekszenie
udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu
samochoddéw  osobowych co  bezposrednio  przetozy sie
na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;
rozbudowa infrastruktury tramwajowej z zastosowaniem mat
i podktadéw wyciszajagcych pod infrastrukture torowg spowoduje
wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego;
dziatania wspierajgce transport rowerowy wptyng na ograniczenie
emisji zanieczyszczen liniowych;
rozwdj sciezek rowerowych bedzie mie¢ pozytywny wptyw na jakosé
klimatu akustycznego;
krotkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny, rosliny,
zwierzeta, réznorodnos¢ biologiczng, powierzchnie ziemi zwigzane
bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji infrastruktury
tramwajowej;
rozbudowa infrastruktury rowerowej moze negatywnie wptywad
na rosliny i powierzchnie ziemi, a na etapie realizacji infrastruktury
dodatkowo na wode, powietrze i krajobraz;

Dziatania w ramach celu
Zwiekszenie atrakcyjnosci
przestrzeni publicznej

rewitalizacja terendw zieleni, zazielenianie ulic, zielone budownictwo
i torowiska istotnie wptyng na poprawe jakosci powietrza, klimat,
roznorodnos¢ biologiczna, walory przyrodnicze;

Dziatania w ramach celu
Ochrona i racjonalne
gospodarowanie zasobami
wody

rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury istotnie wptynie na poprawe
jakosci powietrza, klimat, rdéznorodnos¢ biologiczng, walory
przyrodnicze;

Dziatania w ramach celu
Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzgdowym dla

sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie
bezpieczenstwa

zintegrowane zarzadzanie bezpieczenstwem bedzie mie¢ pozytywny
wptyw na srodowisko, a kooperacja miedzy jednostkami — pozytywny
wptyw na ludzi;

Dziatania w ramach celu
Wdrazanie nowoczesnych
rozwigzan w dziedzinie BRD,

ksztattowania przestrzeni
publicznej oraz IT i ITS,

dedykowanych bezpieczenstwu

i ochronie

wykorzystanie nowoczesnych technologii w zarzadzaniu
bezpieczenstwem bedzie mie¢ pozytywny wptyw na ludzi;

rozwoj systemow ITS ograniczy mozliwos¢ powstawania zatoréw
poprzez redukcje tzw. , waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode
ruchu, ktéra bezposrednio wptywa na efektywnos¢ spalania paliw
w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczer komunikacyjnych;
eliminacja miejsc niebezpiecznych bedzie mie¢ pozytywny wptyw
na ludzi;

wprowadzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w centrach
(strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”) wptynie
lokalnie na poprawe jakosci powietrza i zmniejszy emisje CO2;

w czasie przebudowy niebezpiecznych odcinkéw drég moze nastgpic
negatywne oddziatywanie na rosliny, przecinanie kompleksow
lesnych, negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat;

Zrédto: opracowanie wtasne
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wskazane wyze] pakiety dziatan nie obejmujg przedsiewzieé moggcych znaczgco negatywnie
oddziatywaé na srodowisko. Przeciwnie, realizacja dziatan w wiekszosci bedzie miata pozytywny wptyw
na stan srodowiska regionu oraz zdrowie jego mieszkancow.

9.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE | KLIMAT

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Poziom zanieczyszczenia powietrza zalezy m.in. od natezenia ruchu, jego ptynnosci oraz udziatu
samochodéw ciezarowych w catym strumieniu pojazddéw. Ponadnormatywne zanieczyszczenie
powietrza zwigzane z emisjg z transportu zauwazalne jest gtéwnie w miejscach wysokiego natezenia
ruchu powodujgcego zatory, co wptywa na mniej efektywne spalanie paliw w pojazdach. Wszystkie
rodzaje zadan zaproponowanych do realizacji w ramach projektu Planu, beda skutecznie przyczynia¢
sie do redukcji tych niekorzystnych zjawisk.

Inwestycje z zakresu Rozwoju uktadu drogowego - przyczynig sie do uptynnienia ruchu w wyniku
rozbudowy i modernizacji drég wymagajacych poprawy parametrow technicznych. Wynikiem
rozbudowy drdég, bedzie podwyzszenie ich standardu i parametréw technicznych oraz
eksploatacyjnych, co przetozy sie na wzrost przepustowosci tych odcinkdw. Polepszona ptynnos¢ ruchu
bedzie wptywac na zmniejszenie zuzycia paliw i emisji zanieczyszczen. Wprowadzenie stref z zakazem
ruchu samochodowego w centrach (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (m.in. strefy , Tempo 30”)
rowniez wptynie lokalnie na poprawe jakosci powietrza i zmniejszy emisje CO..

Dziatania organizacyjne istotnie wptyng na poprawe jakosci powietrza poprzez zintegrowanie
réznych srodkéw transportu —indywidualnego i zbiorowego oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacji
publicznej, co w dalszej perspektywie ograniczy ruch pojazdéw osobowych. Ponadto usprawnienie
transportu towarowego poprzez jego lepszg organizacje i wspdtprace pomiedzy grupamiinteresariuszy
powinno wptyng¢ na ograniczenie ilo$ci samochoddéw dostawczych do minimum i lepsze wykorzystanie
posiadanych zasobdw. Wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw zabudowanych (obwodnice
miejscowosci), realizacja polityki parkingowej —np. budowa parkingéw Park&Ride, wdrozenie systemu
carsharing oraz budowa weztéw przesiadkowych, ograniczy mozliwos¢ powstawania zatorow poprzez
redukcje tzw. ,waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio wptywa
na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Dziatania wspierajgce transport kolejowy, rowerowy oraz komunikacje zbiorowga
zaprojektowang w sposdb dostepny o odpowiedniej czestotliwosci uzupetnione systemami P&R, B&R
oraz K&R réwniez przyczynia sie do zmiany srodka transportu, a co w dalszej perspektywie wptynie
na zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu samochoddéw osobowych
co bezposrednio przetozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych. Trend ten powinien by¢
gtéwnie widoczny w najwiekszych miastach BydOF i ich otoczeniu. Nalezy, zatem przyj3c,
ze oddziatywania pozytywne bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowa¢ obnizeniem emisji pytéw,
NOx, a takze CO, do powietrza.

Podsumowujac nalezy uzna¢, iz wszystkie dziatania podejmowane w ramach realizacji projektu
Planu przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza na obszarze objetym projektem Planu.

Strona 162 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Gtéwnym zatozeniem zawartym w projekcie Planu jest rozwinieta, zintegrowana i nowoczesna
infrastruktura transportowa wspierana odpowiednimi dziataniami organizacyjnymi oraz skutecznie
zarzadzana. Nalezy mie¢ na uwadze, ze petna realizacja zamierzen przyczyni sie do osiggniecia
wskazanego celu. Natomiast opdznienia w realizacji poszczegdlnych kierunkdéw dziatan badz wynikte
w trakcie ich realizacji trudnosci, mogg niekorzystnie wptywaé na jakosé¢ powietrza. Planowane
dziatania powinny sie odznaczac ciggtoscig tak, aby tworzyly spdjny system transportowy, ktéry
zjednej strony uwzglednia skomunikowanie poszczegdinych obszaréw, a z drugiej ogranicza
niekorzystny wptyw poprzez pozostawianie tzw. , waskich gardet”, ktére sg przyczyng powstawania
zatorow. W zwigzku z tym, ze zasady zréwnowazonego rozwoju zostaty uwzglednione w projekcie
Planu, negatywne oddziatywania na powietrze i klimat beda charakteryzowaty sie krétkotrwatoscia
i bedg dotyczyty gtéwnie czasu trwania prac budowlanych zwigzanych z budowg, rozbudowg czy
modernizacjg poszczegdlnych ciggow.

Ponadto na niektorych zmodernizowanych lub nowopowstatych odcinkach drég moze dojsc
do zwiekszenia natezenia ruchu lub pojawienia sie zanieczyszczen z transportu. W niektérych
lokalizacjach moze skutkowaé to przeniesieniem emisji z transportu, gdzie wczesniej nie byta ona
obecna. Biorgc jednak pod uwage wszystkie dziatania ujete w projekcie Planu, bilans emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu powinien by¢ korzystny dla jakos$ci powietrza.

Nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na jakos¢ powietrza, a wszystkie
podejmowane dziatania zawarte w projekcie Planu w diuzszej perspektywie bedg pozytywnie
oddziatywaé na ten komponent srodowiska.

KLIMAT

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat wskazany jako sektor wrazliwy na
zmiany klimatu. Nasilajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu ingerujg w sektor transportu
powodujgc gtéwnie zaburzenie ptynnosci ruchu. Dodatkowo obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa
obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie —
Prawo budowlane.

Jednym z czynnikéw ksztattujacych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego tez wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie
wptywajg zbyt negatywnie i dominujaco.

Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne bedzie miato ograniczenie emisji do atmosfery
dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazéw pochodzgcych m.in. z transportu. Sprzyja¢ temu bedg
wszystkie zaproponowane w projekcie Planu dziatania zwigzane z rozwojem komunikacji publicznej
ijej integracji z ruchem indywidualnym, a takie transportu rowerowego, szynowego
i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazdw cieplarnianych dziatania
usprawniajgce zarzadzanie ruchem.

Oddziatywania negatywne na klimat bedg zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych na etapie
budowy (emisja z maszyn i urzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw
w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej) drég. Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywaé takze
zajecie i pokrycie powierzchni ziemi, uszczelnienie powierzchni, ktére dotad stanowity powierzchnie
biologicznie czynne.
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Niekorzystnym zjawiskiem zachodzgacym w duzych miastach, jest powstawanie zjawiska tzw.
,miejskiej wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza, pozwoli
ograniczy¢ niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie
wilgotnosci powietrza na terenie zabudowanym) oraz poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny sie skupi¢ na monitoringu elementéw
infrastruktury transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych
a takze na zarzadzaniu szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany
klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie dtugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne moggce wystgpié
w przysztosci. Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres — rzedu 70-100 lat, dlatego
tez przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

e ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

e projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

e wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

e prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

e optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

e na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzagdzen o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatéw pylacych;

e budowa elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku
przechodniéw);

e stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

9.3. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Hatas komunikacyjny generowany jest na dwa sposoby: jako efekt dziatania silnikow w
pojazdach mechanicznych oraz toczenia két po nawierzchniach drdg. Poziom hatasu jest takze
determinowany natezeniem ruchu, predkoscig pojazdéw, udziatem samochoddéw ciezarowych w
strumieniu pojazddéw, ptynnoscig ruchu, nachyleniem drogi, atakze jako$cig nawierzchni (w tym
zastosowaniem tzw. nawierzchni cichych). Dziatania zaproponowane w projekcie Planu bedg zmierzac
w pierwszej kolejnosci do poprawy jakosci nawierzchni drogowych oraz uptynnienia ruchu. Wszystkie
te dziatania wptyng na poprawe jakosci klimatu akustycznego w najblizszej okolicy drég. Pozytywnych
oddziatywan nalezy sie rowniez spodziewac¢ w miejscowosciach, dla ktdrych realizowane bedg Sciezki
rowerowe. Nalezy przy tym jednak pamietaé, ze w obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego
hatasu dla poszczegélnych stref muszg zosta¢ dotrzymane lub zminimalizowane rozwigzaniami
technicznymi i organizacyjnymi. W zwigzku z powyzszym wskazane jest pozostawienie paséw wolnych
od zabudowy pod lokalizacje ekrandéw akustycznych, o ile ich realizacja bedzie konieczna. W drugiej
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kolejnosci, nieznacznej poprawy stanu klimatu akustycznego nalezy spodziewaé sie w przypadku
wymiany starego taboru komunikacji zbiorowej na nowe proekologiczne (np. wykorzystujgcego naped
elektryczny), ktére w harmonogramie Planu zostaty uwzglednione.

Pozytywny wptyw na jakos¢ klimatu akustycznego bedzie miec integracja potgczen komunikacji
zbiorowej z indywidualnymi srodkami transportu oraz rozwdj sciezek rowerowych i elektromobilnosci.
Prognozowane jest, na skutek tych dziata, zmniejszenie przewozéw indywidualnych na drogach,
co znacznie obnizy poziom hatasu w centrach miast.

Wiasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego, w obrebie obszaréw zabudowanych, powinno
sie rdwniez opiera¢ na wykorzystaniu dostepnych technik w realizacji poszczegdlnych dziatan
tj. stosowanie mat i podktaddéw wyciszajacych pod infrastrukture torowg (tramwajows i kolejows),
wykorzystanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci. Ustalenia projektu Planu realizowane
zgodnie z zaleceniami i wykorzystujgce technologie ograniczajgce hatas powinny w perspektywie
dtugoterminowe] pozytywnie oddziatywaé na stan klimatu akustycznego terenu BydOF.

ODDZIALtYWANIA NEGATYWNE

W ocenie oddziatywania realizacji dziatan zawartych w projekcie Planu nalezy zwrécic szczegdlng
uwage, ze o ile nadmierny hatas wystepujgc w duzych osrodkach miejskich jest akceptowalny o tyle
poza siedzibami ludzkimi zwtaszcza w obrebie terendw cennych przyrodniczo nie powinien
on wystepowad. Projekt Planu zaktada realizacje dziatan w obrebie miast, wobec czego nalezy
spodziewaé sie niekorzystnych oddziatywan na obszarach, ktdére sg objete ochrong akustyczna.
Dodatkowo nalezy pamietac, ze konkretne przedsiewziecia dla czesci ludzi bedg mie¢ oddziatywanie
pozytywne (np. wyprowadzenie ruchu na obwodnice), gdy w tym samym czasie dla innej grupy beda
wykazywac zdecydowanie negatywne oddziatywanie, szczegdlnie w miejscach, gdzie powstang nowe
ciggi komunikacyjne. Bedzie to oczywiscie zalezne od charakteru poszczegdlnych dziatan oraz zostanie
ocenione indywidualnie na etapie wtasciwej dla inwestycji oceny oddziatywania na srodowisko, gdzie
znane beda konkretne rozwigzania projektowe i prognozowane emisje wynikajgce z eksploatacji
modernizowanego lub zbudowanego ciggu komunikacyjnego. Ponadto negatywne oddziatywanie
na klimat akustyczny zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji poszczegdlnych
ciggdw komunikacyjnych. Oddziatywania te bedg krdtkotrwate iustgpig po zakonczeniu fazy
realizacyjnej. Wobec powyiszego natym etapie prognozuje sie, ze negatywne oddziatywania,
zwigzane z realizacjg zadan ujetych w projekcie Planu, wystgpig gtéwnie na etapie realizacji
konkretnych dziatan i bedg krétkotrwate.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na klimat akustyczny naleza:

e dziatania w miejscu generowania hatasu (dziatania zarzadzajgcego oraz uzytkownikow):

- zwigzane z pojazdem (konstrukcja pojazdu, stan taboru),

- zwigzane z infrastrukturg (konstrukcja, stan techniczny, rozwigzania sytuacyjne
i wysokosciowe),

- stosowanie elementéw organizacji ruchu ograniczajacych predkos¢ i podnoszacych
ptynnosé ruchu drogowego (sterowanie ruchem, ograniczenie sygnatéw dzwiekowych,
ronda, bramy wjazdowe do terendw zabudowanych, wyspy odginajgce pasy ruchu,
azyle na przejsciach dla pieszych),

Strona 165 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

- stosowanie podktaddw pochtaniajgcych i nawierzchni ograniczajgcych hatas oraz
drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

- stosowanie mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan lub
innych systemdw ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie),

e dziatania na drodze od miejsca powstawania hatasu do odbiornika:

- ekrany akustyczne,

- waly ziemne,

- integracja réznorodnych form ochrony akustycznej (np. wat ziemny i ekran
akustyczny),

- pasy zieleni przydroznej i izolacyjnej,

- zmiana funkcji budynkow,

- stosowanie izolacji akustycznej $cian budynkow.

9.4. ODDzIALYWANIE NA WODY

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Dziatania zwigzane z systemem transportowym Igdowym w sposdb bezposredni nie wptywajg
na jakos¢ wadd powierzchniowych oraz podziemnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone
inwestycje w ramach poszczegdlnych projektow w dalszej perspektywie przyczynia sie do ograniczenia
wptywu infrastruktury liniowej na jako$¢ wdéd na terenie objetym opracowaniem. Posredni wptyw
na ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do wéd, bedg miaty wszystkie zadania zmierzajace
do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego taboru komunikacji
publicznej, a takze $ciezek rowerowych. Poprawa jakosci powietrza wptynie réwniez na ograniczenie
przedostawania sie wraz z opadami zanieczyszczen do wod powierzchniowych (bezposrednio)
i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby).

Ponadto zaktada sie, ze w ramach budowy, modernizacji lub rozbudowy, sie¢ drogowa zostanie
wyposazona w kanalizacje deszczowq lub rowy odwadniajace wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi
(separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne), ktérych efektem powinna by¢ poprawa
parametréow wod w regionie. W zwigzku z tym nalezy zatozy¢, ze w perspektywie dtugoterminowej
realizacja celdw i kierunkdéw dziatan przyczyni sie do poprawy stanu wdd na terenie BydOF.
Prognozowany pozytywny wptyw na jako$¢ wod bedzie jednak ograniczony, ze wzgledu
na determinanty wptywajgce na jakosé¢ wéd — m.in. zanieczyszczenie wéd ze zrédet komunalno —
bytowych i rolniczych.

Dodatkowo nalezy podkreéli¢, ze zgodnie z ustawg OOS negatywny wplyw na mozliwos¢
osiggniecia przez jednolite czesci wod celu srodowiskowego jest przestanka do odmowy wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje przedsiewziecia.
Wydaje sie, zatem, ze prawidtowo przeprowadzona ocena oddziatywania na $rodowisko skutecznie
eliminuje mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan na cele ochrony wéd.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane beda z realizacjg dziatan polegajacych na
budowie i rozbudowie drég. Niepozgdane oddziatywania na wody mogg zaistnie¢ zaréwno w czasie
budowy jak i eksploatacji tych przedsiewzie¢. Etap budowy zwigzany jest z odwodnieniem terenu,
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co moze skutkowac czasowym obnizeniem zwierciadfa wéd gruntowych i zmiang stosunkéw wodnych.
Podczas prowadzenia prac budowlanych mozliwe jest przedostanie sie zanieczyszczen do wodd
podziemnych, bedg to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym, krétkotrwatym i nie powinny
wptynac znaczaco na jakos¢ wdd podziemnych.

W ramach realizacji projektéw zaplanowanych w projekcie Planu nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania na jednolite czesci wéd powierzchniowych i podziemnych. Nie prognozuje
sie takze wptywu ustalen Planu na osiaggniecie zaktadanych celéw $rodowiskowych ze wzgledu
na charakter zaplanowanych dziatan i ich skale.

Biorgc pod uwage zaktadane inwestycje — budowy krétkich odcinkdw drogowych, remonty
nawierzchni, budowy i modernizacje sciezek rowerowych, a takze dziatania o charakterze
organizacyjnym oraz dotyczacym zmian w ruchu miejskim, nie stwierdza sie, aby ktérakolwiek
z inwestycji biorgc pod uwage ich charakter znaczaco negatywnie oddziatywata na JCWP, JCWPd,
GZWP oraz ww. cele srodowiskowe.

Realizacja inwestycji zwigzanych z budowa, przebudowg lub remontem infrastruktury drogowe;j
i kolejowej musi by¢ poprzedzona witasciwie przeprowadzonym postepowaniem w sprawie
uwarunkowan srodowiskowych, by w maksymalnym stopniu zminimalizowaé przedostawanie
sie zanieczyszczen do wdd i ziemi zardwno na etapie ich realizacji jak i pdzZniejszej eksploataciji.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na wody naleza:

e ograniczenie intensywnosci sptywu powierzchniowego, m.in. poprzez uwzglednienie
w projekcie zadan zieleni przydroznej,

e wykonanie ,zielonych rond” (zagospodarowane zielenig i/lub matym zbiornikiem wodnym),

e wykonanie kanalizacji deszczowej w obrebie terenéw zabudowanych,

e wykonanie rowéw odwadniajgcych wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi (separatory,
osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne),

e prowadzenie robdt budowlanych w sposdb zapewniajacy ochrone wad,

o zidentyfikowanie lokalnych uje¢ wdd potozonych w poblizu realizowanych inwestycji
i ustalenie dla nich stref ochronnych (ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizowania w tych
strefach zaplecza budowy czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego i pojazdéw),

e zabezpieczenia urzadzen, w ktdérych uzytkowane sg niebezpieczne dla sSrodowiska wodnego
substancje przed wyciekami,

e wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych.

9.5. ODDZIALYWANIE NA OCHRONE PRZYRODY, W TYM OBIEKTY | OBSZARY CHRONIONE,
tACZNIE Z 0BSZARAMI NATURA 2000, ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, ROSLINY
| ZWIERZETA ORAZ KORYTARZE EKOLOGICZNE

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Bezposredni pozytywny wptyw na obszary chronione , w tym Natura 2000 oraz réznorodnosc
biologiczng, rosliny i zwierzeta bedg miaty zadania zwiekszajgce powierzchnie terenéw zielonych
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(m.in. tj. zazielenianie ulic, zielone torowiska, zielone budownictwo, czyli nasadzenia drzew, krzewdw
i pnaczy pochtaniajacych zanieczyszczenia w poblizu budynkéw, ogrody wertykalne, wkomponowanie
elementow btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej). Prowadzenie dziatan
zwigzanych z powiekszaniem terenéw zielonych i ich rewitalizacji (pod warunkiem wprowadzania
gatunkéw rodzimych) pozwoli na zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej, a takze powstanie
nowych siedlisk roslin i zwierzat. Wprowadzanie elementéw zazieleniajgcych do przestrzeni miejskiej
w znacznym stopniu pozwolg na zwiekszenie réznorodnosci biologicznej na terenie miasta i beda
stuzy¢ takie gatunkom ptakéw i bezkregowcdw. Poprawa jakosci powietrza zwigzana
z prognozowanym obnizeniem tadunkiem zanieczyszczenn emitowanym z transportu takze wptynie
pozytywnie na walory przyrodnicze miast. Mniejsza emisja spalin przyczyni sie do poprawy jakosci
powietrza oraz mniejszej depozycji zanieczyszczen (szczegdlnie SOx oraz NOx) w wodach
przenikajgcych do $rodowiska glebowego. Tu w szczegdlnosci pozytywne oddziatywanie dotyczy¢
bedzie siedlisk hydrogenicznych.

ODDZIALtYWANIA NEGATYWNE

Istotg ochrony réznorodnosci biologicznej jest dbanie o zachowanie rzadkich gatunkow i siedlisk
przyrodniczych (m.in. przez zapobieganie introdukcji gatunkéw obcych) oraz utrzymanie integralnosci
wewnetrznej, jak i zewnetrznej z innymi obszarami cennymi przyrodniczo poprzez korytarze
ekologiczne.

Ocena dziatan wskazanych do realizacji w ramach projektu Planu wykazata, iz nie wystgpi
znaczace negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze oraz obszary chronione i ich integralnosc.
Jednak wiekszos¢ zzaplanowanych zadan w ramach projektu dokumentu dotyczy inwestycji
drogowych lub zwigzanych z rozbudowg, modernizacjg i budowg nowej infrastruktury towarzyszacej
(np. parkingi), a dziatania te mogg potencjalnie powodowac negatywne oddziatywanie w szczegdlnosci
na gatunki roslin. Najczestszym negatywnym oddziatywaniem w tym zakresie bedzie usuwanie drzew
i krzewow w pasach drogowych — przy modernizowanych lub nowopowstajgcych odcinkach drdg,
Sciezek rowerowych lub pod powierzchnie nowopowstajacych obiektéw — wezty przesiadkowe,
parkingi. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz czesto drzewa przydrozne stanowia wazny element liniowy
ekosystemow (np.w przypadku zerowisk nietoperzy) oraz sg siedliskiem cennych gatunkéw
bezkregowcéw
(np. pachnicy debowej Osmoderma eremita), a takie ptakdw. Skala realizacji projektowanego
dokumentu jest na tyle duza, iz nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na powyzisze zagadnienie,
aby zachowac istniejgce uktady przyrodnicze i nie doprowadzi¢ do eliminacji ich elementdw.

W przypadku przebiegu inwestycji o charakterze liniowym identyfikuje sie takze niekorzystne
oddziatywania dotyczace przeciecia kompleksdw lesnych. Wigze sie z tym niekorzystne
dla drzewostanéw ich odstoniecie. Brak strefy ekotonowej pomiedzy siedliskami lesnymi, a drogg czy
linia kolejowg moze powodowaé nadmierne przeswietlanie drzewostanu, przenikanie gatunkéw
obcych w gtgb siedlisk oraz ostabienie drzewostanéw potozonych najblizej tych linii. Korzystne bytoby
wiec tworzenie przy nowo powstatych inwestycjach nasadzen zgodnych ze sktadem gatunkowym
siedlisk lesnych, ktére mogtyby petnic role strefy buforowe;j.

Prawdopodobne negatywne oddziatywanie na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzane
bedzie takze z zajmowaniem stanowisk roslin chronionych. Z tego wzgledu réwniez na etapie
przygotowawczym do prac ziemnych inwestor powinien przeprowadzi¢ rozpoznanie w terenie,
aw przypadku stwierdzenia gatunkéw roslin i grzybdw objetych ochrong gatunkowg wystgpic
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o odpowiednie zezwolenie oraz jesli nie ma mozliwosci wdrozenia wariantu alternatywnego dla
zamierzonej lokalizacji, zastosowaé przenoszenie okazéw roslin w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.

Negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat bedg mozliwe w trakcie realizacji projektéw, ze
wzgledu na emitowany hatas i ryzyko ptoszenia. Na etapie eksploatacji ryzyko negatywnych
oddziatywan dotyczy¢ bedzie zaktécenia droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz réwniez ich
ptoszenia. Oddziatywanie nie powinno by¢ jednak istotne, poniewaz wiekszo$é inwestycji liniowych
dotyczy¢ bedzie obszaréw zurbanizowanych lub istniejgcych szlakdw komunikacyjnych.

Na etapie eksploatacji wyremontowanych drdg i zrewitalizowanych linii kolejowych negatywne
oddziatywanie w gtéwnej mierze dotyczy¢ bedzie zwierzat, dla ktérych obiekty liniowe stanowig
przeszkode. Efektem budowy nowych drég, bedzie przeniesienie presji w inne miejsca. Nie przewiduje
sie jednak, ze nastgpi spadek ogdlnej liczby odcinkéw drég bedacych obecnie przyczyng zwiekszonej
Smiertelnosci zwierzat, przy jednoczesnym wzroscie udziatu odcinkéw drdg stanowigcych catkowitg
bariere dla migrujagcych zwierzat w gtéwnej mierze ssakow, ptazéw i gadéw. Niewatpliwie jednak
niezbedne bedzie wprowadzanie rozwigzan dotyczgcych budowy przejsé dla zwierzat.

W przypadku zwiekszonego ruchu na liniach kolejowych prognozowane jest takze zwiekszenie
Smiertelnosci zwierzat na tych odcinkach — w szczegdlnosci duzych ssakéw. W tym wzgledzie
to niekorzystne zjawisko moze byé réwniez ograniczane poprzez stosowanie urzgdzen, ktore
odstraszajg zwierzeta przed nadjezdzajgcym pociggiem/tramwajem.

W szczegdlnosci powyzej opisane oddziatywania dotyczy¢ beda zidentyfikowanych obszarow
problemowych zwigzanych z realizacjg projektéw drogowych oraz kolejowych w korytarzach
ekologicznych i migracyjnych. Nalezy jednak podkresli¢, iz przewidywane negatywne oddziatywanie nie
powinno by¢ znaczace, z tego wzgledu, iz projekty w wiekszosci bedg prowadzone na juz istniejgcych
drogach oraz liniach kolejowych. Wtasciwym bedzie jednak ze wzgledu na prognozowane zwiekszenie
ruchu na tych odcinkach zastosowanie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych ten negatywny
wplyw np. przejscia dla zwierzat.

Budowa oraz poszerzanie drog wigze sie takze z ryzykiem zwiekszenia Smiertelnosci gatunkéw
nietoperzy. Oswietlenie uliczne i drogowe powodujg wabienie owaddw, co z kolei przycigga zerujace
osobniki. W ten sposdb sg one narazone na ryzyko kolizji z pojazdami.

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz kazda inwestycja bedzie wymagata odpowiedniej dokumentacji,
a w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw — oceny wptywu danej inwestycji na t3 forme
ochrony przyrody. W przypadku wystgpienia chronionych gatunkéw w danej lokalizacji i gdy nie bedzie
mozliwe obranie innego wariantu lokalizacyjnego, niezbedne bedg do podjecia dziatania
kompensacyjne (np. odpowiednie zabezpieczenie siedlisk zwierzat, budowa przejs¢ dla zwierzat
i ptazow w przypadku inwestycji drogowych, w przypadku gatunkow roslin - przenoszenie okazéw
w inne dogodne miejsce pod nadzorem botanicznym). Istotne w przypadku gatunkéw zwierzat bedzie
rowniez obranie odpowiedniego terminu realizacji inwestycji (np. poza terminamirozrodu, legéw, tarta
lub hibernacji).

Nalezy zwréci¢ uwage, iz zadania okreslone w projekcie Planu zaktadajg realizacje wielu
przedsiewzie¢, ktére kwalifikujg sie do inwestycji celu publicznego. Wymieni¢ tu mozna przede
wszystkim zaplanowane do realizacji w ramach projektowanego dokumentu inwestycje drogowe oraz
kolejowe.
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Zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody’® istnieje
odstepstwo od zakazéw wymienionych dla realizacji wspomnianych inwestycji celu publicznego na
terenie parkow krajobrazowych. Podobnie w obszarach chronionego krajobrazu art. 24 ust. 2 pkt. 3.
ww. ustawy przewiduje odstepstwa od ustanowionych w nich zakazow.

W celu precyzyjnego przeanalizowania wptywu na przedmioty ochrony w obszarach oraz ich
cele, spdjnosc oraz integralnosé, nalezy przeanalizowac przebiegi/lokalizacje przysztych inwestycji pod
katem wystepowania siedlisk i gatunkdéw. Niniejsza prognoza sygnalizuje potencjalne inwestycje, ktore
wymagajg doktadnego rozpoznania na etapie projektowym.

W ramach prac nad prognozg przeanalizowano zarzadzenia ustanawiajgce formy ochrony
przyrody, plany zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000 (w przypadku ich braku SDF” dla
obszaréw Natura 2000) oraz plany ochrony dla parkéw krajobrazowych potozonych w zasiegu
projektowanych dziatan. W ramach prac nad prognozg, majgc na uwadze zaplanowane w projekcie
dokumentu obwodnice, przeanalizowano takze zapisy Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu
Programu Budowy 100 Obwodhnic na lata 2020-2030.

Nie prognozuje sie, aby ktdrykolwiek z projektéw, zawartych w projekcie Planu, wywierat
znaczgco negatywne oddziatywanie na formy ochrony przyrody, cele ochrony w nich okreslone oraz
stan zachowania przedmiotéw ochrony.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary
objete ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji projektéw wskazanych do
realizacji w ramach projektu Planu.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, tgcznie z obszarami Natura 2000,
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne, naleza:

e prowadzenie ciggdw komunikacyjnych przez korytarze migracyjne, w tym doliny rzeczne
w sposOb ograniczajgcy ilos¢ ich przecie¢ przez dany ciag;

e unikanie lokalizacji ciggdw komunikacyjnych wzdtuz korytarzy ekologicznych (preferowanie
przeciecia dolin rzecznych w najwezszym ich miejscu);

e przestrzeganie zasad ochrony (nienaruszania) elementdw s$rodowiska waznych dla
zachowania wtasciwego stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz danego odcinka doliny cieku
wodnego (zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, ptaty roslinnosci szuwarowej,
mokradta itp.);

e ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewdéw oraz stosowanie odpowiednich
zabezpieczen drzew i krzewdw podczas prowadzenia prac;

e prowadzenie ewentualnej wycinki drzew poza okresem legowym ptakéw;

e tworzenie siedlisk zastepczych (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli zachodzi taka
potrzeba;

e prowadzenie recznych wykopow w obrebie systemu korzeniowego drzew, unikanie usuwania
korzeni strukturalnych, zabezpieczenie $rodkami grzybobdjczymi ran po odcietych

78Dz, U.z 2022 r. poz. 916
79 Standardowy Formularz Danych
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korzeniach, przyciecie korony proporcjonalnie do usunietych korzeni, stosowanie
zabezpieczen pnia wtdkninami i obudowaniami z drewna;

e wprowadzenie ograniczen czasowych wykonywania robot zwigzane z potrzebami ochrony
cennych gatunkéw flory i fauny (okres rozrodu ptazéw, legu ptakéw);

e instalowanie specjalnych urzadzen ostrzegajacych zwierzeta przed niebezpieczenstwem
poprzez zwiekszenie czujnosci i gotowosci do ucieczki lub tez przez odptaszanie od toréw tuz
przed przejazdem pociggu - montowanie ich nie tylko wzdtuz linii kolejowych, ale takze
w pewnej odlegtosci od nich;

e w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego efektu
przyciggania nietoperzy — zastosowanie odpowiedniego oswietlenia — niskocisnieniowe
lampy sodowe oraz unikanie zbednego rozpraszania Swiatta;

e stosowanie przej$¢ dla zwierzat w zaleznosci od potrzeb, dostosowanie rozwigzan
technicznych, do wystepujacych w sgsiedztwie danego ciggu, gatunkéw (wtasciwa lokalizacja,
odpowiednie zageszczenie, odpowiednie parametry);

e stosowanie ogrodzen ochronnych;

e stosowanie nieprzezroczystych ekranéw akustycznych;

e wprowadzanie systemoéw drenujgcych oraz odprowadzajgcych wody sptywajgce z drég
(w ramach ochrony siedlisk przyrodniczych przed przenikaniem zanieczyszczen chemicznych
z zimowego utrzymania drog).

9.6. ODDzZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Realizacja inwestycji przewidzianych w Planie moze oddziatywaé na krajobraz, ktéry jest
zmienny, ma swoja historie, a takze podlega sezonowym zmianom. Zmiany krajobrazu s3 powodowane
przez dziatalnos¢ cztowieka, przez co zatraca zdolno$¢ do samoregulacji. W ramach dziatan
uwzgledniono potrzeby ochrony krajobrazu oraz konieczno$¢ prowadzenia dziatan na rzecz
zachowania i utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowac
i harmonizowac¢ zmiany, ktore wynikajg z proceséw spotecznych, gospodarczych i sSrodowiskowych,
w mys| Europejskiej Konwencji Krajobrazowe] sporzadzonej we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r.
(Dz. U, 22006 roku Nr 14, poz., 98 ).

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Oddziatywania na krajobraz infrastruktury transportowej oceniane sg czesto subiektywnie,
nalezy przy tym bra¢ pod uwage istniejgce struktury transportowe. Oddziatywania wynikajgce
z realizacji zadan zawartych w projekcie Planu w obrebie istniejacych ciggdw komunikacyjnych pod
wzgledem wizualnym beda wzmocnione, jednak ich sita nie bedzie az tak znaczna, jak w przypadku
budowy nowej infrastruktury na terenie dotychczas nieprzeksztatconym. Projektowany Plan zakfada
przede wszystkim modernizacje lub przebudowe istniejacej infrastruktury, w zwigzku z tym zmiany
w krajobrazie nie bedg istotne.

Planowane dziatania w pewnym sensie winny przyczyni¢ sie do uporzgdkowania struktur
krajobrazowych w zwigzku zwymiang tych elementéw infrastruktury, ktére s3 mocno
wyeksploatowane, w wyniku tego ujednolicone powinny zosta¢ nawierzchnie drég, ale takze wymianie
lub uzupetnieniu podlegac bedg elementy infrastruktury towarzyszacej drogom, takie jak latarnie czy
zielen przyuliczna.
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ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Oddziatywania negatywne na krajobraz nalezy rozpatrywac z punktu widzenia potencjalnej
kumulacji inwestycji z réznych gatezi transportu, w szczegdlnosci na styku inwestycji o charakterze
liniowym tj. drogowym i kolejowym. W obrebie obszaréw zurbanizowanych wieksze jest spoteczne
przyzwolenie na wprowadzenie dodatkowych elementéw antropogenicznych. W zwigzku z tym
najwiekszy wptyw tych inwestycji bedzie zauwazalny na terenach otwartej przestrzeni, na obszarach
atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym, a takze na terenach charakteryzujgcych sie cennym
krajobrazem kulturowym. Na terenach lesnych percepcja wizualna bedzie ograniczona.

Ewentualne negatywne oddziatywanie moze polega¢ na lokalizacji wiaduktéw czy ekrandéw
akustycznych, ktdére ze wzgledu na swojg wysokos¢ lub rozmiar mogg stanowi¢ dominante
przestrzenng. Oddziatywania te bedg zauwazalne zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Bedg
one zwigzane z pojawieniem sie w przestrzeni nowych obiektéw kubaturowych i infrastrukturalnych,
zmiang uksztattowania terenu, a takze usunieciem drzew i krzewdw przydroznych.

Posrednio zaplanowane dziatania zmierza¢ bedg do swego rodzaju uporzadkowania terenéw
otwartych dzieki zapewnieniu spdjnosci miejskich sieci komunikacyjnych z potagczeniami regionalnymi
oraz ponadregionalnymi. Wfasciwie opracowane projekty architektury stuzacej potgczeniom
multimodalnym — stacje przesiadkowe czy parkingi, mogg byc¢ atrakcyjnym elementem krajobrazu
miast oraz podnosi¢ walory przestrzeni miejskie;j.

Wiekszo$¢é zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staty. Zmiany w miejscach stuzgcych
wyltgcznie na potrzeby budowy, ktére nie bedg wykorzystywane po oddaniu przedsiewziecia do
eksploatacji, bedg miaty charakter odwracalny. Dlatego niezwykle istotne jest takie projektowanie
infrastruktury drogowej, aby zachowac istniejgce walory krajobrazowe poprzez przesadzenie
istniejgcych drzew lub w razie koniecznosci wycinki, stworzenie pasa zieleni przydroznej odpowiedniej
do warunkoéw panujacych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania projektéw na krajobraz.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na krajobraz naleza:

e stosowanie naturalnych (w postaci $cian roslinnosci) lub pétnaturalnych (rosliny pnace
na ekranach) ekrandw akustycznych,

e zachowanie spdjnosci krajobrazu przyrodniczego i kulturowego,

e odpowiednie planowanie inwestycji, uwzgledniajgce koniecznos¢ wkomponowania
planowanych obiektéw w istniejgcy krajobraz,

e maskowanie zielenig elementéw dysharmonijnych,

e zastosowanie rytmu poszczegdlnych powtarzajgcych sie elementdw poprzez skupiska
roslinnosci lub zastosowane wzory na ekranach akustycznych.
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9.7. ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI | ZASOBY NATURALNE

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Dziatania zaproponowane w ramach projektu Planu w sposéb bezposredni nie wptyng
na poprawe jakosci gleb, zapobieganie degradacji powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobdw
naturalnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach poszczegélnych projektéw
w dalszej perspektywie w niewielkim stopniu mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia wptywu
infrastruktury liniowej na srodowisko glebowe obszaru objetego opracowaniem. Posredni wptyw na
ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do gleb (w szczegdlnosci zwigzkow siarki i azotu) bedg
miaty wszystkie zadania zmierzajace do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenie
transportu niskoemisyjnego oraz zmniejszenie przewozéw indywidualnych na drogach. Wptyw wystgpi
poprzez poprawe jakosci powietrza, ktdra z kolei prowadzi do ograniczenia przedostawania sie wraz
z opadami zanieczyszczen do gleb. W zwigzku z tym, nalezy zatozyé, ze w perspektywie
dtugoterminowej realizacja dziatan w sposéb posredni przyczyni sie do nieznacznej poprawy stanu gleb
na terenie BydOF.

ODDZIALtYWANIA NEGATYWNE

Realizacja zatozen Planu bedzie wywierata potencjalny negatywny wptyw na gleby, powierzchnie
ziemi oraz zasoby naturalne. Oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi zwigzane bedg gtéwnie
z zajmowaniem pewnych powierzchni terenu i ingerencja w podtoze podczas prowadzonych roboét.
Oddziatywanie na zasoby naturalne bedzie wigzato sie ze zwiekszonym zapotrzebowaniem gtéwnie
na surowce skalne, a co za tym idzie koniecznoscig ich eksploatacji.

Budowa nowych przedsiewzie¢ spowoduje lokalne zmiany w uksztattowaniu terenéw na skutek
wykopdw czy budowy nasypoéw. W konsekwencji zajecia nowych terenéw pod inwestycje,
uszczupleniu ulegnie powierzchnia biologicznie czynna, acze$¢ gruntdw zostanie wytgczona
z produkcji rolniczej. Bedzie to dotyczyto przede wszystkim budowy nowych drég, obiektéw
infrastruktury transportu publicznego oraz Sciezek rowerowych. Nalezy sie liczyé réwniez z mozliwoscig
zniszczenia pewnych powierzchni, ktére zostang zajete dla potrzeb zorganizowania zaplecza budowy,
w tym gromadzenia materiatdw, kruszyw, odpaddw, placéw postojowych dla maszyn i Srodkéw
transportu czy wykonania tymczasowych drég, parkingdw i placéw manewrowych obstugujacych teren
budowy. Bedg to oddziatywania o charakterze chwilowym (po zakonczeniu prac budowlanych teren
powinien zostac przywrdcony do stanu pierwotnego).

Na etapie budowy ryzyko wystgpienia zanieczyszczen jest niewielkie pod warunkiem
odpowiedniego serwisowania i utrzymywania wfasciwego stanu technicznego sprzetu
oraz zapewnienia odpowiednich warunkdw szczelnosci podtoza na terenach, gdzie przewiduje sie
place postojowe dla maszyn i sSrodkdw transportu.

W trakcie eksploatacji najwiekszy wptyw na gleby wystgpi przy inwestycjach drogowych.
W przypadku eksploatacji drdg istotne znaczenie moze miec stosowanie na jezdniach soli w okresie
zimowym. S6l sptywajaca z drég wraz z wodami opadowymi bedzie przenikac do gleb.

Potencjalne negatywne oddziatywania na srodowisko glebowe mozna podzieli¢ na etap budowy
oraz eksploatacji danego obiektu. Na etapie realizacji inwestycji niekorzystne oddziatywanie wigze
sie z konieczno$cig usuniecia pokrywy glebowej pod budowe lub rozbudowe ciggéw komunikacyjnych
lub infrastruktury towarzyszacej jak rowniez zorganizowania zaplecza budowy, w tym sktadowania
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materiatow, kruszyw, odpaddw, placéw postojowych dla maszyn. Ponadto istnieje ryzyko wycieku
substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych oraz obstugujgcych budowy samochodéw, ktére
moga przedostac sie do gleby. Oddziatywania te bedg miaty charakter krétkotrwaty.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne naleza:

e stosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia, uniemozliwiajgcego przedostanie
sie szkodliwych substancji do gleb;

e nasadzenia wzdtuz drég pasow zieleni izolacyjnej wielopietrowej, skfadajacej
sie z odpowiednich gatunkéw krzewodw i drzew lisciastych i iglastych zimozielonych;

e ograniczenie do minimum zasalania srodkami zimowego utrzymania drdg;

e zastosowanie materiatdw, ktére umozliwig chociaz cze$ciowe przesigkanie wody do gruntu
(w przypadku chodnikdw, sciezek rowerowych, torowisk itp.);

e rozsgdne wykorzystywanie materiatéw budowlanych;

o eksploatacja kruszywa z istniejgcych z16z;

e powtdrne wykorzystanie odpadéw np. destruktu;

e unikanie zbednego przeksztatcenia rzezby terenu.

9.8. ODDzIALYWANIA NA LUDZI

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Pozytywne oddziatywania na ludzi zwigzane beda z realizacjg inwestycji w szczegdlnosci
zwigzanych z poszerzaniem areatu terendéw zielonych oraz uwzgledniajgcych poprawe jakosci,
przepustowosci iptynnosci ruchu w obrebie drdég, poprawe jakosci transportu publicznego,
zwiekszenie bezpieczenistwa rowerzystéw i pieszych przez budowe ciggdw pieszych i rowerowych.

Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancéw BydOF dotyczy¢ bedzie wszystkich zadan
zaplanowanych do realizacji, poniewaz przyczynig sie one do poprawy jakosci powietrza. Obnizenie
emisji zanieczyszczen gazowych, pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych z transportu do
powietrza bedzie pozytywnie oddziatywaé na stan aerosanitarny w szczegdlnosci w osrodkach
miejskich. Pozytywnym aspektem realizacji dziatan, bedzie rdéwniez wzrost potencjatu
przedsiebiorczosci i gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potgczen drogowych
wplywajacych zaréwno na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegdlnych lokalizacji jak i dostepnosci dla
potencjalnych pracownikdéw.

Zaréwno drogowe jak i kolejowe pasma transportowe zwigzane sg z procesami urbanizacyjnymi.
Podobnie jak w przypadku rozbudowy drdg, rewitalizacja linii kolejowych bedzie wptywaé na poprawe
dostepnosci pasazerskiej, co w konsekwencji w dtuzszej perspektywie czasowej moze skutkowaé
podwyzszeniem cen nieruchomosci.

Polepszenie warunkdéw zycia mieszkaricow BydOF nastgpi jednak gtdwnie w wyniku poprawy
jakosci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkéw podrézowania (wymiana taboru),
skrdcenia czasu podrézy oraz poprawie bezpieczenstwa.
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W sposéb posredni poprawa dostepnosci oraz atrakcyjnosci terendéw zielonych, bedzie
wspomaga¢ mieszkancéw w uprawianiu sportu i spedzaniu czasu nas$wiezym powietrzu,
co pozytywnie wptynie na ich zdrowie.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Realizacja zadan uwzglednionych w projekcie Planu moze negatywnie wptywac na zdrowie ludzi
i jakosc¢ ich zycia. Dotyczy¢ to bedzie osdb zamieszkujgcych w sgsiedztwie planowanych do realizacji
konkretnych inwestycji. Negatywne oddziatywania odznaczaé sie bedg gtéwnie poprzez zwiekszony
hatas oraz zanieczyszczenia powietrza zwigzane z budowg i modernizacjg uktadéw komunikacyjnych,
nasilonym ruchem samochodéw oraz innymi pracami budowlanymi. W celu zminimalizowania
powyzszych negatywnych oddziatywan nalezy dobrac i zastosowaé odpowiednie zabiegi techniczno-
projektowe. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych zawsze
przypisane sg tego typu narazenia i majg one charakter chwilowy i krétkotrwaty.

REKOMENDACJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na ludzi naleza:

e ograniczanie emisji zanieczyszczen na terenach zabudowy mieszkaniowej lub dtugotrwatego
pobytu ludzi;

e ograniczenie robét budowlanych do pory dziennej w obrebie zabudowy mieszkaniowej;

e prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczeristwa.

stosowanie dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na poszczegdlne komponenty,
bedzie mie¢ rowniez pozytywny wptyw na jakos¢ zycia i zdrowie ludzi.

9.9. ODDzZIALYWANIA NA ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Wptyw ustalen projektu Planu na dobra materialne mozna okresli¢ jako pozytywny jednak nalezy
mie¢ na uwadze, ze konkretne inwestycje dla czesci spoteczeristwa mogg by¢ konfliktowe. Ponadto
pozytywny wptyw beda miaty wszelkie inwestycje drogowe, gdyz poprawa systemu transportowego
(uzupetnienia brakujgcych odcinkéw, poprawa spdjnosci) zwykle przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu
komunikacji zbiorowej réwniez przyczynia sie wzmocnieniu tego typu oddziatywan zarédwno w zakresie
wartosci firm $wiadczacych ustugi, ale takze dostepnosci nowych terendéw z osrodkami miejskimi
(wzrost wartosci nieruchomosci). Szczegdlnie istotne wydaje sie byé skrécenie czasu przejazdu
i poprawa komfortu podrézowania w obrebie BydOF oraz wojewddztwa, ale takze usprawnienie
dotyczace podrézowania poza granicami regionu, a tym samym podniesieniu spdjnosci gospodarcze;j,
przestrzennej i spotecznej.

Czes¢ dziatan przewidzianych do realizacji bedzie polega¢ na budowie nowych obiektow
stuzgcych lokalnym spotecznosciom lub ich remontom, co podniesie takze ich stan i wartosé.
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10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN
NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACII
PROJEKTU PLANU

Patrzac przez pryzmat celéw, dla ktdrych jest opracowywany i realizowany Plan, nalezy uzna,
ze srodkami zapobiegajgcymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na sSrodowisko
przyrodnicze i krajobraz s miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.
Szczegblng uwage podczas realizacji zadan wymienionych w Planie nalezy zwréci¢ na zadania
inwestycyjne zwigzane z budowg nowych obiektdw, $ciezek rowerowych, a takie zadania
organizacyjne, informacyjne.

Mozliwe, ze realizacja niektorych zadan wymagaé bedzie dodatkowych badan pod katem
przyrodniczym, a takze wykonania dziatann ograniczajgcych i kompensujgcych negatywny wptyw
(np. nasadzenia zastepcze).

Potencjalne negatywne oddziatywanie na $rodowisko i krajobraz mozna ograniczyé do
racjonalnego poziomu poprzez dobrze przemyslany wybér lokalizacji oraz odpowiedni dobdr rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, poniewaz skala wywotywanych przez
nie oddziatywan srodowiskowych zaleze¢ bedzie w znacznym stopniu od lokalnych uwarunkowan
i zastosowanych rozwigzan ograniczajgcych negatywny wptyw na srodowisko. Ponadto prawidtowy
projekt, uwzgledniajacy potrzeby ochrony srodowiska zaréowno na etapie budowy jak i w fazie
eksploatacji inwestycji, takze pozwoli istotnie ograniczy¢ te oddziatywania.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢, m. in.:

e przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na sSrodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajacego srodowisko, a jednocze$nie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajacej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage
wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana);

e sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych;

e przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

e uwzglednianie zrdwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendéw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu;

e uwzglednienie zasady turystyki zrOwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ Srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkéw i siedlisk oraz zaktada¢ witasciwg gospodarke odpadami, wodno-sciekowga oraz
emisje hatasu;

e dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat, gtdwnie ptakow, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie
siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy);

e zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie
roslinnosci, terendw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych
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nasadzen drzew ikrzewdw, odtworzenie zniszczonych terendéw zielonych w sgsiedztwie
inwestycji;

e dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwiaszcza
w przypadku ekosysteméw wodnych i podmokitych (np. przy realizacji inwestycji
hydrotechnicznych) poprzez prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez
zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa Wodna;

e uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Dziatania ograniczajgce negatywne oddziatywanie powinny by¢ stosowane zaréwno na etapie
budowy jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektow, a w szczegdlnosci na skale
mozliwych do zaistnienia konfliktéw spotecznych, najwiekszg uwage nalezy zwrécié na kwestie
ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkdw zycia ludzi. Wsréd zabiegédw technicznych,
stosowanych podczas realizacji prac znajdujg zastosowanie nastepujgce praktyki:

e stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT®), pozwalajgcych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

- ograniczajgcych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wod (uszczelnianie
proceséw przy budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami
z urzadzen oraz przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

- ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdow i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia roboét (np. ograniczajgcych
pylenie),

e zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekédw z maszyn
i urzadzen oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej
i racjonalnej gospodarki materiatamii odpadami—w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym
gleb i zasobéw naturalnych (kopalin),

e sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w Srodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko,

e racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilo$¢ powstajacych odpaddw,

o rekultywacja badZz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendow
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji,

e ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

e stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres
prowadzenia prac,

e w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna
unikng¢ takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce
pod nadzorem botanicznym.

80 7 ang. Best Available Techniques - najlepsze dostepne techniki
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11. PROPOZYCJE WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

W ramach prac nad projektem Planu, analizie zostaty poddane trzy mozliwe scenariusze, jego
realizacji:

1. Scenariusz 1 (umiarkowany) — scenariusz zaktada, ze gminy tworzace Bydgoski Obszar
Funkcjonalny zrealizujg obecne plany rozwoju infrastruktury zaréwno liniowej
jak i punktowej zorientowanej na rozwdj zrédwnowazonej mobilnosci. Scenariusz zaktada
dostep do petnej palety $rodkéw zewnetrznych, jednakze skutki obecnych kryzyséw
spowodujg, iz realizacja zamierze inwestycyjnych wykraczajacych poza obecne plany
samorzgddéw bedzie mocno utrudniona.

2. Scenariusz 2 (pesymistyczny) — scenariusz zaktada, iz mozliwosci finansowe gmin tworzgcych
Bydgoski Obszar Funkcjonalny bedg mniejsze niz w scenariuszu 1 w wyniku ograniczonego
dostepu do funduszy zewnetrznych, kryzysu spowodowanego pandemig COVID-19 oraz
toczacy sie wojng w Ukrainie. W wyniku ograniczen finansowych zostanie zmniejszony front
dziatan inwestycyjno-organizacyjnych planowanych do realizacji w ramach Scenariusza 1
spowalniajgc tempo wdrazania postulowanych zmian.

3. Scenariusz 3 (optymistyczny) — scenariusz zaktada petny dostep gminy tworzacych Bydgoski
Obszar Funkcjonalny do szerokiego katalogu funduszy zewnetrznych oraz w dtuiszej
perspektywie czasu minimalne negatywne oddziatywanie kryzyséw spowodowanych
pandemig COVID-19 oraz wojng. Scenariusz przewiduje realizacje tych samych zadan
co scenariusz 1 ale rozszerzonych o kluczowe pakiety projektéw opisanych w rozdziale 7.
Scenariusz zaktada rowniez korzysci wynikajgce z wtasciwej korekty zarzadzania obszarem
BydOF. Samorzady BydOF zaczng ze sobg Scislej wspdtpracowaé. Dotychczasowe
nieskoordynowane dziatania i bilateralne formy wspdtpracy dotyczace organizowania
transportu publicznego na terenie BydOF zostang zastgpione spdéjnym systemem
transportowym dla catego obszaru funkcjonalnego. Jednak prawdziwym przetomem bedzie
integracja planowania przestrzennego na poziomie BydOF, dzieki czemu planowanie rozwoju
bedzie odbywac sie w bardziej przewidywalnym srodowisku, a struktura przestrzenno-
funkcjonalna BydOF stanie sie bardziej racjonalna i efektywna.

Rozwazane scenariusze rdznig sie miedzy sobg zakresem wdrazanych projektow/dziatan, ktore
przede wszystkim zalezg od mozliwosci finansowych samorzagdéw wchodzacych w sktad Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy oo$ Prognoza powinna przedstawia¢ rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru. Zgodnie z art. 52 ust. 1 ww.
ustawy informacje zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, o ktérych mowa w art. 51 ust.
2, powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane
do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego
dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw powigzanych z tym dokumentem.

Przedsiewziecia proponowane do realizacji w ramach Planu, ze wzgledu na swoje przeznaczenie
i cele oraz wywierane skutki, bedg miaty zdecydowanie pozytywny wptyw na $rodowisko oraz
zrbwnowazony rozwoj.
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Nalezy zauwazy¢, iz w Planie nie wskazano inwestycji moggacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko, jednak zaznaczy¢ nalezy, iz takie przedsiewziecia podlegaé bedg oddzielnej procedurze
oddziatywania na srodowisko, w ktérej szczegétowo analizowane bedzie oddziatywanie na
poszczegdlne komponenty sSrodowiska. Wydanie odpowiednich pozwolen i decyzji bedzie wigzato sie
takze ze wskazaniem dziatart minimalizujgcych lub kompensujgcych dla konkretnych projektow.

W przypadku aktualizacji Planu i wystgpienia dziatan mogacych negatywnie oddziatywac na
Srodowisko proponuje sie zastosowac rozwigzania alternatywne.

Warianty alternatywne nalezy rozwazyé w taki sposdb, aby wybraé ten, ktéry w najmniejszym
stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na srodowisko. Jako warianty alternatywne przedsiewziecia
mozna rozwazac:

— warianty lokalizacji - dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji, uwzgledniajacy
lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i ucigzliwosci dotykajgce mieszkancéw (hatas,
spaliny);

— warianty konstrukcyjne i technologiczne:

o na etapie projektowania nalezy uwzglednia¢ potrzeby oraz skutki srodowiskowe
(w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji);

o podczas realizacji przedsiewzie¢ wprowadzanie odpowiednich zabezpieczen
dotyczacych stosowanego sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci dotyczy
to lokalizacji na terenach nieprzeksztatconych oraz osiedlach mieszkalnych;

o stosowanie mozliwie najkorzystniejszych dla srodowiska technologii, materiatéw,
rozwigzan konstrukcyjnych;

— warianty organizacyjne;

o skrécenie do minimum najbardziej uciazliwych prac;

o dostosowanie termindw prac do termindéw rozrodu, wegetacji, okresow legowych,
hibernacji;

— wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,opcja zerowa”.

Ustawa oo$ wprowadzita obowigzek przeanalizowania wariantu, w ktérym zaktadamy brak
wprowadzania jakichkolwiek zmian (zaniechanie realizacji inwestycji, czy brak realizacji zatozen
ocenianego dokumentu) tzw. opcja zerowa. Wariant niezrealizowania inwestycji nie oznacza, ze nic sie
nie zmieni, poniewaz brak realizacji inwestycji moze takze powodowaé negatywne konsekwencje
Srodowiskowe.

Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania
na srodowisko poszczegdlnych projektéw. W projekcie Planu nie ma informacji technicznych, ktére
pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy wariantéw alternatywnych w odniesieniu
do planowanych przedsiewzie¢. Ze wzgledu na duzy poziom ogdlnosci projektowanego Planu,
szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie bedg wprowadzane na etapie realizacji inwestycji
wynikajgcych z dokumentu.
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12. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW  REALIZAC)I
POSTANOWIEN PLANU

Realizacja dziatan przewidzianych w Planie wymaga statego monitorowania oraz odpowiedniego
reagowania w przypadku, gdy pojawiajg sie rozbieznos$ci pomiedzy zaktadanymi rezultatami, a stanem
rzeczywistym. Ocena wdrazania zatozen Planu opiera sie na zestawie okreslonych wskaznikéw
systematycznie monitorowanych i sprawozdawanych. Powinno to zapewnic statg kontrole jakosci
zarzadzania srodowiskiem i realizacji inwestycji/dziatan.

W Planie zaproponowano wskazniki iloSciowe i jakosciowe, pozwalajgce na okreslenie stopnia
realizacji poszczegdlnych dziatan. Przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietéw dziatan.
Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci
w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy
poszczegdlnymi zadaniami. Plan zaktada realizacje wszystkich dziatan do 2037 r. W przypadku dziatan
realizowanych wczesniej, tj. do 2028 r., dopuszcza sie mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po
uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwosc¢ ich kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan
zgodnie z harmonogramem daje gwarancje terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym.

Odpowiedzialnos¢ za monitorowanie postepdw prowadzonych dziatan powinna spoczywad
na wszystkich gminach biorgcych udziat w projekcie. Gminy te muszg by¢ zobowigzane
do raportowania w cyklu rocznym stanu wdrazania PZMM BydOF na swoim terenie. Z kolei jednostkg,
ktoérej nalezy powierzy¢ zadanie zwigzane z opracowywaniem i przedstawieniem raportéw (posrednich
oraz z realizacji wskaznikdw) powinno by¢ Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Rekomenduje sie, aby raporty z poszczegdlnych gmin byty
przekazywane do Biura ZIT rok rocznie, do konca pierwszego kwartatu (w szczegdélnosci raport posredni
kazdorazowo powinien odnosi¢ sie do roku poprzedzajgcego rok jego opublikowania). Raporty
czastkowe powinny by¢ publikowane poczawszy od 2024 roku, a Raporty z realizacji wskaznikow —
od 2026 roku.

Kluczowym elementem systemu monitoringu zréwnowazonej mobilnosci s odpowiednio
dobrane wskazniki. W ponizszych tabelach zaprezentowano wskazniki, ktére posrednio lub
bezposrednio wskazg stopien realizacji celdw strategicznych, a takze poszczegdlnych pakietéw dziatan
PZMM BydOF. Kryterium doboru wskaznikow byfa tatwa dostepnosé danych, dzieki czemu bedzie
mozliwe przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania PZMM BydOF. Takimi
danymi sg miedzy innymi informacje sprawozdawcze zbierane przez gminy i przekazywane cyklicznie
do Gtéwnego Urzedu Statystycznego (np. SG-01 Statystyka gminy: samorzad i transport oraz PZP-1
Lokalne planowanie i zagospodarowanie przestrzenne), czy dane mozliwe do uzyskania z modelu ruchu
dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (np. w zakresie zmniejszenia ruchu samochodowego, zuzycia
emisji itp.). Wskazniki podzielone sg na trzy grupy:

1) Wskazniki rezultatu,
2) Wskazniki produktu,
3) Wskazniki trendu.
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Tabela 22. Wskazniki rezultatu i produktu

Wskaznik

Liczba zgondw
stwierdzonych

Bazowa

Wartosc

Posrednia
(2028 r.)

Docelowa
(2037 r.)

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Zrédto
danych

Monitorowany
(L]

infrastrukturalnych

gminne BydOF

w ciggu 30 dni spadek
w nastepstwie spadek o opZO‘V i Komenda Cel strategiczny
wypadku 14 zgondw 10% - 13 11 ? Wojewddzka 4: Poprawa
komunikacyjnego zgondéw , Policji bezpieczerstwa.
. zgondw
w skali roku
na 100 tys.
mieszkancéw BydOF
Mieszkancy miast Cel strateglczr\y
e . 1: Sprawny i
ponizej 100 tys. .
. . zintegrowany
mieszkancow z
bardzo dobrvm lub Baza danych z system
y 5,98 5,98 6,09 rejestru transportowy;
dobrym dostepem .
. PESEL. Cel strategiczny
do publicznego .
2: Racjonalne
transportu .
. planowanie
zbiorowego
przestrzenne.
§ Cel strategiczny
§ Mieszkancy 1: Sprawny i
o Bydgoszczy z bardzo zintegrowany
dobrym lub dobrym Baza danych z system
dostepem do 9,24 9,24 9,26 rejestru transportowy;
publicznego PESEL. Cel strategiczny
transportu 2: Racjonalne
zbiorowego planowanie
przestrzenne.
Emisja CO. Cel strategiczny
i 1
:s;::g\s;';'rzhns oy | 120753248 1385 6720803 3: Ograniczenie
.J . P [t COz/rok] 220,69 ! Model ruchu. negatywnego
pasazerskiego [t . .
. (2021) [t CO2/rok] oddziatywania
i towarowego CO2/rok] i .
S na srodowisko.
w obszarze miejskim
Emisja PM2,5 10 464,69 Emisja 10 464,69 | Roczna ocena .
L Cel strategiczny
z transportu PM2,5 z jakosci . .
. 3: Ograniczenie
drogowego transportu powietrza w
L . negatywnego
drogowego wojewodztwie . .
. oddziatywania
kujawsko- , .
. na $rodowisko.
pomorskim
Cel strategiczny
4: Poprawa
Dhugoié droe dla wzrost 0 60 | wzrost o Bank Danych | bezpieczeristwa;
rowgeréw & 320,3 km km -380,3 100 km - Lokalnych Cel strategiczny
5 km 480,3 km GUS 2: Racjonalne
3 planowanie
g przestrzenne.
Liczba biekitno- Samorzad gel(';t:::cgzi:::
zielonych rozwigzan 0 szt. 20 szt. 40 szt. acy V8

negatywnego
oddziatywania
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Wskaznik

Bazowa

Wartosc
Posrednia

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Zrédto

Docelowa danych

Monitorowany
(L]

(2028 r.)

(2037 r.)

na $rodowisko;
Cel strategiczny
2: Racjonalne
planowanie
przestrzenne.

Liczba parkingow
Park&Ride

6 szt.

wzrost o
50% -
9 szt.

wzrost o
100% -
12 szt.

Samorzady
gminne BydOF

Cel strategiczny
1: Sprawny i
zintegrowany
system
transportowy;
Cel strategiczny
2: Racjonalne
planowanie
przestrzenne.

Budowa lub
modernizacja toréw
tramwajowych

0 km

6 km

14 km ZDMIiKP

Cel strategiczny
1: Sprawny i
zintegrowany
system
transportowy;
Cel strategiczny
2: Racjonalne
planowanie
przestrzenne.

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 23. Wskazniki trendu

Wskaznik

Wartosc
bazowa

Pozadany
trend

Zrédto danych

Monitorowane
pakiety dziatan

Liczba centrow/weztéw

25

Samorzady gminne

2.2

przesiadkowych (2021) wzrost BydOF
Liczba miejsc postojowych 1143 warost Samorzady gminne 29
na parkingach Park&Ride (2021) BydOF ’
Liczba r1:1|ejsc pO.StOJOV.VyCh 14 warost Samorzady gminne 29
na parkingach Bike&Ride (2021) BydOF
Liczba stacji tadowania 23 Samorzady gminne

B t 14;3.1;24
pojazdow elektrycznych (2021) waros BydOF
Liczba stacji wypozyczania 66 Samorzady gminne .
rowerow (2021) wzrost BydOF 1331
Dtugosé drog dla rowerow 21,2 km Samorzady gminne .
wzdtuz ciggéw wodnych (2021) warost BydOF 13,31
Liczba tablic informacji 361 Samorzady gminne

1.4;2.4; 4.

pasazerskiej (2021) warost BydOF $24;4.3
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Wskaznik

Wartosé
bazowa

Pozadany
trend

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Zrédto danych

Monitorowane
pakiety dziatan

GUS, Centralna

, . " 630,7 . . s
Wskaznik motoryzacji (2019) spadek Ewidencja Pojazdow 1.2;13
i Kierowcow

Liczba stacji i przystankow 32 PKP Polskie Linie

1.2;1.3;2.2
kolejowych (2021) wzrost Kolejowe 13
Srednia liczba par potaczen .

10,2
kolejowych do Bydgoszczy (28&1) wzrost rzesgizr\;\;zlfc:géyw ch 1.2;1.3;2.2
z poszczegdlnych gmin BydOF P jowy
Udziat podrézy samochodem
w podziale zadan 65%
przewozowych w podrdzach ’ spadek Model ruchu 1.2;1.3
. . ) (2020)

obligatoryjnych na terenie
BydOF
Sredni czasu przejazdu
transportem publicznym 32 min Organizatorzy

1.2;1.3;2.2
pomiedzy gminami, (2021) spadek transportu zbiorowego 3

a rdzeniem obszaru

Zrédto: opracowanie wtasne
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13. INFORMACIA O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU
NA SRODOWISKO PROJEKTU PLANU

Miedzynarodowe ramy prawne dla procedury ocen oddziatywania na srodowisko w przypadku,
gdy dziatalnos¢ realizowana w jednym kraju (stronie pochodzenia) zasiegiem oddziatywania obejmuje
terytorium innego kraju (strony narazonej), mogac powodowac znaczace negatywne skutki dla
srodowiska stwarza Konwencja z Espoo z dnia 25 lutego 1991 roku. Wykonanie transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko konieczne jest zawsze wtedy, gdy planowane projekty mogg znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko i ludzi sgsiadujgcych krajéw.

Ustalenia zawarte w projekcie Planu, beda realizowane na terenie Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Przewidziane w ramach dokumentu dziatania bedg mie¢ przede wszystkim pozytywny
wplyw na jakos¢ srodowiska. Zasieg oddziatywania dziatan inwestycyjnych zawartych w projekcie
Planu, bedzie ograniczony do terenu BydOF i nie bedzie oddziatywac na kraje sgsiadujgce. Wobec
powyzszych wnioskdow, nie stwierdzono koniecznosci poddania projektu Planu procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko.
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14. STRESZCZENIE PROGNOZY W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

CEL DOKUMENTU

Opracowanie prognozy oddziatywania na S$rodowisko projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (PZMM BydOF) ma na celu dokonanie
oceny skutkow realizacji ustalen tego dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw
Srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych oddziatywan na $rodowisko oraz
rozwigzan minimalizujgcych negatywny wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie
ewentualnych wariantéw alternatywnych.

PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wynika z ponizszych
aktéw prawnych:

e Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektdrych plandéw i programéw na srodowisko,

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(zwana dalej ,,ustawg 00S”).

MATERIALY WYJSCIOWE, METODY ANALIZY REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU PLANU

Materiaty, ktdére zostaty wykorzystane do przeprowadzenia oceny strategicznej i sporzadzenia
niniejszej prognozy to przede wszystkim dane dotyczgce stanu srodowiska, tj. opublikowane dane
monitoringowe w ramach Programu Monitoringu Srodowiska oraz innych programéw
monitoringowych, dane GUS, dane dotyczace obszaréw chronionych (prezentowane przez RDOS
w Bydgoszczy oraz GDOS).

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM - INFORMACJE OGOLNE

Opracowanie swoim zakresem obejmuje obszar gmin zlokalizowanych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, tj. obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz.: Miasto
Bydgoszcz — miasto na prawach powiatu, Gmine Barcin, Gmine Biate Btota, Gmine Dabrowa
Chetminska, Gmine Dobrcz, Gmine Kcynia, Gmine Koronowo, Gmine tabiszyn, Gmine Mrocza, Gmine
Nakfo nad Notecig, Gmine Nowa Wie$ Wielka, Gmine Osielsko, Gmine Pruszcz, Gmine Rojewo, Gmine
Sicienko, Gmine Solec Kujawski, Gmine Szubin, Gmine Znin. Dodatkowo opracowanie obejmuje dwa
powiaty: powiat nakielski i powiat bydgoski.

tacznie rozpatrywany obszar zajmuje powierzchnie 3 338 km? (powierzchnia gmin BydOF),
z czego najwiekszg powierzchnie zajmuje Gmina Koronowo (12,3% tgcznej powierzchni), Szubin (9,9%)
oraz Kcynia (8,9%). Najmniejszg powierzchnie zajmujg natomiast 3 gminy: Osielsko (3,1%), Barcin
(3,6%) oraz Rojewo (3,6%).

Bydgoski Obszar Funkcjonalny to obszar z potencjatem ekonomiczno-spotecznym. O wzroscie
gospodarczym BydOF moze Swiadczyé m.in. zwiekszajgca sie liczba podmiotéw gospodarczych. Wzrost
liczby podmiotéw gospodarczych to nowe miejsca pracy, a ich lokalizacja w dogodnej odlegtosci
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transportowej od zamieszkania pozytywnie wptywaé bedzie na mobilnos¢ obszaru. Rowniez istotne
znaczenie dla spdjnosci spoteczno-gospodarczej BydOF ma wysoki poziom zatrudnienia, zwiekszajgca
sie liczba pracujacych przy jednoczesnym spadku bezrobocia rejestrowanego.

Siatka drég publicznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego — pod wzgledem
wymagan technicznych i uzytkowych — utworzona jest przez drogi nastepujacych klas:

e drogi ekspresowe (S);

e drogi gtdwne ruchu przyspieszonego (GP);
e drogi gtéwne (G);

e drogi zbiorcze (2);

e drogilokalne (L);

e drogi dojazdowe (D).

Wybrane odcinki sieci drogowej majg istotne znaczenie miedzynarodowe. Przez Bydgoski Obszar
Funkcjonalny przebiega droga krajowa DK5/E261, ktdra trasowana jest po $ladzie transeuropejskiego
korytarza transportowego Vla, taczacego Grudzigdz z Poznaniem (przez Swiecie, Bydgoszcz), gdzie
nastepnie uchodzi do korytarza Il (przebiegajgcego w relacji Berlin — Poznan — Warszawa — Minsk —
Moskwa). Ponadto Bydgoski Obszar Funkcjonalny znajduje sie w bliskim sgsiedztwie
transeuropejskiego korytarza transportowego VI, faczacego Gdansk z Zyling (przez Torun, tédz,
Katowice). Po $ladzie korytarza VI przebiega autostrada Al.

Z kolei potgczenia drogowe o znaczeniu krajowym tworzg odpowiednio:

e droga ekspresowa S5 (w realizacji — stanowi pétnocno-zachodnia obwodnice Bydgoszczy);

e droga ekspresowa S10 (docelowo bedzie stanowi¢ potgczenie drogowe pomiedzy stolicami
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego Bydgoszczg i Toruniem; GDDKIA rozpisata przetarg
na budowe S10);

e droga krajowa DK5 (tgczy aglomeracje trojmiejska, bydgoska, poznarnska i wroctawska);

e droga krajowa DK10 (taczy aglomeracje szczecinska, bydgosko-torunska oraz warszawska);

e droga krajowa DK25 (zapewnia potgczenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
z wojewddztwami zachodniopomorskim, pomorskim, wielkopolskim i dolnoslgskim);

e droga krajowa DK56 (zapewnia potgczenie miedzy drogami S5 (w trakcie realizacji) i DK25);

e droga krajowa DK80 (stanowi alternatywne dla DK10 potaczenie drogowe pomiedzy
Bydgoszczg i Toruniem).

Uzupetnieniem sieci drég krajowych sg 22 drogi wojewddzkie oraz liczne drogi powiatowe
(najczesciej klasy G i Z) i gminne (najczesciej klasy L i D). Ich rolg jest przeniesie ruchu lokalnego
i umozliwienie dojazdu do wszystkich miejscowosci lezgcych w granicach obszaru funkcjonalnego.

Przez teren Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego przebiegajg trzy linie, ktére ze wzgledéw
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych zostaty sklasyfikowane wsréd linii
0 znaczeniu panstwowym. Liniami, o ktérych mowa sa:

e linia kolejowa nr 18 Kutno - Pita Gtéwna (linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana);

e linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, tzw. weglowa magistrala kolejowa (linia
magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana);

e linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$s Wielka — Gdynia Port (linia pierwszorzedna, jedno-
i dwutorowa, czesciowo zelektryfikowana).
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Pozostate linie kolejowe skupione w obszarze funkcjonalnym maja charakter linii lokalnych.

Komunikacja tramwajowa dziata tylko na terenie miasta Bydgoszcz. Tramwaje prowadzone sg
po torze waskim (tzn. o przeswicie wynoszgcym 1000 mm) i poruszajg sie po 41,32 km czynnych tras.
Wedtug stanu na dzief 06.07.2021 r. sie¢ tramwajowag tworzy 11 linii komunikacyjnych.

Bydgoski Obszar Funkcjonalny lezy nad rzeka Wistg, do ktdrej w Bydgoszczy uchodzi rzeka Brda.
Na terenie obszaru funkcjonalnego zbiegajg sie dwie miedzynarodowe drogi wodne: E-40 oraz E-70.
Szlak E-40 taczy Morze Battyckie w Gdansku z Morzem Czarnym (obejmuje na terenie Polski Wiste
od Gdanska do Warszawy, Narew oraz Bug do Brzescia). Obecnie jedynie jego niewielki fragment
spetnia parametry zeglownosci klasy V, w zdecydowanej wiekszosci nie sg spetnione parametry
zeglownosci, ktdre okreslone zostaty dla drog miedzynarodowych w Konwencji AGN.

Szlak E-70 taczy natomiast Holandie z Rosjg i Litwa. Na terenie Polski obejmuje Odre od ujscia
Kanatu Odra-Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodng Wista-Odra oraz od Bydgoszczy dolng
Wiste i Szkarpawe lub Wiste Gdanska. Droga ta na catej dtugosci nie spetnia parametréw zeglownosci
przyjetych w Konwencji AGN dla drég miedzynarodowych.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym dziata jeden miedzynarodowy port lotniczy —
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz (kod IATA: BZG, kod ICAO:
EPBY). W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym dostepne sg réwniez inne obiekty stuzgce do startéw
i lgdowan obiektdw powietrznych.

Coraz szersze wykorzystanie jednosladéw wynika takze z duzej liczby drég dla rowerow —
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2020 r. oddanych byto 1 218,9 km drdg dla rowerdw. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze drogi dla rowerdw nie wystepujg we wszystkich gminach Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Ich brak jest zauwazalny w Pruszczu, Rojewie i tabiszynie. Najdtuzszg siecig drég dla
rowerdw dysponuje Bydgoszcz (115,4 km). Sposrdd mniejszych gmin najdtuzszg siecig drog dysponuje
Dabrowa Chetmiriska (29,6 km). Srednia dtugo$é¢ drég dla roweréw w gminach Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego wynosi 14,6 km®., Ponadto w Bydgoszczy funkcjonujg oprécz drég dla rowerdw takze
inne sktadniki infrastruktury liniowej dedykowane dla rowerzystow, np. kontrapasy lub odcinki ulic
z wyznaczonym kontra ruchem.

Na analizowanym obszarze parkingi przesiadkowe zlokalizowane s3 w poblizu przystankéw
kolejowych i weztéw komunikacji miejskiej.

CELE USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM,
ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Podstawg sformutowania celéw, pakietow dziatan oraz dziatan okreslonych w projekcie Planu,
byta analiza potrzeb wszystkich gmin oraz celéw zawartych w dokumentach strategicznych,
ustanowionych na poziomie miedzynarodowym, wspoélnotowym, krajowym i regionalnym. Mozna
zatem jednoznacznie stwierdzi¢, ze oceniany dokument jest spdjny i obejmuje dziatania wspierajace
cele i zatozenia zawarte w dokumentach strategicznych ustanowionych na ww. szczeblach.

81 Bez uwzglednienia Bydgoszczy, ktdra jest elementem odstajagcym zbioru gmin Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego pod wzgledem dtugosci dréog dla rowerdéw.
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ANALIZA | OCENA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtéwne problemy i zagrozenia srodowiska
w obszarze objetym Planem, jak réwniez okreslono jego aktualny stan. Analizg stanu Srodowiska
objeto wszystkie jego elementy, a w szczegdlnosci: klimat i jakosé powietrza, klimat akustyczny, pola
elektromagnetyczne, zasoby wodne, zasoby geologiczne, gleby, odpady, gospodarke wodno-sciekowg,
zasoby przyrodnicze oraz powazne awarie.

PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA
PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 kwietnia 2004 r. O OCHRONIE PRZYRODY

Na podstawie analizy stanu Srodowiska, na terenie BydOF zidentyfikowano problemy zwigzane
przede wszystkim z jakoscig powietrza (przekroczenia stezen pylu zawieszonego PM10
i benzo(a)pirenu), zasobami wodnymi (niska jakos¢ wdd powierzchniowych), ochrong przyrody,
gospodarkg odpadami, hatasem.

Ograniczeniu wymaga ucigzliwos¢ akustyczna ze zrédet komunikacyjnych. Zidentyfikowane
problemy w szczegdlnosci dotyczg obszardw zurbanizowanych oraz najwiekszych weztéw
komunikacyjnych, dlatego zaplanowane dziatania w istotny sposéb mogg wptyngé na poprawe
warunkéw srodowiskowych gtéwnie na tych obszarach.

WPLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD REALIZACJI PLANU

Biorac pod uwage efekty projektow, ktére przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji z jego
wdrozenia nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujgcych zatozen:

e usprawnienia powigzan uktadu regionalnego z siecig transportowa BydOF,

e poprawy dostepnosci osrodkéw miejskich oraz osrodkéow przemystowych stanowigcych
miejsca pracy mieszkancéw BydOF w ich codziennych dojazdach,

e poprawy poziomu bezpieczeristwa na drogach,

e zwiekszenia funkcjonalnosci drég przez uporzadkowanie i zagospodarowanie pasow
drogowych,

e zwiekszenia przepustowosci drog,

e poprawy przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci,

e integracji rdéinych Srodkéw  transportu istworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego).

Brak realizacji zapisow zawartych w projekcie Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami
gospodarczymi i spotecznymi, negatywnie oddziatywac na stan srodowiska regionu oraz zdrowia jego
mieszkancow.
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PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIAtYWANIE NA SRODOWISKO WRAZ Z PROPOZYCIAMI
ICH ZAPOBIEGANIA, OGRANICZANIA LUB KOMPENSACII PRZYRODNICZEJ

W projekcie Planu nie zostaty zidentyfikowane przedsiewziecia moggce zawsze znaczgco
negatywnie oddziatywaé na srodowisko®. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie
prognozuje sie, aby powodowaty one znaczgce negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu, bedg uwzgledniane s$rodki
minimalizujgce, ktdére nalezy rozumie¢ jako zbiér dziatan, ktéry przyczyni sie do zapobiegania lub
ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu. Natomiast
kompensacja przyrodnicza jest to zespdt dziatan prowadzacych do przywrdcenia réwnowagi
przyrodniczej. Dziatania kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie,
zadrzewianie lub tworzenie skupisk roslinnosci i siedlisk.

ANALIZA | OCENA ODDZIALYWAN PROJEKTU PLANU NA POSZCZEGOLNE KOMPONENTY
SRODOWISKA

W ramach analiz oceniono szczegétowo mozliwe oddziatywania wszystkich obszaréw wsparcia
przewidzianych w projekcie Planu na poszczegdlne elementy srodowiska, w tym na: ludzi, zwierzeta,
rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra
materialne. Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce
stan i najwieksze problemy srodowiska. Szczegétowe analizy zostaty wykonane dla kazdego rodzaju
projektu, ktéry moze by¢ realizowany w ramach Planu.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych w projekcie Planu
oceniano, postugujac sie nastepujacymi kryteriami:

e bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
prawdopodobne),

e okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe),

e czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe),

e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne),

¢ intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne),

e trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czeSciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji).

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Zgodnie z metodyka Prognozy na obszarze objetym opracowaniem oceniono szczegétowo
mozliwe oddziatywania wszystkich obszaréw przewidzianych do realizacji w ramach Planu na
poszczegdlne elementy Srodowiska.

Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajace stan
i najwieksze problemy srodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke projektéw,
ktore mogg by¢ wsparte przez Plan oraz cele dokumentéw strategicznych miedzynarodowych,
krajowych i regionalnych.

82 Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na sSrodowisko (Dz.U. 2019, poz. 1839)
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Realizacja dziatan w wiekszosci bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko, bedg one
bezposrednio wptywaé na poprawe jakosci Srodowiska poprzez dziatania z zakresu wdrazania narzedzi
podnoszacych efektywnos¢ zarzadzania Srodowiskiem, integracji publicznego transportu zbiorowego,
modernizacji izakupu nowoczesnego proekologicznego taboru dla publicznego transportu
zbiorowego. Zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowaé obnizeniem emisji
pytow, NOx, a takze CO, do powietrza.

Wskazano takze dziatania, ktére bedg mogty potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na
Srodowisko, ktére obejmujg m.in. projekty w zakresie rozbudowy i budowy drdg, dziatania w zakresie
rozbudowy i budowy infrastruktury liniowej, w tym budowy sciezek rowerowych. Nie bedg to jednak
dziatania powodujgce degradacje istniejgcych ekosystemodw.

ROZWIAZANIA MAIJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM
REALIZACJI PROJEKTU PLANU

Patrzac przez pryzmat celu, dla ktérego jest opracowywany i realizowany Plan, nalezy uznac,
ze srodkami zapobiegajgcymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko
przyrodnicze i krajobraz s miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.
Szczegblng uwage podczas realizacji zadan wymienionych w Planie nalezy zwrdéci¢ na zadania
inwestycyjne zwigzane z budowag nowych obiektow, drdég, sciezek rowerowych, a takze
zagospodarowania terendow zielonych.

Mozliwe, ze realizacja niektdrych zadan wymagaé bedzie dodatkowych badan pod katem
przyrodniczym, a takze wykonania dziatan ograniczajgcych i kompensujgcych negatywny wptyw
(np. nasadzenia zastepcze).

Dziatania ograniczajace negatywne oddziatywanie powinny by¢ stosowane zaréwno na etapie
budowy jak i eksploatacji.

PROPOZYCJE WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

Warianty alternatywne nalezy rozwazyé w taki sposéb, aby wybraé ten, ktéry w najmniejszym
stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na srodowisko. Jako warianty alternatywne przedsiewziecia
mozna rozwazac warianty: lokalizacji, konstrukcyjne i technologiczne oraz organizacyjne.

PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PLANU

Realizacja dziatan przewidzianych w projekcie Planu wymaga statego monitorowania oraz
odpowiedniego reagowania w przypadku, gdy pojawiajg sie rozbieznosci pomiedzy zaktadanymi
rezultatami, a stanem rzeczywistym. Ocena wdrazania zatozen projektowanego Planu opiera
sie na zestawie okreslonych wskaznikow systematycznie monitorowanych i sprawozdawanych. Wyniki
ciggtego monitorowania bedg opracowywane w formie Raportdw posrednich tworzonych w cyklu
rocznym oraz Raportow z realizacji wskaznikdw opracowywanych cyklicznie, co trzy lata. Powinno
to zapewnié¢ stata kontrole jakosci zarzadzania srodowiskiem i realizacji inwestycji oraz pozwoli¢
na regulowanie dziatalnosci podmiotéw.
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INFORMACJA O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PROJEKTU
PLANU

Zasieg oddziatywania dziatan inwestycyjnych zawartych w projekcie Planu, bedzie ograniczony
do terenu BydOF i nie bedzie oddziatywaé na kraje sgsiadujgce. Wobec powyzszych wnioskéw,
nie stwierdzono koniecznosci poddania projektu Planu procedurze transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Strona 191 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

SPIS RYSUNKOW

Rysunek 1. Gminy i powiaty Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego objete opracowaniem.................. 8
Rysunek 2. Liczba inwestycji wedtug stanu realizacji na terenie Bydgoskiego Obszaru

VT 0] o] o] g ¥ L Y=Y o TSP 54
Rysunek 3. Liczba inwestycji wedtug rodzaju na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego......... 54
Rysunek 4. Inwestycje zrealizowane do 2020 r. na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego..... 55
Rysunek 5. Inwestycje w trakcie realizacji na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ............. 55
Rysunek 6. Inwestycje niezrealizowane do 2020 r. na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 56
Rysunek 7. Gminy i powiaty Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego objete opracowaniem................ 58
Rysunek 8. Bydgoski Obszar Funkcjonalny na tle wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.................... 59
Rysunek 9. Gestos$¢ zaludnienia w gminach BYdOF...........coooiiiiiiiiiiee et 62
Rysunek 10. Gestosé¢ zaludnienia w BydOF w 2020 r. [0SOB/KM?] ...eovivreeiiieiceeeticeceee et 62
Rysunek 11. Liczba ludnos$ci w gminach BydOF w latach 2012-2020........cccoccvieeeriiieeeniiieeeenieee e 63
Rysunek 12. Liczba ludnosci w powiatach BydOF w latach 2012-2020.........cccceeeeiiieeeeciiee e 63
Rysunek 13. Liczba przychodni ambulatoryjnej opieki zdrowotnej na obszarze gmin BydOF

W ltACH 2002-2020 ... ciiiieeee e e ettt e e e eeesettre e e e e e e e e eettrbaeeeeeseesssabaaaeeeeeesarssbaaaaeeeeeaaarsraaaeeeeeesanrrres 65
Rysunek 14. Liczba oséb przypadajgcych na 1 przychodnie ambulatoryjnej opieki zdrowotne;j

W BYdOF W 1atach 2012-2020......ccccciiiieeee ettt e e e eeeetrreee e e e e e eeetaraeeeeeeeessstasaaaeeeeeessnsssaesaeeseessnnssnns 66
Rysunek 15. Podmioty gospodarki narodowej w REGON na 10 tys. mieszkarncow w 2020 r. .............. 68
Rysunek 16. Pracujgcy na 1 tys. mieszkancoOw BydOF W 2020 F.......eeeeecuiieeeeiieeeeecieee e eiveee e 70
Rysunek 17. Uktad drég wodnych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym .......ccccccveeeeviiieeeciieee e, 80
Rysunek 18. Rozlokowanie lotnisk i lgdowisk w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym ........................ 82
Rysunek 19. Sie¢ drég rowerowych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym ........cccccceevvveeeniieeneennen. 83
Rysunek 20. Pogladowa lokalizacja Platformy Multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski................. 86
Rysunek 21. Powierzchnia laséw na terenie gmin BydOF w latach 2012-2019 w ha ........cccccuvveeennnneen. 89
Rysunek 22. Powierzchnia laséw w % powierzchni ogétem w 2020 1. .....oovvvvieeiiiiiee e ecceee e, 89
Rysunek 23. Dorzecza na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego..........ccccoceeevevieeeccvieecenneen. 109
Rysunek 24. Regiony wodne na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ........ccccceeeeuvveeennneen. 110
Rysunek 25. JCWP rzeczne na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ........ccccccoeeevcvveeennnnenn. 112
Rysunek 26. JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.........cccccceevveeennneen. 115
Rysunek 27. GZWP na terenie Bydgoskiego Obszaru FUNkcjonalnego ........cccceeveiveeicciieeecciiee e, 117
Rysunek 28. JCWPd na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ........ccccevevveeivciieeeccciiee e, 118
Rysunek 29. Ludnos$¢ gmin BydOF korzystajgca z oczyszczalni Sciekéw w latach 2012-2020............. 125

Rysunek 30.
Rysunek 31.
Rysunek 32.
Rysunek 33.
Rysunek 34.

Ludnos¢ powiatow BydOF korzystajgca z oczyszczalni Sciekdéw w latach 2012-2020 .... 126
Ludnosé korzystajaca z oczyszczalni sciekdow w % ludnosci ogétem w 2020.................. 126
Liczba zebranych odpadéw w gminach BydOF w latach 2017-2020 .........c.ccccveeeeuvneenn. 127
Liczba zebranych odpaddéw w powiatach BydOF w latach 2017-2020 ........cccceeeecuvvennn. 127
Odpady komunalne zebrane w 2020 r. w kg na 1 mieszkanca ........ccccceeeeveeeeecreee e, 128

Strona 192 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

SPIS TABEL

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu z planowaniem zréwnowazonej
(aaTe] o1 [aTo I ol I ot =T 1 1] USRI 9
Tabela 2. Gminy BydOF oraz podstawowe dane statyStyCzZNe.......cccceeecuvieeeeiieeecccieee e e 59
Tabela 3. Liczba mieszkancdw gmin i powiatdw BYdOF............oviiiiiiiiiiiiiieciiee et esee e sree e e 60
Tabela 4. Drogi krajowe i wojewddzkie na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ................. 74
Tabela 5. Srédlgdowe drogi wodne w Bydgoskim Obszarze FUNKcjonalnym ...........cceeeveveveveveeeeeeenennas 79
Tabela 6. Ladowiska i lotniska funkcjonujgce w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym .........cccceeenneeen. 81
Tabela 7. Klasyfikacja stref Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego z uwzglednieniem kryteriéw
okreslonych w celu ochrony zdrowia W 2021 FOKU ......ceeieciieeiiiiiiee ittt e e e e saeeee e enes 98
Tabela 8. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO,, NOxoraz Os;
pod kgtem ochrony ros$lin W 2021 FOKU ......ccoccueiieiiiiiieeeciee ettt e et e e etee e e e ebae e e e arae e e e sabaeeeenreeas 99
Tabela 9. Wyniki pomiaréw hatasu lotniczego na terenie BydOF w 2019 r.....ccoevvieiivcieeeeciieee e, 103
Tabela 10. Wyniki pomiaréw hatasu tramwajowego na terenie Bydgoszczy w 2019 r. ........ceeuneeee. 104
Tabela 11. Dane z raportdéw rocznych 2020 z czujnikdw na terenie Bydgoszczy ........ccvveeeveveeeennnnenn. 105
Tabela 12. JCWP rzecznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego .........ccccccevevevveeennnneen. 110
Tabela 13. Wyniki monitoringu JCWP rzecznych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

R Y- 1o o I O A A ) R ISR USRSt 113
Tabela 14. JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.........ccccoceeeeevveeennneen. 115
Tabela 15. Wyniki monitoringu JCWP jeziornych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

A LT o 0 < 0 e ISP 116
Tabela 16. Ocena JCWPd na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2020 r....................... 118
Tabela 17. Wybrane kryteria oceny wptywu Planu na poszczegdlne elementy srodowiska. ............. 137
Tabela 18. Sita oraz charakter 0ddzialyWan. ........ccveiiiiie e 139
Tabela 19. Wykaz zastosowanych wskaznikdw i ich SKrOtOW ............coccviiiciieiiicceicccee e, 140
Tabela 20. Matryca wptywu projektédw przedstawionych w Planie w ramach zadan BydOF na
poszczegdine elementy STOAOWISKA. ....ccccuviii it eetre e e e et e e e e ebae e e e ebteeaeeanes 141
Tabela 21. Ocena wptywu pakietu dziatan na Srodowisko..........cccoueriiecieiiiciiei e, 159
Tabela 22. Wskazniki rezultatu i produktU..........occveeiieiiei e 181
Tabela 23. WSKaZnikKi treNaU .....cccueiiiiiecee ettt et e aee e s e e s saaeessteeernaeesnree s 182

Strona 193 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

SPIS ZALtACZNIKOW

ZALACZNIK NR 1. OBSZARY PRAWNIE CHRONIONE O SZCZEGOLNYCH WALORACH PRZYRODNICZYCH
ZAtACZNIK NR 2. OBSZARY HISTORYCZNE ZANIECZYSZCZENIA POWIERZCHNI ZIEMI

ZALACZNIK NR 3. OSWIADCZENIE KIEROWNIKA PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ORAZ
WYKAZ AUTOROW

Strona 194 z 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

f
< X8
9,
X3

._,-..
3
SRS

.
1
&
ote
5
%"

XD
D

<

X4

S

@,
\ Wigchuitk d 0

0.0
o
9
O
X

oS
&K
SRS
K
%8

":A'

Nakio nad Notécia f773

X CPRXA R
yale _0:0:’-30 .0:0"”
2o % AN o

‘OQQQ S A »,
g P ate® LA
O3 R e R %
PG I RIS
RN X

(KL

K&

bevas:
5

%
55
oS

oy X
5,

&
> ':“ {/0
Pl 5

)
>,
23
SN
XX >
SRS
0g67a%0%e:

&

IR
&
10

&
%
XS
&
038,

R
DO

Cheimno

hetminski
S Krajobrozowy

SATTRARL
LRRITHS .
QS RRIRHR
QRIRIRRRARIKS
olec Kujawski SRR

IS
SHRIHLIKS
o aL026262 - oatades
092 | e 4 9%
bitee WORS% o
%% e
X

Griewkowd

Legenda
|:| granice gmin

granice powiatow
bydgoskiego oraz nakielskiego

Formy ochrony przyrody

m Natura 2000 - obszary siedliskowe
NN\ Natura 2000 - obszary ptasie

m korytarze ekologiczne

obszary chronionego krajobrazu

- parki narodowe
- parki krajobrazowe
- rezerwaty przyrody

- obszary wodno-blotne Ramsar
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14.2. ZAtACZNIK NR 2. OBSZARY HISTORYCZNE ZANIECZYSZCZENIA POWIERZCHNI ZIEMI

Legenda
l:l granice gmin

granice powiatow
D bydgoskiego oraz nakielskiego

' zanieczyszczenia powierzchni ziemi
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14.3. OSWIADCZENIE KIEROWNIKA PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ORAZ WYKAZ
AUTOROW

Ja nizej podpisany, Wojciech Kusek, oéwiadczam, iz spefniam wymagania wskazane w art.
74a ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(tj. Dz. U. z 2022r. poz. 1029, z pézn. zm.) zaréwno w zakresie niezbednego wyksztatcenia
oraz doswiadczenia w opracowywaniu prognoz oddziatywania na $rodowisko.

Jestem Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia.

Wykaz autorow:

Data sporzadzenia:

Do Q2 22257

Opracowano pod
kierownictwem:

mgr inz. Wojciech
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