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Wysoka jakosc¢ zycia i konkurencyjnosc
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

osiggniete poprzez wykreowanie
srodowiska o zrownowazonej mobilnosci.

Cele strategiczne

EEE ——) Sprawny system transportowy

r— Racjonalne planowanie przestrzenne

Ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko

@5 —|ntegracja i wspotpraca instytucjonalna
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Kluczowe pakiety projektow

01 Strefy obstugi autobusowej

Najwazniejszym wyzwaniem w pierwszym etapie wspotpracy samorzadow
tworzacych BydOF jest stworzenie spéjnego systemu komunikacji
autobusowej. W tym aspekcie wazne jest zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci tego srodka transportu wraz z wypracowaniem jednolitych
standardéw funkcjonowania takiego systemu na terenie BydOF.
Przedmiotowy system bedzie wieloptaszczyznowo zinterioryzowany

z przewozami kolejowymi i tramwajowym

Uktad bydgoskich tras tramwajowych systematycznie ulega uzupetnieniu, dzieki
czemu zwieksza sie rola tego srodka transportu w podrézach realizowanych

po Bydgoszczy. Jest to wtasciwy kierunek rozwoju systemu transportowego,
dlatego bedzie on nadal kontynuowany. System tras tramwajowych bedzie
stanowit jeden z kluczowych elementéw systemu transportowego obszaru
funkcjonalnego razem z transportem autobusowym i kolejowym.

03 Aglomeracyjny system drég rowerowych

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego wptywa pozytywnie na
zrownowazony transport. Rozbudowa drég dla roweréw swoim zasiegiem
powinna obejmowac wszystkie gminy wchodzace w sktad BydOF, tworzac
spéjna sie¢ powigzang ze stacjami kolejowymi oraz weztami komunikacyjnymi
integrujacymi transport autobusowy. Aglomeracyjny system drég
rowerowych bedzie tworzony w oparciu o ujednolicone standardy wykonania
infrastruktury rowerowe;j.
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Cele szczegotowe

Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Sprawny i
zintegrowany system transportowy

Cel strategiczny 2: Racjonalne
planowanie przestrzenne
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Cele szczegotowe

Pakiety dziatan

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzadowym i ponadlokalnym dla sprawnej Wspotpraca
realizacji zadari aglomeracyjnych w zakresie Wiedza i doswiadczenie
transportu

Badania, analizy, optymalizacja

) > S = Systemy wspierajace
Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
Infrastruktura

Tabor

Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury Systemy wspierajace
transportowej Infrastruktura

Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
Wsparcie nowoczesnych rozwigzari w sektorze Systemy udogadniajgce korzystanie z sieci
mobilnosci transportowej
Systemy poprawiajgce dostepnos¢

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu

Wspotpraca

Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport

samorzadowym dla sprawnej realizacji zadar
aglomeracyjnych w zakresie planowania

przestrzennego

Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

. . . . Obszary samowystarczalne
Efektywne planowanie przestrzeni publicznej 590
Uspokojenie ruchu

Wsparcie nowoczesnych rozwigzar w pofgczeniu e =
AT I Dostepnos¢ do informacji i ustug
mobilnosci i zycia spotecznego
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Cele szczegotowe

Cele strategiczne Cele szczegétowe Pakiety dziatan

Elektromobilnos¢
Ograniczenie niskiej emisji Komunikacja tramwajowa
Komunikacja rowerowa

Cel strategiczny 3: Ograniczenie
negatywnego oddziatywania na
srodowisko

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej Tereny zielone

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami . : )
d Btekitno-zielona infrastruktura
wody

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzadowym dla sprawnej realizacji zadan Wspbtpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w

p Procedury
ramach SUMP dokumentéw pod katem

. : y ; Wiedza i doswiadczenie
Cel strategiczny 4: Poprawa poszczegolnych obszaréw bezpieczerstwa

bezpieczenstwa

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzar w dziedzinie Bezpieczenistwo ruchu drogowego

BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz ITi Bezpieczenstwo danych osobowych

ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie Bezpieczenstwo informatyczne

. e : Monitoring
Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu > :
: : Zarzadzanie ryzykiem
bezpieczeristwa < o
Reagowanie na zaktdcenie
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2.1 Proces opracowywania

Proces tworzeniaPZMM 2 LJF NIi2 2 Oeélf wmMH (NRB] 596 LI} I y:
Y20Afty2] OwSiwvaaskcadaSc@] NBTI t2ye 0K {NR{1s5%6 A RI
2
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Ol G SNBOKG 2% TLIs@Gi eyl 2NnO 2R R20NB 32 kiadwineg 3212 4
AaF2NNdz026FyAS OStsg 2NIT LI Fydz RTIAFOFYAF X o
one charaktertda S1 g Sy OeayS32 A Y23InNn {(GNBIo OTtl OA2g2

zwrotnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac nad jego przygotowaniem, zgodnie
zkrokami tp LI Fy 26l YAl T Nbssy26ld02yS2 Y2oAfyz2] OA
proces dla K | 5 ¢-12MNarysunku 1LINJ SRa G ¢ Al aAt al éhpg3Is 02 4 2
przygotowania Planu.

Rysunekl.t £ Fy26lFyAS T Nbsosy26td02ySa Y20Aty21 OA YAaSz2aiArse

Budowa
. - i wspdlna
Analiza sytuacji ocer?a
Y za!<|re5’|e_ scenariuszy ~ Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami
Okreslenie

kontekstu
strategicznego

Okreslenie celéw
i wskaznikéw

Etapy planowania

Zrownowazonej Wypracowanie

mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatarn wspdlnie
z interesariuszami

Okreslenie
i dziatan i zakresu

: : odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

%NBE RO2Y [/ LzL ¢6PQRADNVGZ{LUNIWAR2¢E I YA S t Iy dz AYENG24l yORAS | adA2Sy2S5e]
(PZMM)
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2.2 Ramy czasowe
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3. Podsumowanie diagnozy
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3.1 Charakterystyka obszaru
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Tabela 2. Gminy BydOF oraz podstawowe daustatystyczne
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Os5 ¢ w BydOF w BydOF
v n x [km?]
w2as [%] [%0]
Miasto 344 091 56,7% 176 5,3%
Bydgoszcz
Barcin 14 720 2,4% 121 3,6%
. AL OTS 23 206 3,8% 122 3,7%
f rKJ g thif Iz 8 415 1,4% 125 3,7%
Dobrcz 11 958 2,0% 130 3,9%
Kcynia 13 204 2,2% 297 8,9%
Koronowo 24 109 4,0% 412 12,3%
_LoAral e 10343 1,7% 167 5,0%
Mrocza 9193 1,5% 150 4,5%
E |2 }J 2207\ >r/3 31552 5,2% 187 5,6%
b 2 ol =A 10 309 1,7% 148 4,4%
Wielka
Osielsko 15 347 2,5% 102 3,1%
Pruszc% 9 558 1,6% 143 4,3%
Rojewo 4723 0,8% 120 3,6%
Sicienko 10 311 1,7% 180 5,4%
Solec Kujawski| 16 777 2,8% 175 5,2%
3 Prusrzz dniem 1 stycznia 2022dzi & @rawathiejski@ | IYA Yyl T 2adG+ Ol -4ING B8N0 G 002yt
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Liczba IR liczbyy . 'RTALID
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Gmina YASal YASal {1l 20z hnia. powierzchni gminy
Os 4 w BydOF (k7] w BydOF
w2as [%0] [%0]
Szubin 24 917 4,1% 332 9,9%
Ay Ay 23 923 3,9% 251 7,5%
Razem BydOF 606 656 100,00% 3338 100,0%
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3.3 Podsumowanie sytuacji transportowe;j
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4 Inwestycje wskazane do realizacjKnajowym Progranie Kolejowym.

Strona 27 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

12YdzyAll OecyeOKS 6N} |1 &ae8yOKNRYyAlT I O2A NRI1OIR
2112106 Gl 62 NHzop

hoSOYyAS 12YdzyAllO2F To0A2NRsF yAS TFLISgyYyAL
LR RNED AyyeYA T NRR{IFYA GNI}yaLR2Nlidz 523Gt L] R
t I N]swARS YI Geftl12 2SRyl 3AYAyYyl .@&R3I2a1AS32 r
' NHzZOK2YASYAS 6 HnHH NP LAt OAdz R2RIF(G]1268& 0K
impulsemdos @ { 2NJ @adesgl yAl T Nroy26l02y@O0OK F2N)Y Y2¢

2 .@R3IA241AY hoal I NS axcux| OERNREPRY S RE NI

im. Ignacego Jana Paderewskiego BydgosZlokalizowany jest ieJ2 O dzR ydchbdnidj
OTtT OA .@&R3I2ai1 01 ez ¢ 2RNBSBODI OROR262 oy R Yi 8RR
. O®iBb2adt L) R2 20y Aall 53z AR gHApk 22 IF dRyNIPCHAZ ] dxa-

I dzi20dza26S 1 5 ¢ AWBKgosADAiniasny IL201M0 Wt f 2y A &1 2 204
nMo nNnTH LI arFrdSNEgs 02 LRnhigseusi 02 f #1051 A BRA 142 63
GASE | 2715 INdKBAR A dzY2 6dz2N O y I | tyahspokt lotidzy y & Y 2

ma dza NHzy (i 2 ¢ | yZapewni2d BI®DBDO1 Sy A I rhiastané éuMpejsmic A
iz NBLIF&N

Rola transportu wodneg@ 3 NJ Yy A do IsézonGwaj tatrakcji turystycznej w postaci
tramwaju wodnego¢ NI YA L2 NI 62 Ry & | NBeRAcDdrkdrdystyyansS Y 20 €
zL2 62 Rdz ¢ A St 2 f Snirastkuldu€alnicHosbABaRid I DK2 6 y& OK LI NI Y
0S3ft 26y OK®

bl FyFftAT 26FlyeyY 20al NI S AadyASepeszmiNRof SY
irowerowymi. LAGYABRBBDOS YOS T FHLISgyAlLan LRsgANDI YA |
hodl I Ndz Cdzy1 022yl tyS32 ¢ &all2aso o0STLASOIye
AY FNIF &i NHzl (0 dzNB RSRe(126ySed RASSALDISGHK ¢ OR & (At |
T 20a&SN¥ 2 dniejsconoiézyR g f  2nde adly G(SOKyAOlyex
RNl I YAA1A a02LASZ LINI2HENI2ERGI WIS Re2 oLaf GyNa |
wskazane OT @ Y YA 1A an LRGSyoOa2lfyeYA 1 NBROFYA YA
dzO1 SalGyAlso6 NIUDOKUAZ2ZREVROEBY&F LWBBE yASgeadl NOI
RTAFOFZ yI NI SOT dzaLR122SyAl NHzOKdz 2NJ T 0o NI
i uwypuklenia transportu rowerowego w obszarze funkcjonalnyrymwbrak wyznaczonych
strategicznych trasowerowych.

34 Stan Srodowi ska

2 @R3I2a1AY hoa

[ zy1 022yl fyeys LI2R20
T YAlLye 1ftAYFGeOlyST YAtR

& AYyYeYAY 41 NRa&di

P
(<
w»
O
—_ 0O

Strona 28 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Oftadz2itAs2106 sealdtLR2selyAl 1T 2Fé¢iryNH &Fdzdl &AL
“BYALye GS aidly26Ain NBFfyS TFaINROSYAS Rfl aLkR

DUOsgyeY LINRBoOotSYSY TgAniltyey 1S TYALYFYA |
YASOSTLIASOI SZzalg2 LR2FI6ASYAlF aAt LINRofSYsg |

kujawskoLJ2 Y2 NE{ AYS (1 i0GsNB 2Sad 2SRyey | 30sgye oK
L2 2 #4AOYASIR202NE 42RO dREENBNROIT A slB@e o6ST 21
T YyaSz2allanosS aAat T laz2o0e RealLlRiedeaysS 6s5R LR
YAS Géft12 RftlF NREtyAOlsl = +tS NbssyAaASd Rftl OS
S12aeadSxaltilyS 2Said LRR2tOAS RIAFOFZZ 105N
icl 121 OA ¢6s5RX | GF10S LRI g2ftN ylI 23INIyAOl Sy

GNI FAFL2NnOBOK R2. INPR2gAA|l 62RyS32

LadGz2dyeyYy yIN tRIASY R2aiwep@ddendidn Kilnatu jés & i SY
f21Ffyl LREtAGelr LINJSadNISyylz T¢0Fal ol ¢
L FyAaGeOdl yeOK LRgAYYl 06806 YPAYyd | RIFLIGIFO2 |
Tz)\tl“izy‘éC)K 2LJ R3¢ ylaalfly 2083 Y IgOt N8 SSHAGER |5
ITAStSYyA A 62RYy@0K 4 YASIOAS

2 At 14l 2106 StSYSyilsg¢g aeaidsSydz NI yaLR2NI26S3
2Said ylI o0STLRINBRYAS 2RRIALUeslyAS Ol eyyails
infrastruktury drogovd 2 (2 T yAS3az RSal Ol A GAFONE FfS
12tS8226S2 (2 YNbiI X TyAasS3az RS&T O A 6AFGNE |

2N} 1T ¢ YyAaSealey au2LJy7\dz G 10S dzf Sge mpi@aAitysS
LINRP2S1G261 VAL A oO0dzR2ge aiz2a2é6l06 NBIGSGADI YA
b)\ST@t’F‘ayéY 2Sai A0S Y2yAU2NRSlIYyAS A 12
iIAYFNI &0 NHzl GdzNE OGN yALRNI26S2 2NI T dzig2NI SyA:¢

%I NssYWalye (1€AYlFGdz 21 A GSYFOdO FRIELIIEO2A
10202y @YAZT geYl3IAFa2nNnOéYA 12YLIX S1az26e80K NRI 4.
LINJ @ad2a26FyAl AYFNI aGNHzZ GdzZNBE ON» yaLRNI2sS2
GNI Of ApS3I2 AWl Gz RISYE& BRdzl I 021 S12t 23201yl o
RTALFOFIZ SRdzl Oe2ayeOK T FENsgy2 6 NIYIFIOK SRdz|
LI2T FF2NXYIFtySe LINJediléeyalanodoSe aiat R2 LRRyz2al

WSRyeyYy 1 J0s5 6y e 0Kl SENBRISUO § SNFVEDT e ®IRAE2 A
Cdzy 1 O22yl ftyS3a2 2Sai 2021 Syrazcir 1 aeaiSvyss

zGNI YyALR2NIdz 4 Y20K2R2¢S32d WSad G2 Syirazl sz |
gyYArazcl fAYA26l LR ¢allI2SA ol SLINPDOSAs Bl OKAl t ¢ v b
VI 6ASNI OKYyA RNl 3II 2LR2yI 210FRITAYS I GF1dS ¢
12YdzyA1l 02A R2 LBRASGNII SYAG26lyS &an 3I0s
FNRYFGeOol ySz Gf Sy S| OA fRSg ddirit DY]S\1S d t23. 9008 g2 Nl Yy

Strona 29 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

LR26ASONI I +FGY2aFSNEOIT yS32 A LIRé2Rdz2N 61 NRad
PZMM dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu ograniczenie emisji
T FyASOi eal O SZ R2 LJ2 g A SporNAtdgo aB2aflS N2 g | y & OK LINJ
DOsgyeY 200ANOSYASY I NRBR2gAAT ! I 1dza i e Oy
w znacznym stopniu spowodowaiesti i @ 6 1 AY g1 NRaiGSYy fAl0loe L2l
58yl YAOT YyAS NRIgArAz2lEa2nO&  &A powodull pzakidgzbidia R NP 3
R2 LJdzal O1 I t y & wWdbszgfaiNdgbudowadye dzi O1 S3Asf yAS yI  (SNB
GNI yT e@d2gse LINJI SoA.68J & LINIRARAA BORFTNE rAOd e noOe YA
KIOFadz Y23aNn 06808Y TYALYl 2NBFYAT I Gadwiendzd K dzX &
drogowych czyzabezpieczenia akustycznev tym ekrany akustyczne Odnotowane
LINI ST NRBOI SyAl gailidz2n ylI (12yASOIly2106 LINRBgI R
SYA&a2A KIFOlFadz yF FtyFtAT2glyeyY 20l NdISad ¥ i
KFEOE3@®E Nb osyASO NBIFfAT 2610 RTIAFOFIYAl (12YLSya

35 Kluczowe wnioski z pr stepdidirych dokument - w

PZMM 2410 2LINI O2¢lye ¢ (Gl 1A &alLlRasox lFoe YA
dokumentami strategicznymi szczebld Nk ¢y 2 S dzMBjaISg®,jak iregidin@inefo
oraz lokalnego.

521dySyie al ol dofl t21lfys32 adremn B yiSH
INksy26ld2ySe Y2oAhgal ONBYA$2aRARE82ND0O0eY 2Sa

planowanie przestrzenneoNJ | L2 RS21 OA S R2 LI Y261 YAL l
L2 RA€4a4GSYsgs (GNIyaLR2NI2se80Kd 54| LR RalGlIg206S
L2 RS21 OAS 3JIYAyeé R2 NRIg22dz G2 adGNIGSIAI NI
i TASNYzy {596 1T F328LR2RINRPdylz§¥aOK LIR2 Pa&i8ly SygSH2@i

FYFrtATAS LR2RI1TNRSY 1 HRBY2b0D2y 62 VY2 ORt f2F OA A
Ol tRI2q dzYSyilsg yI al Ol Sofdz £ 211 fy &rahsiyOkidtele Sa i
Developmerit. Transit Oriented Dede2 LIYSYy i ¢ g2tyeyY (0dzyl Ol Sy,
IT2NASY(G26lye yI GNIYyAaALRNI® WSaild (G2 12yOoSLioal
080 al12yOSyiNRglyS yI 2LJieyltftyey gel2Nleadt
wadl O1 S3Asty21 OA (N} y@BaIL dzRATI RGOS IAINRSHRT 2 ¢
planowanie przestrzennd dzy'{ 022yl ft yS LR gAyy2 dzol 3t t RYALl ¢
systemu transportowegostruktury miasta.

t NI S3t DR R21dz¥YRYGSF 2112668t A @ IskupianipRA ty FYWRIYA S
rozwoju infral (4 NHz]l G dzNB RNR 3I26S2 (1 2al GSY LRI 2adGl veé OK
0ST LIASOTI Szailél NHzZOKdz RNR3I2¢S32 ylLa20itl OASe
NBY2ylidz RNk} 3d bAS 6 {1l 0REY R21MYBYyORS2HaRI O3

Strona 30 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

R2 &0t LigndporfiApubliczneyy L2 YAY2 201 egraielOK T RAFAy2I
LJ2 NHzA T Sy Al 1 6SadGAAr 2NBFYAT I O2A { Nbkyhdeht3@iNI dz LJd:
A0NI 0SIAOT yeOK YyAS dz2Y24ly2 (1 6SaliAAr LIR2LINI g
miejsc NI O ®@ Lalz2iadyeys OTtaidz2 LIRoASE ye Yake Ot RSY
infrastruktury tylko ig @ ONOT YA S -relirdabyiep (bd G1S022 1 | Tnjel O 806 X
dz61 At t RYALFYAS 4 R21 sevgafiin. OK {2y O0SLI02A ¢hb

1 zjawisku suburbanizacji,

TylFERLR2RINRBYs 6 LINI Syeaovzge

TyAS R2alizazeélyAidz al SNB12 NRI dzYAlySa afSN
aLROSOT y21 OA @

w812YS8yRdz2S &At O ViZW2HDEaGE SFA d dzo %a | 0
R2{dzySyide al Ol Scfl f2{11fySaR &RORE di6®R NI R So |
koncepcji daTransit Oriented Developmeéng NI T LIR2 6 Ay Yy & Rdzblls D2 y Ry AJA &I

Y20Afy2] OA ONHzOK LIASai e A R2aGt L2106 LASATI!
indywidualny > ruch lotniczyd. a1 OT S3s tyiig:dl OA y I f So @
VIiIROFIS 2 G2 I 0e8&l d %Diyahizatjidfonkcjoho®ahnia fransydrtu
zbiorowego,
V2RS21 8 2R ARSA (NX (G261 YAl LR2KRNGEDET yNBEG
o charakterze rekreacyjnym,
Vdzge Lddz] £ A8 1 oBA3IATRsLi MINDI®HBAADRPNAISSY R2 a4l {5 C
pracy,
VRNOEOd R2 R2aG2az26l yAl L2 1T A 2 Y duie #kaa Odz3 A
transportem indywidualnymR 2 L2 G NI So, YASal 1 205 ¢
VdzgT 3ttt RYAId NRT gs52 galeaidlAoK LRRacdadSYsq
przestrzennego gmy.

36 Podsumowani e przeprowadzonych badaG&E

t2yAd0Se 2LAAaly2 LRRaillg26S AYyF2NXYIO2S A

al 01 S3asv2se AOK T 1NB& 1yl 2Rdz2S -skateficzegol | oONOI
W ramach analiz przeprowadzogol & (i t LJdz2 R O0S o6 Rl YA |
1) . !5 bL! WWh|/Lh2zg

a)%2IdyAalz2eél yS 6@ s6cREdzE NDNRWLS LODIALSNIIA S0

t2fS3AFve yI LINGSEAINEHS RIYIANHEAHR B DKsAS &0S)
NI Y266RRP® alLRiGllyAl 2Ro&0vée aAit IJINUxXKk SaAT 11|
YASalTlyedYa G2ao TINssy2 LINISRadGlrsgAOASE Y
AYASal 120 INMeLIYE A Byl eahsRold2 6 MSRy A2 LINJ & 3z

-

Strona 31 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

-02N) {ASNHzy 12610 NRBIY288 yI 601 OA
y21T OAf 2010 MG YNBSS Gesgy2T1 0 | O Sai
-VeglfA Yyl &aAS0ASsT RealdzizeltA A 68

|
LIstySe 12y1ftdzad 2Ad
b)t 230t 0ARNISR&® A Yy R EOAANRRIEIGREREIA K LLYWi SNIDA S0

tNT SLINR 6 R2 2 g eo0wRys ABRY Re ¢ & QHZE f WifsNH ve  y I
NRET Y26AS Y2REB8BRe NDI &t NBALRYRSYiGSYo® (
gel12Nl eadesglylt ¢ OSfdz R20GIF NDAF R2 AadGz2i
0NHzZRY 2 dzl @a1 6 AlyWRASG s (t2RR /G R S/ LBE H A b R i
L5L YAIFIOU& OKINI}Y|{GENHzBYSE (G RBZBU @NE T DRIOYE
R2LJzal OT FftyS o06e02 NPBEFHABBLYNVEIST y¥aEPK s
NET Y2gex 11 fSoOWAS 2R 2S2 LINJ S6AS3az
23yAlA 20dz 0FRFZ 21121 ORNESORRaABT FASRB ¥ |
i2l 121 OA dzl & & tI2yReOD K aA gNBA Qs BtA vy I L2 ONOT Sy Al
YAtRI & 21T NBR1FYAS VYl gealdtLRelyAS YiaxSe2ao
NB1NBEIOedaye OK Ol & 1 f dgarkddNS S @ dethidddiczrdlp). SY @ a O+

tZNﬂzészz GSYFLG 12yaS1éSyO2ir geyAahedddge OK |
al

ToANT FyS 1S &12YdzyA126F yASY v AnSejscagdii® éh 2 0 |
drogow® Y20S 0806 YAS0STLASOIye dzo dziNHzRyA2y @ ¢
dzii NHzZRY A SZ 12YdzyA{l Oé2yeOKod t2ROT & o6FRFYAI L
gt 1 0596 12YdzyAllOeayeOK ¢ OSYGNI LINJ SaiAlR126S
jal 21 OAN LIRONOI SZ 6peaz{ 1l OitradtziatAge2106 LIRONO
NRESGSNRGSS Y2YAG2NRAY 3 aeaidSY AYF2NNI O2AX

R2aliz2a2é6lyAS R2 LIRGNI So 2as50 2 23INI yowdl 2y Se
handlowe).

2 12y0S1T OAS | 2 Vsazaniwiel®OEZAA D DIARNRIGESR YOPAY O ¢
Ole OiTtadz2GtAg21 OA LIR20ONOI SZd %Ny O2y 2 dzgl 3t
zbiorowej wkilku gminach utrudniony dojazdR2 LJ- NJ 5 ¢ LINdeSiYgaas2 ge OK
Y20ftA621 OA NRBIT g22dz Ad LFBATIINIyI2y A2 NG ASYFAde {1
OASain aiat LRITedesgyn 2LAYANRT £S (1108 Sz 1
A Fdzy1 022yl ty21 8 LR20ONOIT S&inakiiNhk Whpol@ Z2amnacéokko ¢ . @
LIS6y S YA S RPofigztha t¢rat iddgraci transportu zbiorowego oraz obawy z tym
T egANTFYS o611 71dzld 2RLIR2 6ASRWRESFBANDRY S8 dzalzd I 46 &N
OAf Sldz 2R LR12YylyS2 2Rf S3021NBO &ld YiAzd NbzEl 23121

AYFNI aiNYzl G§dzNI £ y SO 2 NJ 1 f 211 A lcentuBrAmiash A t | &
(m.in.wzrost kongestii).
Y2t Sayey Tldzwlolyey aLIS1G6§Sy 2Said g¢e1ft dzOl
R20Ge1l YOU2RIAS®Z NBRIAOs54 1 RIASGYA A 24208
al

Strona 32 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

LI N) Ay3ds ¢ BarkéR@eg 1 SY ¥ 801 2y23x 0SS geavyl3ar G2 LRL
12YdzyAll O2A YAS2alASes geYl 3l RHcstastwalyfaz | OA |
aeaidasSydz yI t%I04& FWIFt RILIGE Hiyd2 NI 6 yih SHAES ToGBA S2 6ySACS
2RLI26ASRYA2 T FENINDRIFTYS:E 02 LINRPgIFIRI A R2 gASft d

t 2R 61 3ttt RSY AY TN &GNzl § dzNB IS MR BI1S2N QB O K
I OAS0S1 = If L2 Riahi2 loRIN6 e RN 12y ® LIR2ONOT S
alGea¥tr|1022YH28D0eY (iLRDBS GS> (GsNB gevyl 3Ilan
Yl dzgl 02y 2 2SRyl 1 X 0SYIyaFNSas Nad i daNl v INE BB NEB & ¢
docenionoA & (0 YeXoB® PR O G SNY I (i & ¢ y IBygnélZzavanb yeanbke fesb to
F2NNAzOF F YRNBasat 1al 21 OA R2 fdzZRTA YU2ReOKxX 3|

A

R
S

Wl 6SalAA LIER2NHzATFYyAlF &aAt L3R . @&R3I2al ol e 1 6Nk O2
Al Y20K2R2¢S32 | NB22ydz {(iFINBX3I2 aAiladlo t2R]
i20yAOBYMBYdzd K OF&adz A TIyASOieal O1 Szo
2) .!51pbL! L[h|/Lh29
al! Y1 ASGlr ¢ 3F23aLRRINARGSI OK R2Y24e 0K
. FRIEYAS T2aGl0v2 LINJISLINRBglRI2yS YSiG2RND t
LYGSNBASsLE (ilyd gesgAl R I NBaLRyRSyiGaSy o
Iy 1 ASGRONRB g0 LROGFYALF A y2i261F0 dz ea:

TF2NXdzf NI SYd aSi2RND R202NMHz LINk) o6& oe&ol YS
0S FYy1ASGSNI 2GNJ @Yl O NRBE ROV @y HLidzy NB | AAT IN
LINI SLIN2 g RT I 2RO 1 2 iSaw SI RINS@MISREe 2R Qadzy f
L2 OT eyl a2anded . FREYALF Fyl1ASG26S T2ail vé LN
w22S623 YO@YALIXT aNRPADESO XNBHzE D OLING 0 BPNDR Y 2 2

Rysunel.b I 26 I 0 Yy A S 2kidrkyStania A ttalSspoiitpublicznego

70% 63,1%

o0t 23,9% 52,1%
50%
39,4%
40%
30%
17,4% 9
o d 15,8%
20% 870 12,9%
10%
0,6%
0%
czas dojscia do przystanku = punktualnosc czestotliwosc kursowania czas podrozy
komfort podrozy koszty przejazdu czas odejécia od przystanku  ®inne

i Nk RO2Y 2LINI 0261 yAS 60 ays$s

Strona 33 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

51 At | Aomahkigtbwyrh w gospodarstwach domowych poznano preferencje
komunikacyine y I 26+ 0y AS2al S | & LISthil eNB WRranbpdrta doray A |

|
LT @ally2 6ASRIt @yRyé@syYlyé OKIZ RNIbS & s X FAISRIAZ @
FALISTaF YA (2N @adryAl T GNIYaLR2NIOGd LEzRA DI §X
R2 LINJ eadlyldzZ Ldzylldzt tg2I6YAOKOIR aZi@AdAbR] B
IS 61 3fttRdz Yyl  ddazdRanajisotiiejdzym @2yhnkienRt | LJ2 RNk O &

rowerowychjestd ST LA SOT SZalG g2 LIR2RNkOE O

bl LR2RadGFsAS RIASYYyAOT 1 igar&Nsgodnd 7:@00NET f 2 v
iLJ2 L2 OdzZRY A 2 6 Q3D 2t NMSOAL Gy AS |y {wytuRall7ye YA S
L2RNs0& RIASYyASsY 1 0O1S32 LRYIFIR ctx 11  LRY
L2 RN 0261 y2 12YdzyAll O2nNn 1T06A2NRsN O60yASOFOUS o2
systemu wgAStdz YAS2a02621 OAF OK 2NI 1 YASR2a(24&2
braOiltadain vYz2idesgl 02N LRRN»d& 0o0&0F LINI OF fd
OKtlyaASe gelz2yeslyz2 | gel12Nl eadlryASy NBSSN
z6@ 12Nl @adGkyASY 12YdzyAllIO2A Lzt AOlySad az2d$s
rekreacji transportem pblicznym.

b)! Y1 ASGI AyadSNySiGzsl

ly1ASGlI R2Ge0T eovl 1gediltesg 12Ydzyrall Oeay
Cdzy1 022yl tftyS3az2ed ail OF yI OSftfdz 21 NBT fSyAS§
dzoe gl yeOK R2 O2RI ASYNEYOKs 6LI2 ROE O &lzd0 8N 2 6 |
LINI SLIN2 g RT 2y 2 QOYXN$206p10282vRyfaANRIBC dzR2ait
AYOUSNWYSH2ONSoy210 LINbko0& ge&yA2a0l cyy 2as:¢

Strona 34 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Rysunek/.2 865 NJ T NBR1F GNI yalLR2NIldz 61 NbeR |-y1)\éi32ésl-yéér< T LR
80% - 3?' =
70%
60% B°~
50% é’ ;é’ ﬁ = E\: Q
a0 BRI E[ 8 §§ ﬁg
30% m E‘ ﬁ% .
20% = %
10% ?g
0% o
do 19 lat 19-27 lat 28-49 lat 50-64 lat powyzej 64 lat
Wiek ankietowanych
EKomunikacja samochodowa  ®Komunikacja zbiorowa = Rower Pieszo
%NE RU2Y hLIN)Y 026 yAS 60 ays
blr2gldyArSaaleYA geyAllYA T LINISLINRGI RI 2y
INPR]36 (GNIyaLR2Nldz ¢ O2RIASyyeOK LR2RNsOI OK
yE20i tT OAS2s ¢ O2RI ASyyeOK LJ2 Ktk sarhothidowep NI & &
WSaid G2 2F1 GeASNRI NI 1¢6SadGAl ge3a2Re 2NI T
OftT OAS2 T LIRY20ND {1 2YdzyAll O2A Lzt AOTySad /1
Y20t A621 OA 12Nl eadlyAl RY2KAO§e OK T F2INXJ RIB RNE 8
hd2o0@& 6e0ASNI2nNOS NRBgSNI OSyAn 32 1S 41 3ft Rdz
Bl ylreagAitl1alin dzOANROEtAG21 0 dzol ol an 2SRyl 1 oN
0STLIASOI SZalGsl & t 2 RPNHAT | PRO@ISdz&IAZ N LAES2A0 &2 & .
foe adry GSOKyAOiye oNI¥1T 1 yAS 12Nl eadyey dz
yIE2gAt OS2 dzOANdBEAG2T OA @
b I L2 Radl 6AS FylFEfAl @ Y20V I da06ASNRI ADBZ

Cdzy {022yl tyS3z2 OSyAn &a4206AS ge3d32Rt A 06871 LIASOI
TFGSY 2SaiG A otRIAS &l Y2 COKSRR y2ASE?2 0228028008 >h st syl

Y20ftA621 OA (2Nl eadlyAl 1T AYyRe@gARdZ tfySA2t (NI Y
TOAZ2NROND . A2NNO LRR dzol 3t 2RLIZ2oASRI A dzRT A S
osyAz2asS1{ Ad LRIl .&R3I2al Ol nNn 12YdzyAl1l 021 1T0oA

Spl NEBAadzy |dz T 68YAlA YA Snkistomdrdye2rB { A tazRT 20 Seni A OLIZa/SARS/BS D 2R LI2 6 A

Strona 35z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

niejest] 2y 1 dzNBy Oeayl z N} 10eayl f dzo eRwapind LI I
L2 LINF 6t 2FSNI & LINJ Sg2lapekr@adSavizt SRy RyWe AGNER{
0ST LIASOI Szaidgl yI RNRB3IIFIOKZ &l Of SastyAS LINT
podstawie udzielonych odpowiedaid { I T dz2 § 085A 802 (i MIAS o/tD  TAINARKZF IOAA |
OAnN3aAs g LIASEaT @0OK Ol & NBRSSNRge OKOD
). FRIEYALF yFILSOYyASZ ¢ LkRa2F1T RIOK (NI ya&aLR NIdz
I RFYALF dzl dzLISOY Al 2NR0O0S GN} yalLR2Nlidz (2tS22
AINBIA2Y I fyS320 1T2adlF0&8 LINISLINRSIFRI2YyS yI
GLIN 8dzIF (RN yaLR2 NIlidz | dzi20dza2¢6S32 0O0LRRYAS2A]
RG2NI OK | dziz20dza2¢6e80KsS AadGz2dyeOK LINJeadl
LINI SaAl R12680K GN}YyalLR2Nldz 1 0A2NRr¢gS3aA2 6 .
o RIZ 0802 21 NBIis%yAlS a8 DSINB2 TAGK L2 G 2y | 2 ¢
ARg2NDFOK (12fS22680K 2NII I dzii2 6 dza 2 6 & OK
Cdzy 1 Oc2y | f yS3az

Rysuneks. _ N @licgba LI a | v eNdbzgstkich punktach pomiarowyol podziale na godziny

3000
2500
2000
1500
1000

500

0

N O O

gty Q@@@ 5F % o7 30 F ¥ P o 5 o 0
s @ AT @ > S %"Q & %Qq QPU «“Q S o & & &
»*C"w»»*»*»»'»"»ﬁ?"\?‘”»

UNEBROhLINY O2461 yYAS 60l ays

t 2 RA dzY 2badde@el Ot SO R Y E OPpBVdzy A1 02 12t S22461 OA
LJ2 LJdzf F Ny 2T OAND 2R 1 2YdzyAll O2A | dzi2o0dza24S2a LR
LI & 0SNR1AS L2l gAl 2N & Add 7:60 oi8®dLiRaz 8d0B00H@ RT A V' |
16:00)cojestlt 6 ANT I YIBRNFOF YA R2 A 1T LINIOed 2At{1al 2]
AYAYLFYA 2bCitBnygdCE 2 Ol &Yy T gAFROI N 1T RSO&R24
LJ & 0SNE1AS yI Rg2NONI eaRBgatzOl oPYEBYbH P NB NIz
Autobusowym Bydgoszcz.

Strona 36 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

d. FRFEYALF dzl dz2LISTY Al 2N0S 6 6o NFyeOK LINI S NI
t2f S3L0e 2yS yI L2 YA NI 8oyl tio KA INENHECK o2
GLINT ST N2l OK RWRHEHRGIROK FIYAYyd bl 1F0ReY
gel2yesgltyS oeve W SH2RIMya2RIYMIR NI y2 §¢
AT 6 NIIST R2 3F2RTAye cYnn NYy2 RYAF ylai
1FG3S32NRASY al Y20K2Reé 232020&82R¥2R2861 661
aF Y20K2Ré& OAtOFINRoSS ldzizodz®es L2221 Ré 647

Rysunelo.520626S yI Gt dSyAS NHOKdz Rf I &l @aid1A0K Lizylils6 LR

8,0%

N = 689596

7.0% [pojazddw/24h]

7,5%
7,3%

7,0%

6,0%

6,4%
6,1%
5,8%
5,7%
6,1%
6,3%

5,0%

5,6%
5,6%
5,5%

5,3%

4,0%

4,4%

3,0%

3,3%
3,5%

2,7%

2,0%

Udziat % w natezeniu dobowym (N}

1,8%

1,0%

0,0%

00:00 N06%
01:00 [0)5%
02:00 10)5%
03:00 [0)6%
04:00 '1)1%
23:00 10,0%

05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:.00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

%NBb RO2Y hLINY 026 yAS 60l ays

bl LI2RAGIFSAS geyAilss wshitupd WNRrakeRdtyezyie@ddK o6 | R
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego godziny szczytu porannego od 7:00 do 8:00 oraz szczytu
L2 LI2 OdzRYA26S32 LINJ @LJ RF2nO0S 2R wmpYnn R2 wmcYn
nie przekracza 20%. Struktura kierunkowd I ¢ &l @a i1 AOK Lidzy 156 L2
I NBRYAD I dBS0Oopnd T yI O @06 3w exaSidRitd y\AR®RI 4 vy 243 Off
Y20S T 6AFROT @6 2 1T YASYyAlLa2noOey &aiat OKIFNF {1 GSN
52at2az2¢6lyAS LINJealrT Rsg R2 OSfdzx LRI adlyR
LT edesynzs S Y20S (110S sANbowemERIZ A0 yYSIT L
TYYAS2aTl SYyAS yI Gt 0,3 LINE sdzLTBOYSA SMKE S oNUEE | A
gLIOBYNS yI I NepalG tA0Toe AOK doeilil126yAilssa
T YASYAlI 2n0eOK &At &eéeiddza O02A RNBaxhugo@ddaweg G 10
@RI AYye yiegati1al S$32 yIFitoSy3sIl OwatkiyeoJegel 2N 2
R2YAydz2noOadyYy NB{INBPO&EB@EAIRY OKI NISJAGSNI BGSY dzs |
NEsgSNRsSI2 yI RNRIFIOK LINRPSIFRI NOBOK R2 YAS2a0

Strona 37 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

e). F RIYALl dzl dzLISTY A I 2IN1OSZ @3Nd SyviA Sall 104 $ 21 FYNIB &{
5FyS R2:G201 NOS LIR2RNsode dzoedl26yAise 1 NI
2Ty Ol RdSs TYASYYS 2NIT NEOY2NRRYS RI
a12YLX A126yS:E 2SRyl | 1S 41 3ttRdz Yyl Y
g NI 21 OA26Sd 5FySs {idGs5NB LJYEeé‘IISYERZBEO
LINI SYAS&al O Sz dweid126yAlss 1FNLG {La L2
L2RN30S YAt RI &@NBe2y26Ss anaiSRI1AS A GNJ
12YdzyAll Oe2yeOKd t RYA@IYRI y2d2odzdl If s NB ¢
YEN] SdAy3a26n yI LINISG@INIIFYAS RIEIyeOK 232«
t 21 8481FyS Riprgwddzone dolinmo@e®i oraz zwizualizowane w formie
graficznej»S 61 {2 TRAA2 W I & TLO debyEls deavie@t1 20 AL12 RN 0 | OKX 21
reprezeri dZ2 D¢ A SNRIT 20y 2NHi 20 © 22GK (16 oOyNE § Y ALINRTRALF2&yde  y |
L2RNsd&> T NPRS]T GNIYALRNIdz OT @ 3INMXzLX &L} oSOl
bl LI2RailéAS REYDOEt 2LINBBY2¢al O1 SZ2 6Ss6yDN
bl 2¢At OS2ichzB@d MA N& A t- 0RBDIAI Y & Swva dolidd, IBEBjnymi
AYAYLFYA &N haiStailz2 przenfigszoZerBayhia AajmhiejoR NB DR 2 ¢ &
wgmine Rojewg g 1 s NB2 g2y lyeNine YieyaSe RN ISRTDs 2
2TNBTfSyAS ylI20ltaivaiREORAY L ¥ FBIK] €6 | AIFRNBE D 2
Bydgoszcz Osielsko oraz Bydgoszez. A OS t 2®2 (g1dAt t RSY RIfal ec
nk 201 tLOINJASSY2A SaT P2 w228t RIGg T E211fAT 261 yeOK
hodl I NYz Cdzy ] Oee/a §gSRI2Es2aNYIi26ASO1AS omcITs
g22S8S6s5sRI G062 LRY2NR]IAS oOomcIwm: galeaid]roOK LR
L2Y2NB1AS o6mnIdr). sal a1 A0OK LR2RNkOE

3.7 Model ruchu

WSRyeyYy |1 RTAFOFZ LIR2LINI SRTIF2n0edK LINJ &3z
opracowanie modelu ruchu dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnejd @it LY A S 25
F1GdzZ- €t ATFO21F A (FfAONIO2F yI LRRallgAS Rz2adt
dzg 1 3t t RYALF O GNIYyaLR2NI AYyRe@gARdzZ f yexszeldzoft A Ol y

W modelu symulacyjmgg & { 2 NJ @ &0 | y2 dz2 ttz0.bphrte @d cat&ec & (G | R A
etapach modelowania:

1 etaplqzléyéNJ O2tLIARRNG 0l gl yl Ol Syadz £ A O1 o8

2R Y2

iF6az2Nb2¢6lyeaOK ¢ 1 1FtSdoy21 OA iegl O2A
 etap 2¢ NB 1 {ptresizennyc a1l 1 dz2S yI tA01 ot LI2RNkOD
NEB22ylF YA (NI yaLR2NI26eYAX LINJ & dzl 3ttt RyA S

2Nl T 2RfS3027T O0OA YAtRI & YAYAT

Strona 38 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

~

T etap3¢LRRIAIT T I RIFZ200MB$4621 DI DK LIR2RNkyo& N
dzd @ OAldz d NPNR ya L2 NIlidz ToA2NRgS3I2 A AYyRE@sAR
M etap4cNRBT {1 OFR NHZOKdz YIcgairBbdza8ld VORIBSBI 2616 & 0

dzoei126yAls96 R2 NBFfATIFIO2A LRRNkOEOD
2 Y2RSfdz T g NIi2 |1idadtyS 2Rs12NRsIFYAS A&
L2 ONOT SRI 2N garRR 6S3I2 ¢ Ol Daavt 2w S Ad Saei yR1YdzL
nay I Griiudr&hu w sieci drogowej oraz potakh LJ- & | &HSndBinjadh transportu
zbiorowego Odpowiednie RrtogramyLINI SRa Gl gA 2y 2 yI . L2yAdal & OK

Rysunekl.52026S Yyl it dSyAS NUzOKdz RNR3I2¢S532 RYAlF NRo2OI S3z2

LEGENDA

Dobowe natezenie ruchu drogowego dnia roboczego [P/dobe]
1 e 38848
o T 19424
& 9712
[

]
DL PTY, HERE 6 12 18 km

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60Fays

Strona 39 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Rysunekil. 5206268 LIG21A LI &lFdSNBR1AS RYAlI NRo620T 832 wLI & dkF

A

LEGENDA

D 2022 1Y, HERE 0 6 12 18 km

%NE RO2Y 2LINY O26 yAS 60l ays

¥ Y2RSt dz NHZOKdz g@yAll s S ylegar1al S ylarse

T{pk{MAK5EYHpP OGWLBEEYBYRKROAKSHH R2 nHc (e&ao
T{MAK5YHpP Ogadtyliiedo SR\ y2SR omp R2 HmM (Geaod L
T{p 2NI1T {pkK5YHpcyd didS y28R 2rRARA2y Qvly0 (e ad LI
1 DK8Yy I Gt ©SYAS 2R Mo R2 Hc (0éad LI22PkR206t T
1 DKIcYy F 6t ©SYAS 2R Mo R2 My (éad LI22dPkR206t T
I DK5cYy Gt dSYAS 2R 1T R2 MT (G@8&dd LIR2PKR20t T
1 DK25cy F Gt d9SYAS 2R n .R2 Mo (édaodo LI22dkR206t
hoOANOSYAS 6f2i0(56 RNF I eghJOBssatu RAunkGpaah&go R 2
1al Gl oid26l 02 aAitlRy dadp LDZDO2N¥2 SFmR20t Yyl  §f
bASal g1 A 2NIT LI pId (Gead LR2APRK RZmt (yela o (LRG
YI 6f20AS A gef20A8 I8 wPbRIYAZPYHRREORAR2 DK ¥ N
DK5¢LJ2 TIH (éad LI22PKR20t YLR 6E20A58aPoBIR22ORRB:
i wylocie z Rogowa.

Strona 40 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

~

Y2RSt26S gl

51 yS
min pojikm, natomiast pracy eksploatacyjnégpl | a2 S 2

O s ofSe i INGRA BS 2ING &Oe2 &
y

gey2aAlgpdz. mTCZF

(por.i 6St0d “RSOER26l yAS ylea2sgAat1ail Oiltid GS:
| NEBRYAL LINYR{2T 6 1T 2F1 N LR2NHATIlI & &dima L2l
poziomie 61,5 km/h.
Tabela 3. Wyniki pracy eksploatacyjnej w BydOF
L ) 5 Pracaeksploatacyjna

| NERST UNFYyaL gpaairyazel OlFazsl oL
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4. Trendy i uwarunkowania

rozwoju Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego
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L2 6 A NDHYWS 3INHzLIE OSOK 0606&@NIOSYyAl LIRINBIf2ySt
LINI SRaGFégASYAS gal eadlAoOK T0202y@0K Yyl yAS ¢
g1 3t ttRdz28 I 6Al 2N0OS &aAt N Oy k@Senigm, IS ORBEOKOY XX
AYAYLEYA FyFEATt ge12yly2 6 LRRIAFES yILY aAl a
BydOF (po prawej).
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Rozbudowany system transportowy

f Dtadl aAxsSo 12NBOF ¢ Dt adl &kbSdogoiNe
i kolejowych i kolejowych
T t26ANRTFYAS .éﬁazaﬂ t26ANDTFYyAS . @RhC
INr22gS2 A YAtRIe@ iYAtRI @yl NRPR2gS2 2
transportowej f Cdzy1022y246lyAS ah
1 Cdzy1022y26lYyAS aai Portu Lotniczego im. Ignacego Jana
Portu Lotniczego im. Ignacego Jana Paderewskiego
Paderewskiego
Y2NI ealdyS NRI gANDT Iy
Y2 NJ & & iy Sa meBKiegorsysterhuy | Funkcjonowanie vgminach: Koronowo,
transportowego Mrocl | = bl 102 YIER b
f Cdzy1022y26lyAS A LIOF Gy S32 LI Nkhzngnl y
Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjneg 1 oAt 1 al SyAdz NRGF O
f Cdzy1 022y dz2nOl aiN zmniejszeniu kongestii
LI N}y 26F YAl X avdzn
NRGFEOeA L2221 Rsg 2FLE2NE T NPR2¢6AAaAT]26°C
kongestii 1 Wysokie walory krajobrazowe
f 2&a21F T NBRYALF LIN iLINJ @8NRPRYAOI S GSNE
komunikacyjna bydgoskiego transporti Yyl GdzNI £ ynD o6F NRSNY
GNI Ygl226S32 OHnN
danych z 2019 r.) t2RS2Y26LyAS RIALOI
1 hoa2t OAS GNIyaLR2NIG 0SI LIASOI SZéu I A 2t
systemem ITSWI { NS&aAS 1 1 5iA Ok yA yt NI SO
transportem publicznymR & y | Y A 0S1T LA SOI S Zaildel dzO
AYF2NXIEO2n LINJ eaid drogowego, w tym dostosowaani
1 t26ail 2nPeek&RidgRak Y przestrzeni do ruchu pieszego,
iWSRT 0 zdzg1 3t t RYASYASY L3
1 Rd 652 aASOA GNrya o023INIyAOizySe Yvzo.
i rowerowego T 51 Al ®kakidsie separacji ruchu
1 {dz 0S&aesyl Y2RSNY rowerowego i pieszego adichu
pieszych drogowego zbiorczego (tranzytowego)
2 §{2NE T NPR2¢6AA]26¢C
f 524Gt LWy2106 LI N)ys6
w Bydgoszczy

t

RS2Y24¢l vAS RIAIOF

2
0ST LIASOI Szaldgl A 2I

T

1

51 Al OF y A Iseparacji richuNB
rowerowego i pieszego aadichu
drogowego zbiorczego (tranzytowego)
t2620FyAS 1 8aLkR0Od:
L2 LN 68 o0ST LIASOIS
drogowego Miasta Bydgoszczy
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G
o

1 t2620FLyAS 1 SaLR
rowerowej

f 5TAFLOFYAlL yI NI SO
przestrzeni do ruchu pieszego,
zdzg 1 3t t RYASYASY L%
023N yAOTl 2yS2 Y20.
INF gt dyAlAS LI2OKe

i Stopniowa likwidacja miejsc
niebezpiecznych na drogach
O&A1NIeod246lyAlx 2R

)

Dobre praktyki

I Katalog dobrych @ktyk
w projektowaniu przestrzeni pieszej dl;
Bydgoszczy

i Standardy techniczne i wykonawcze d
infrastruktury rowerowej

f 228ieldiyS R2 aitzaz
AYT2NXI Oega2ye OK Rf
YASLISOYy2aLINI gy e OK

i Katalog zielonmiebieskiej
infrastruktury

1 521 6AFROT SYAS 4 N
y26l G2NBR]1AOK T RI
dzLINJ @ 6 At S226 YA
zbiorowego, zapewnienia
0ST LIASOI Szalasl yaA
dzOT SalGyAls96 NHzOKd:
rowerowoi NI Ygl 2268 &)
W 3ASovvey 2NIT gL
g2 0NOI y-HoBeromdicts a1 2

T tNRglRTISYAS LRYAL
ddFydz TNPR26AET] |
zanieczyszczenie: PM10, PM2.5, B(a)
AGLIPO dzY2o0f AgAl 2n

i reagowanie
55S3IN} RFO2F T NRPRR2gAE5SINI RIO2l T NRPR2gAS3
f 22aitLlz2nNn0O0S LWzy1G T hoOANOSYAS KIOFas
Yy2NX¥e 200ANOSYAL orazzani®l @ &1 OT I yA S 1
f bAa{l 2112106 LRgA w tym z transportu samochodowego
stosunkowo wysokizR I A | O
IT+ryASOi eal O S2Z 1 2 Suburbanizacja

1 Rozproszony model suburbanizaciji

Strona 47 z 167



PLAN

ZRi WNOWAN @BIEL] N OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

>

Dezurbanizacja bAS] 2Nl eadye LIR2RIAL
f hRLIW&g f dzRghaterbny 1 ¢ L2 RNF 0 OK
podmiejskie T bA&1A dzRT AT LERN
zbiorowym (25%), rowerem (5%)
bAS|i2NI eadye LRRIAL i pieszo (5%)
g LI2RNbOI OK 22421 ALRRNBKIO al Vv
f bA&A1A dzRT AFT LER2RN  (65%)

zbiorowym (25%), rowerem (5%)
i pieszo (5%)

bASTIFR26F 62008 Tdzy

1 22421 ALRARNBI & al Y komunikacji zbiorowej

(65%}

1

bAST I R REBHO] 2Ydzy |

tramwajowej

T bASTIR2glfla2anoe
tramwajowego wykorzystywanego
w transporcie zbiorowym (stare,
pea212LRRVO2326S
klimatyzacji)

~

a

f
=

f

bAST I R261F 1 20n0OS 7¥dzy

transportu kolejowego
1 bASTIR2glfl 2node
infrastruktury kolejowej

haN}IyAOl 2ye R2ait
autobusowych
bASTIFR2glfla2nde &
wykorzystywanego w transporcie
ToA2NRgEY oaidl NB=
pojazdy, brak klimatyzaciji)

Drogowy transport zbiorowy w wielu
obszarach nie posiada atrakcyjnej ofel
przewozowej

bAail 2F12159
przystankowej

AY TN

AabASIIR26FE2N0n0S Tdzy

transportu kolejowego

1 2 & & ( tceddzdkd konieczne do T bAST I R2¢Lfl 2n0e a
modernizacji infrastruktury kolejowe;j
I Nieadekwatna do potrzebferta 1 2 & & todaizd Knieczne do
przewozowa wransporcie kolejowym modernizacji
I Nieadekwatna do potrzebferta
bAaill 211216 AYTNI & przewozowa wransporcie kolejowym
1 bASR2aiGlriSOTyAS N
infrastruktura drogowa bAajlA &0G2LIASZ AyaS:
T bASTIR2glFfrende a9 .N¥1 TAYyGSANRS!I ye
infrastruktury pieszej (niski stan 0N} yaLR2NIi2gse OK Rf
G§SOKyAOTl yea OK2RYA G0N} yaLR2NIidz 6 &i o
T .N} 1 aLklsay2l OA &A autobusowego i kolejowego)
iIAYFNI &G NUz] Gdz2NBE Gz NalA adz2LASz ylLae

6t 2RTAFD T+ RIZ
LT 2adGl 080K 3IYAY NITSYO®

LINI Sg21 2068 &R SRAGEQAT &

funkcjonalnego parkingami Park&Ride
oraz Bike&Ride
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30b3pdaB2 V2

1

Bl NI DRI F yVAS

PobudznieLIN] SRaAAt 0 A 2 N
iinnowacjiRl 2N0S y2¢S
iNPT gANDT I yAL GSOKy
w 2

—)

eHBNOIR2aRtT &
kdr2ybtania z praktycznych

I ROT SZ 1 NI 2s

1

1

Konsekwentna polityka kraju i UE

Wl ASNHzy{dz yAai2Sy
w2aGNI FyAS gevyz3
62080 sal St 1A0K L
0T YYyAS2aTl I yAS SYA
Kontynuacjanwestycji

LYl RNE3IA2YI f yeOK
YAS2alA A LRLNI gA
skomunikowanie z krajem
Priorytetyzacja wyboru transportu
szynowego (tramwajowegmad

120248Y

ZRi WNOWAN @BIEL] N OMVEISKIEJ
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Braki funkcjonowania systemu

transportowego

T

Brak wykorzystania Inteligentnych
{eaitasSYsg ¢NIyalLkRN

1 wdzOK OAtdF NRge LI
centra miast m.in. w Kcyni,
w Koronowe i w Szubinie

bAajl 2F121 06 AYyFTNI 3

1 bASR2aGFiSOTyAS N
infrastruktura drogowa

T bASTIR2gLflF2n0e a
infrastruktury pieszej (niski stan
techniczny) lub jej brak

1 .N¥1 RN»33I Rfl NRS
AYFNF &0 Nz G dzNB G 2

gminach, fagmentaryczny charakter

)l

)l

1

&ASOA RNk3I Rfl NP
w2l 65 2 a0b3pda8ady v 2
T t26dzRT SyAS LINJ SRa
iAyy2¢é6l O2A Rl 2n0S
iNET 6ANRT YAl GSOKy
T w2l gAaackanol &aat |1
aLR 0SSOI SZzailsl
T M20tA@g210 12NIeai
R2T 6Al ROT SZ {1 NI 2s
L2t AGe1 % NI NRRIFYAS LI2fAGe]

Konsekwentna polityka kraju i UE

W]l ASNHzy{dz yAai12Sy
wr2aGNI I yAS gevyz3
62080 sal St 1A0K L
(zmniejszaniE YA de 2y 21 OA
Kontynuacja inwestycji
ponadregionalnycthiJ2 LINJ ¢ A | 2
0ST LIASOI Szaidoz2
Priorytetyzacja wyboru transportu
aleyz2pS32 o612t S22

Poprawa funkcjonowania sieci

transportowe;j

)l

2T NRaild LJLdz I Ny2T
rowerowego2 NI T T daANE VR

transportu osobistego (UTO)
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Poprawa funkcjonowania sieci i
transportowej
f 2T NRpad LRLMzZE I Ny21 w2l és 2
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LyGdSanNy Oct &aeaasSy

0 NJ V&L NI dz Y

rowerowego2 NI T T daANE WRT q
transportu osobistego (UTO)

2T Neadg Tyl Ol Syatl
transportu multimodalnego cargo
wSIFEtATIFO2l LI ys s
powstania Platformy Multimodalnej
BydgoszcSolec Kujawski oraz
Terminala Intermodalnego Bydgoszcz
OYAfAlLYy262 Go2NI DN
Logistyczny Bydgoszcz

Regulacje prawne

f LYydSaNy o2l aeadasSyy
(synergia)

T tftly26lye NRI gs2
aley2¢S832s odzaLl a

f Planow y& NRBI gs52 NI
drogowegoc2 ROANBSYAS (
miasta

Requlacjerawne |

I Uchwalenieustawy metropolitalnej,
dzO | (i A INZB ORI Sy A S
polityki w zakresie integracji
planowania strategicznego,
przestrzennego i transportowego dla
OF vS32 wkejanhihedttz F
LRT gLt 2n0F yI &af¥F
gel ol 2 NI g2220680

Problemy demograficzne

Uchwalenieustawy metropolitalnej,
dzOI GgAl 2n0Se LINR g
polityki w zakresie integracji
planowania strategicznego,
przestrzennego i transportowego dla
OFvS32 206al | Ndz Fd
LT sl tF2nol yI af¥
gel ol 2 NI gz2220680

Problemy demograficzne

1 Niekorzystne zmiany w trendach i
demograficznychtakie jakmigracje
23450 Y,gkikaiflRdwanycloraz
A0 NI SYyAS ait aLkr

Niekorzystne trendy komunikacyjne

Niekorzystne zmiany w trendach
demograficznychtakie jakmigracje
2as50 Y,WgkRISiKOWanycloraz
a0FNJI SYyAS &aiat aLk

Niekorzystne trendy komunikacyjne

 {(2adzy | ARA ARAD & A & T
L2l 1 Rs g

T {LIRS] tAOT o6& LI a&afTv
zbiorowej

T w2aynosS j(z2zailde LINT
LJ32 2 I T R anikacj| zBiofowej

T t23FN&TIF2n0OF &ait 1
al Y2NI DRsgz ¢ &l O
w zakresie realizadjutrzymanie
projS1 s &

1 %o0eilalRyzd dzNBy o2l 2 T
LJ2 NJowmigzychy DAYy & ¢ DF

Poznaniu w stosunku dmortu
lotniczego wBydgoszczy

{Gzégzﬁzdzﬁz“ AR O & A &
L2221 Rs g

Spadek A OT o6& LJ al oSN
zbiorowej

w2aynosS (z2alde LN
L22FrT Rsg {(2YdzyAll
t 23FNRT 2RO aAt
al Y2NI DRsgx ¢ al o

w zakresie realizadjutrzymanie
projS1 G5 &

%o e lal Rgzd dzZNBy 02| 2
ports gotniczychY DAYy ® ¢ DF
Poznaniu w stosunku dmortu
lotniczego wBydgoszczy
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WhnioskiiNE1 2 YSY Rl 028 Rfl NRI g22dz INkgsy26l02YS
YFORI g@YASYA2yl ¢ FylFLtATAS {2h¢ OSOKI Yl
dokumentuPZMMa T OT S35t yAS 6 11 1 NBAAS NB12YSYR261 ye¢
LINI SRaGFgAl ait NR1&20WIydRe naeSS oRfAAI2 aNPAT gh2 2dz T N&b
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego:
| Transport publiczny w Bydgoszcayl2 6 A Y A Sy 2 LJASNI 8 aAt 2
GNF Ygl 2268532 TOATES LRgANDTIyS3aA2 1T adaidsSys
autobusowe. DlalctS32 . @RhC 1 | ttafs@ortu pabliczneganhlr N A S
dzl dzLJISOYy Al 2ndey aAiAt aeaidsSYAaAsS LwskixéaneSz | 2
systemyLl2 gAyye oé&o 1 S| @rbotthfowdda ADY G FINKO2t T |
0N} YALR NI dz yIfSoe 1T INBYAY A D2 INRIT 10 Re By @
jednolitego systemu taryfowdiletowego w tym zintegrowanego biletu.
T %t SOF aAiAt LRRS2Y246lyAS RIAFOFZ T oANT I ye

F2NY LINI SYASAT OT YAl &At ONRBGSNE rzy2 RNk O
L2Y208 (1 2YdzyAllO2A T1T0A2NRBgS2d 2 {(ey OS
0N} yaLR2Nldz Lzt AOTl yS3z2zx T FalkRyeée tywSad NJ

dzl dzLJISOY A Sy A S 0 NI | dz& Rehdugyskanm NI=@WiSyakieus aA SO
poprawy stanu infrastruktury pieszej orazlalsych R1 RZFR? & (i 2 &y2hg dz2 N O

LINI SaGNT SZ R2 NHzOKdz LIAS&al S323x 1 dzol 3t t R
Y20Afy21 OAd w21 g52 AYTFNFaAaGNUzl GdzNB YI &0dxz
F2NY LR2RNFOZ2H6ULINAIBASH 0685 TLINISOS SBA G661 yASOK

ruchu.
Tay232106 F2NXY LR2RN3O26F YAl gevYdzal I L3234 NJ ¢
aeaitsSydz UN}yalLRNI26S32 11 10FRIFI2n0S32 Ay

wotl OF OK LINJ SaiAl R12g6e&O0OKS 1234 ORy & 20|SHZLINT 6
stacji kolejowych orazNB1T gA 216 aAiAt ¢ NI 1T -hdndloiyory | O2 1 Y
6AygsSaiedalr YA wSIydRR KK & & v azif iedAerel R ytey 8303
T 6At 141 SyASsysters LIONE ¥ §¥Hs ¢ (e&lddz tF Nl swARS
1N OK t21FtATFO2F LRGAYYl 06806 1FOR2NIT 2¢
YAS&T 1+Z20s56 A FGNI10eay21 OA 2FSNIiée (NI yal
T5N0SYyAS 2R 1 MuwopiRr 6LIBRINISAE 21 121 OA 08 O0Al
galls OLIN: O 2SRy2aisSi N YeauNFoprRrddizowadaNE ( 2 NJ
LINE g RT SyAl allsaySe LRftAGelA 6 11 1NBaAS
przestrzennegoil NI Yy A LIR2 NI 2¢S32 1T FalRyS 2Said LR2Rat (
G2 YyIENItRTAS LRTgHEI20D0S yI aAFAykysiaz2z sl yA
12YdzyAll Oéd2ay@OKed Y22NReyl O2F A AydS3aNI Oe2
F&aLS1d LrRisgktlande aLNRaidlo LINJealovey ¢
dzg 1 3t t RYALlF GF10S RITASESyHos®. aAt R2O0NEBYA LJ
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TwSFEtATIFO2I TIRFZYYERDO®OK YNNI S8§fitd SyWBs
Yy I LJ2 LINJ gt ChARDDRATDACGAI I 022yl fySe A
funkcjonalneLINY S& G NJ SyySe 1 ¢e1alidlovod2yeyar 2SR

szansa dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zabudowaamieszkpowinna

NET gA2FI 0 &At ¢ 12YF2NMNERBE X RBE MminMdwaglz( LIA S1d 1
YAlFadl R2aGtwLysS3a2 yI T FalkrRFOK ¢N}Xyaiaid h
YIENI t RTASYZ ¢ Geéey TF{INBaAaASs 2Said LINRsI R
Uatrakeyjnb Y A S LINJ S&AGNJ SyA Lldzof AO01T yeOK GF10S
dlatego zasadnym jest rewitalizag 6 a1 N6 8 YA S2al1A 0K 68 ai Ol
oNI} yRT S &ASRI A0 &ProjékDoRrdizacjiL@stadyl dpldnowtaniu

i zagospodarowaniu przesmannmeI dzLINB T OA 6 LINE OSwRnrpeE LJ | Y
gL s Yyl aeadsSy LIXLy2gtyAl LINJI SadNi SyyS3:

t 2Radzy26dz2NO0xX 1 gNI Ol avintocnietzg inagriych isttoNk & y 2
ge1 2Nl eadtesl yAS L2l skoleld DO B s A LINE Si gapDAebl
aGNRY 2NI}T yIF dzyA{llyAS fdzo OF32RTSYyAS 1T 3INP
t NBELR2Y26FYyS RIAFIOFYALF adly26Ain 1T+FGSY ToAsNI |

aliyasSanon aeddz 02t ¢ (1ASNYzy1dz ITNbssy26ld2ySe
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systemu mobi
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Funkcjonalnego
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51. Scenariusze rozwoju systemu mobil noSci By d

Funkcjonalnego

Ly FEATF &O0SyFNRdzaT @ T 2aidlF0OF LINI SLINRGI RT 2y
d2a40SYdz Y232dYREDA h@®RI I NHz Cdzyl 022y lfyS3azod w
YAtRI & a2o0n T F{NBaSY 6RNIOIyeOK LINRP2S]ilss6kR

Y20t Ag21 OA FTAYIYyazeeOK alY2NinNDRsg ¢OK2RI NC
Cdzy1 022y lfyS3dz2e 24 | HAWIDHz VAYyGRSeERT S32 2 LIN.
LINI SFYyFfAT26FYS yIFaildt LJdzznOS a0SylNAdzAT S NRI 4
1. Scenariusz 1 (umiarkowanyy 8 OSy I NAdzal T F1OFRFXZ ©8S 3YA
hodl I NJ Cdzyl O22yltye T NBFtATdz2n 20S0yS L |
jak iLddzy 12682 1 2NASyG261ySe yI Bdéenadusz2e | Nk

I F{1{OFRI R2aiGt Ll R2 LISOySe LJl-fSu“ I N2ER| 56
INBT @asg aLRg2Rdz2NE Ad NBFfATFO2F T FYASN
obecreplare & | Y 2 NdzZ@Rwoho uirudniona.

2. Scenariusz 2 (pesymistyczng)d OSy I NAdzal T F{OFRIFZ Ad Y20l
Gg2NI nOOK . @&8R3I2&a1A hoallNJ CdzylOa22yltye
wwyniku ograniczmego R 2 aui t R.2 Fdzy Rdzal @ 1 Syt GNI y

spowodowaregoLJr Y RSY A mdy N5 {2 OW Uk@inie. W wynikug 2 2 Y

23ANI YAOTI SZ TFAYylIYyazee ORNRlYyZHAGRYVABOIHZYYAEB
organizacyjnychplanowanych do realizacji w ramach Scenariusza 132 6 I £ YA 21D
GSYL2 S6RNIODIYAlI LabGdA 261 yEOK T YAlIYy®

3. Scenarniisz 3 (optymistyczny}, 8 OSy I NA dzal T | {TVARNE LISERYNS RO
. @R3I2a1A hoall N Cdzy10O2z2ylfye R2 &1 SNRB{1AS
WROdzn al S2 LISNBLIS]GesgAS Ol lFadz YAYAYLFfyYyS

ALl g2R26 ye OOVIBIR Y RISIYA @22y NP { OSYy |l NAdzal LI
GeOK alyYeOK TIRIZ 02 aO0OSyl NARdzal m FfS NP
opisarychw rozdziale 7{ OSY | NA dz&aT 1T 1 OFRI Nl 6y ASd 1 2N
12NB1Ge TFNIDRTFVAIY2MND BRBRBY | Oé gRWC T S a2
56aLJs OLIN: 02461 0 52020KOTIa26S yASa122NRey
5alls OLIN: O0é R2:Ge20I nNnOS 2NHIYAT 26 YAl (NI Y
T2adGlryn T1FaGnLA2yS alLklsayey a&aasSySy (GN
funkcg y I £ yS32d WSRyYyIF]1 LINISRTIAgEeY LINI SU2YSY
LJNjSaGNjéyyéaz Y6 LR2TA2YAS . &@RhCI RITAt]

2R0& 4! aAt 6 Ol NRTAS2 LINI SéAReglfyey |1
szyloazyl-f)fl- . @ Rhopnaindiilefgkiy@na.a At o6 NRT A S2 NJ
5t 11F0RS32 1T GF1 1T RSTAYAZ2 gnuyiayrie médéeSy | NR dz

symulacyje> dz]l e NBZBEPOI R NHzOKdz yI aASOA (NI yaLR NIz
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K2NBT 2y il OK Ol F&a2680Ks> 20S2Ydzanieski GKrocksk G Y +

modelowaniad OSyY | NA dzal & [ 2a i U2 y2A 0GR Y, frzedstawidhd RT A | f
al I Odzy126S 12alde NBFEATI O2A (¢ oRXFROITYy AGINISS G
2 LA & LINTH&ORESEZDOKI 026 YA IO 2Fd iz @S RaANIXYAAG 5STyBAD K

kwot.

Tabela5 %Sadl 6ASyAS &1 Odzy12680K 12alilise NBIEATIO2A {FdR

Scenariusze Lata 20222028 Lata 20292037
Scenariusz 1 (umiarkowany) Tpo dgno M NnNoOo Op/J
Scenariusz gesymistyczny) pyy ocn M MMT C MN
Scenariusz Bptymistyczny) dnTt TTAN M dcn HT)

%NE RU2Y 2LINY 026 yAS 460l ays

Strona 56 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

6. Wizje, celei pakiety
dzi agaCE
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Racjonalne
planowanie
przestrzenne
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Sprawny i zintegrowany
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Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Stworzenie efektywnego systemu transpos@go jest determinowane racjonalnym
planowaniem przestrzennyitVl K NXY 2y AT 26 yeyY T NRPR2gA &1 dz AYAC
ITFNI DRI F2nodey TAYGSaANRslIyeyY L LFTY261FyASY LINEC
yI GSNBYyAS OFoS32 . &Rh Ciny sygeinyranspbriokyDlddeno G 6 2 NJ
LX Fy26FyAS LINI S&AGNI SyyS A LXLFy26lyAS GNI yaL
RTAFOFYALFLTZ 10s5NB o6t RN LI RAGNIAY 25610 2 ¥ BN IR2OT,
t 2RaGF 6N G832 OSt dz & i NITICGBIASH 2y S 323 2239 320R | LNERI 6yF 2
T dNDBFYyAT 261 yeOKX OKI NI 13GdSNEIT 20008 WAGANETF
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GF1AS32 T F328LRRIENRSEFYALF 206al | NHzZ 6@ R2YAY
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YPAYyd® R2 g1 NRraildz 1 2al 620K02yy21 OA G NJ yaLI2 NJ
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LINI SAGNJ SyyS3zo 2 20626A0D1 dz2Nn0e 0K YLI LI Olta
0dzR26f I yeOKZ 02 6 LINFI{1GedsS G108 LINRBGI RIT A
nieefektywnych struktur osadniczych.

Nieko/ G NBf 26+ yI  &dzodz2NBFyAT I O2l Yyl 20
YELINI g83 LRYAY2 TFdzy1022y24lyAl 206S0yY

' NI S

al |
8 OK dzo |

7|t SAT @ZA1AZ t ®3 Y dz] yéspodakcel skutkitclindsu przestraedinegp, (FaIski Snétytyf Ekonomiczny,
Warszawa.
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Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne
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2.1.

2.2.

2.3.
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GSNEG2NAI fyS3I2y [T NI Sailz2yeOK ¢ . eR3I2aj|
LX Fy2é6l yASYS 1aldlroa2é6lyASYs TFNINDRTLFY

gAt 1 al SYADARZNG /YR NI dz 1T6A2NRgSI2
YalulUuzzly)\S LINI SAGNJ SyA Lzt AOlySe d
Lddzy 1 G5 & @YAlLye LI alrdSNksg A otl Osg LN
gt 1 Oz 6 LJNJ SaAl Rl 2g& Qs ad 03N a 520+ {LANJLarsSHall

Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Yal GFrod26l yAS L12al Ol SAstyeOK 206al | Nk &
AN YyAOFOK Y20fA6AS Rd®2 LRGSyO2lfyeoK
TraLkRilralyAaSy gail St1A0K LRGNI So aLR0SO
itd.)

2 3L NOAS y26201 SayeOK NRI gANDIFZ 6 L
2RNIOFYAS y24201 SayeaOK NRIgANI+FZ o2@$
L2t SIAYAN@NAK SyAdz L2gal SOKYyAS Rz2ait Llyeo
LIOF Gy 2T OAFYAZ T FENINDRITFYASY REye@YA )
awal OT S35t y2T OA 6 (NI yALR2NDODAS To0A2NRgGRE)
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Cel strategiczny 3:

I St
3.1.

3.2.

3.3.

S ai Ol S3asv2p6SY

Ograniczenie niskiej emisji

oAt 14l SYyAS ge2N] ed oy VIA 44 219NIA & & 2ly R OK
2NI T NRT odzR2é1 Ay TFEI aiNIA didDBt sASHASNG &
codza LI aex G2NBgAA]l -rondbwedg. 226S> OANIA |

veAt 141 SYAS FidNIF10ea2y21 OA LINJI SaidNI S
oAt 1al SYyAS dzRT Al OUdz Lzz)\SNJc‘)KyA T ASt 2
THLIS6YASYAS y2680K ylal R Sdaver@vi éd3uckiwlitEnégor
NRT ¢ AireiLddz 1 A St 2y S uzszxéll-z gAL G& LINJ &

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

w21 65 2 -deldie]| Infiagtrdktury w celu zapewnienia ochrony, racjonaln
324LR2RFENRBGFYAL 62RFEYA 2LIF R26&8YAZT | i
naturalnych

Cel strategiczny 4: t 2 LINT

4.2.

S al o
w

zZ C:\E -
R CRTTR
— = = —

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramaPEZMMR 2 | dzY Sy i
1NGSY LI2ail O1 SaAstyeOK 206al - Nsg 0ST LMK
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SYyAS R2 LINROS&dz LINB2S G266 yAl RI.
NTFZ yI LRTA2Y o0ST LAISORSBER&A (o XO Sy
NHzOKdz RNR3I26S32T 6 1 al il ool R & | LIMIOS
Traydz2ndeOK aAit LRNINDR1TASY Lzt A0l yeyg

a0dznoe AYyF2NXIGeolys
2RNIBDFYAS y2@2AdMiday 8OKRINRIRT AYAS . w
LlJdzof AOT ySa2 2NI1T L¢ A L¢{X RSRel12¢lYy
2RNIOFYAS y26201 SayeaOK NRIgANI I Z2 4 LRa
6 RIASRIAYAS 06871 LA SOI6S&ZaSiwSy (i BHzCekadA NR K.
R2aGNI S3tyAasSs l1aidroizeltyrs Giso seol
2A0NI SAFL YAl A LRGAFRIEYAFYAFZ Y2YAU2NAY
S ai

Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziodz 6 ST LJA SOT SZ
{122NRey2zlyAS RI)\IUIZ gANRT FyeoOK 1
NI SyAn Lzt Adlyn
58 a1t 1 & dojedopdprawy

—)
N

NI yalLl2NIz2en A LINI Sai
T LASOT SZzadst > G
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Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Sprawny i
zintegrowany system transportowy

Cel strategiczny 2: Racjonalne
planowanie przestrzenne

Cele szczeg6towe

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzgdowym i ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadari aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Zwigkszenie atrakcyjnosci infrastruktury
transportowej

Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze

mobilnosci

Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu
samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie planowania
przestrzennego

Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu

mobilnosci i zycia spotecznego

Pakiety dziatan

Wspotpraca
Wiedza i doswiadczenie

Badania, analizy, optymalizacja
Systemy wspierajace
Infrastruktura

Tabor

Systemy wspierajace
Infrastruktura

Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
Systemy udogadniajace korzystanie z sieci
transportowe;j

Systemy poprawiajgce dostepnosé

Wspotpraca
Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport

Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

Obszary samowystarczalne
Uspokojenie ruchu

Dostgpnos¢ do informaciji i ustug
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Cele strategiczne Cele szczegotowe Pakiety dziatan

Elektromobilnos¢
Ograniczenie niskiej emisji Komunikacja tramwajowa
Komunikacja rowerowa

Cel strategiczny 3: Ograniczenie

Zwiekszenie atrakeyjnosci przestrzeni publicznej Tereny zielone
negatywnego oddzialywania na : i £ : L b

srodowisko

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami i i i
4 Btekitno-zielona infrastruktura
wody

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzagdowym dla sprawnej realizacji zadan Wspétpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczenistwa

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w
Procedury

h SUMP dok to d kat
famac EIUENT I LE S Wiedza i doswiadczenie

Cel strategiczny 4: Poprawa poszczegolnych obszarow bezpieczenstwa

bezpieczeristwa

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie Bezpieczeristwo ruchu drogowego
BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz IT i Bezpieczenstwo danych osobowych
ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie Bezpieczenistwo informatyczne

) L ) Monitoring
Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu N .
i ) Zarzadzanie ryzykiem
bezpieczenstwa

Reagowanie na zaktécenie
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t 2yAdS2 2LIA &L y2 OKI N {GdSNeBAGR T LINI SRaA

w Bydgoskim Obszarfedzy { 022y fyeyY ¢ NI YIOK L}kal Ol S3asf y:

bl fSdoe g&NITYyAS LRRINBIfAGT 0SS 6 LINJ @LJ RYc

OR2FAYIYyaz2elyAsS 1SgytaNIyS yI NBFfATFO2at RI
J

yleagltroyAarsSaal S 2Saisx Foe 1 1 NBekomedd&@dl 26¢& LINI S
Cel szczegRdwosvzyerlzelni e wsp-gpracy na $zczebl
iponadl okalnym dl a sprawne|] reali zacjil zadac
transportu

WSPE&GPRACA

Yt dzOT SY R2 SFS|{tepyS3az LINE g RT SyAl LJ2 f .
INbgy26l02ySe Y20Aty21 OA ¢ . @R3I2a1AY hoall
we aLISO02rtAT 261 yeOK adGNHA GdzNJ T 2Ydzeande OK aAit
t 2RAUIRTAND O yAbeh#IAGNYE R20G80TNDOS T NI NDRITFYAL

i12Ydzy A1l Oe2n

2 3L YYALFYS &0GNHA GdzNE Y20y laSdiyd A NI LEHBd DRI v 8
opracowaniel SALIANEBH2 Ol eOK ¢ BIBRYVDPESHEOKEe AKY2NJ NRdz
skupionych w ramach Bydgoskiego Obszaru Funkcjonaineg@ a LJs O LIN& Qez2 D O& OK

NEFfATFO2A TAYGSANRGlIYye@OK TIRFZ (NIXyaLRNI2ge
bAST I fSHFaRI V22 ¢ F2INV e 41z OALINI O yAS vy

Y20t A621 OA T FgANT &6l yAl LINI ST 2SRy2adGi{,A &l vz
YW ¢ OStdz NBFEfATELO2A TFRIFIZ GNIyaLRNIz2gseOK
%l Yy RNI tLBNISR 20868 yb & 51d & Liapediiena Nsprawnego

iTAYGSaNRglyS3a2 &d2aidSYdz GNIyaLRNI2¢S32 g Ol i
(np.LI2 LINJ ST 6@ LINYF O24FyAS LERNRIdzYASZ Rfl 2040
transportowej), OT S32 H&NI T SY LReAYyYyl 06806 a
wi AyiSaNesglyS gtlove LINJISarAlR{26Sz a
023ANI yYAOl 2yS2 Y20Afty21 OA0X dz2SRy2f A0
taryfowo-biletowe itd.

Zaimplementowanie w obszarze funkcjonalnym modelu kooperacyjnego dla realizacji
gel ol 2 | 3f2YSNr OeacayeOK 2Sait AatzdidyS REF T
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np.LJ2 LINJ ST R2ai2a26tyAS &aASOA LIRoNOI SZ 6 (NI

komunik O2A (2t S226S2 A | dziz2o0dza26S2 YAtRI @3IYAYY!
9FS{de LI {1{ASlhdz RTAFIOFZ 61FYASZ YAft2ge0Y 1¢

TENINDRTFYAF GNIYYALRNISY T0A2NRgRYD

Tabela6. wS{12YSyRI 028 RRIIB®dA21 200DISs OLINT O

Rekomendaciga RT Al OF y A I

w & 62NI SYAS 1SaLR0s6 NEPOSRYRAOK| 6 aEX2 NI
galls OLINY Odz2nO0eOK ¢ NI Yl OK NXBIf A O2A

%NB RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

WI EDZA |

Warunkiem skutecznej transformacjidotychczasowych form przemieszczania

Wi ASNYzy{dz T Nbkgy26l02yS2 Y20Aty2T OA g . @R3;
dzl dz2LJISOY Al YA S a1 SNB3dz RITAIOI Z ol NRe& OK O A
OyYASAygsgSaiedeayeyYAod 5T ALFOFYAL Y&y A$AS23u0d

interesariuszy G SYlF Gelt T Nxsgy26ld2yS2 Y20Aty21 OAZX Y
informacyjnych, kampanii informacyjsl NJ SG Ay 325 & OK R20G&0iI ndeo
LINP2S G566 AYLINBT A g&@RINJI SZ L2 Ribdwehd, 2n0e O
Ge8RIFNI SZ Llzof AO0T yeOK OSWILINEIRNANIEDHESZ ar YALOK 2
e-learningowych, reklamy w mediach. Wszystkigskazane LINI SRa At g1 At OA |

12yASOT y2106 LRONOI SyAl geaAivlseg al Y2NI NDRsg ¢

bdzZR2 61 YAl Yyl gé&lse A SRdz126l YAl & TIlNSéAS
12YdzyAll OecyeOKd 2| d0yS 28ai NrsosyASd R2alz2ylt
al Y2NI DRFABNT S6 1T YALY A (GNBYyRs¢g 1 OK2RI node oK
przestrzennym.

2 2gedoal S T RIFIYAS 6L &dz2S zasadtdobiydhprakfk 1 2 y A ¢

A adl yRIMNRGIGNOOK T Nkxgy26l02yS2 Y20Afty21 OAZ
12y I NBlUySs LRTedGesyS NBIT dzf GF (@& 26 A8yl LRBIBYAOR:
AYyy26l 02As LRGN fyeOK A Y20ftAgeOK R2 TIFAY
9FS1ide LI 1ASlGdz RIT shku@dzies WA OTYSYSAZS Y2AT 520802 O N Y |
WLINRP O f SYNEI@Y 26l 02y S2 Y2o0Afy21 OA
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Tabela7. wS1 2 YSY RI OekiecRizMedtOT M OB821T 6 A RO

Rekomendaciga RT Al OF YA |

w dzZRTALD 6S 6aLktyeoOK
w 2LINF 0264l yAS T1a&lR
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS g0l ays

—_

SyAs

112

f SYAlFIOK A 41
20 NBE OK

LINF 1 G &1

T« Q¢

Cel szcze2yZzwioiwks zZleni e konkurencyjnoSci tran:

Pakiet: BADANIA, ANALIZY | OPTYMALIZACJA

<,

¢CNFyalLR2NI ToAz2NRge aidlyz2éir 2SRS OT ey yA
ALl 0SOTySas ykYRGENBEBIREYABLIZZS0f A6A0 LINI SYA
2450 ¢ Ge@l FaaAY®Rdy w2RI A (2 12yASOTy2106 LN 6
TFHLIXFYy26FyAl LIRONRIFYyS2 aASOA (NIXyaLRNIz2sSes
transportem publicznym na obszarze Aglomeraciji.

~

20T OABS 21NBIfSYyAS NRBfA L#iarowedoSvdmuszg & OK |
12y ASOirgwadzéna oD RI Z A Fy €Al LI N» YSG N® 6 N
i eksploatacyjnychdia  ® RS32 LI MK OKEINF LIPSOKYAOT yS RNFk I
torowisk lub sieci trakcyjneg A SECifJ2 02156 Lt 8 SNE {1 A OK

DlazwA t { a0zZBRVAIND &Y A Sal OT SZ 1 N2 R | wstosuinkhHoy & LJ2 NJi

L2RNsO0& 2RoO0eglyeOoOK A&algM20K2REBAWIINABIGYNES 21
TAYyGiSaINRsgl yeaOK A 2LJiéeYltftyeaOK NRI1OIFIRsg 2FTR
informatycznych i tek Yy A OT y@ OK®d 2 NI YIFOK (832 TFRFEYAF
R2adGz2az26lyS R2 LRGNISo6o LI &FId0SN¥g6 OLRR 41 3f
1dzNE2gFYyALFOT | GF10S LRRfES3IF2NOS g1l a2SyySe

iNEOYy@OK LINI $62T1 YA15600

Efg (& LI {ASddz RT A bidshtyfikowaheparameiy#uchovethandiéve Y
i eksploatacyjpy A ST 6t RyS R2 {NB2glyAl 211 ylatsSLalsSe
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Tabela8. w81 2 YSY RI O2fkieRiBadania]analirg i optymalizacja

Rekomendaciga RT Al OF YA |

w LINRPgFRITSYAS 6FRFEFZ A FyFfAT LI N} YSON®
L1247 O1T SaAs5tftyeOK T NRR1sg6 GNIyaLR2NIz2se0

w 2LINY 0266l yAS TAYGISANRSIYyeDK A 2LJieyY

w SRNI Ol YAS NRISANUBSHAKYYO2NEOKe 01 VEO Kz
A 2LJieYlfyeaOK NRI1OFIRs¢g 21T Re®

%NE RU2Y 2LINY 026 yAS g0l ays

Pakiet: SYSTEMY WSPI ERA.

vegAt 14l SYAS 12y1dzNJ§yC)éayziC)A 0 NF yaL2 NI dz
TFEFy3ro26lyAl adeaguwasy el N] eHOBDKs ¢ NI yal

Wskazane systemiyJ2 1 g1 f laBND g 8 XA SEIMS@QIZaNJCeIIIO)\z T 1T NB&ars$s
wykorzystammda A SOA G NI} yalLR2NIl2¢S2 LINJe adz2adzy1262 YA

{eaidisSye HaALIASNI 2n0OS AN2anRtal SINBRAy Alakifs Bk 2
GNI yaLR2NIdzz €S GF10S Rfl doedl2sysiravée aASOA
TN DRIZOKSEES | LINI ST G2 LINJeoOileyalan ait R2
G NJ

~

yalLR2Nl2S32 2NI1T aRegkKNBye& [ NBPR2gAa{l vy {dzN
w2l 52 aeailiSysg 6aLIASNI2NO0OK ¢ &AFSNI S
ukierunkowany na:
TLIRLINI gt 12YF2Nlidz LR2RNBO26 YAL LJ al 8 SNk ¢
GRNI DI YA AYUSANRGSI yeOK; Yyl Osg AYyF2NNI
[

S 1
S O
2 a

T a1 Nk OSy A ddz L2RNkO@&T

T NERdzl 02t | Tdsé TFNINDRTFYALF GFo2NBY ge@
przewozowych;

TAYGSEtA3aSYyldyS TFENINDRTIFYAS LINLJASY GF02NR&G
TYFRT 5N YyFR &AASOAN GNIYyaALRNI26D0DT

 sterowaneA T | NEAYRFING yaAli NHz] G dzNHD G2 NR g 1D

9FSTde LI 1ASidz Riefekyine @ykobzystywahiSsteci trahsp@tan@jo Y
LINI ST LI IyAdadsg A doOeli126yAlss
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Tabela9. wS12YSyYyRI Q218 RRIBRT{NOBGSYe saLIASNI 2n0OS 6L¢{ 0

Rekomendacje\ RI Al OFYyALl

w GRNI O YA ITAYyGSaINRsl yeOK A y2p201 Say
)\NEIéTSNj |-y"r7\é AOK T+ aAt 3dz

w RN} 0FyAS y26201 SayeOK aeadsSyssg 11N
uNJ yé L2 NIi 2 6N
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wil ITNSB&aAS 2NHFYATFO2A NHzOKdzz (0G5 NB dzLINJ @ g A
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tramwajowe) iostatecznidlJNJ @ OT @ Yy AN &At R2 LIRLIN}I g& ge0oNkye

~

TT6At1al SYAS T NBRYAOK LINY R1 21T OA LR2a2l1TRsg |
Ta1N5OSYAS OT Il &dz LINI S2F1T Rdz YAt RT @ LINJ e&adl
TLIR2LINI 61 Lilzy{Gdzk £t y2T OA 1 dzNB26F YA T
 zmniejszenid YASYy 21 OA Ol Fas¢g LINJI S2F 1T Rdz 6@ OK al
TTYyArASecal SyaAsS 12alildsg S{aLi2Fdl 02Ad

Kluczowym jesNbk 6 Y A S0 dzLINJ @ gAf S2261 yAS G NIJ yaLR2 NI
wOStdz T 642V aHNBYDE 2y mbtabykad indyddusingjSamochodowej
Zreall 2616 Y20yl  (wgrowddzendzbIBIBD 2 8X¥ (G S INRPR | RHE I (G NI y & L]
1T0A2NR g S3I23 (pinofidrgaRzatorénii2 LIS NI G2 NBY (NI y & L2 NI
FGNJ 1 0éay21 6 dzanp detlawaiiel pSogytl @ray 8ygridlizacji odosobnione;
iskoordynow y S22 &dG2a2¢6tyAS Gl 6 LINI SRaeayl Osg Rf
pasem ruchu).
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LINI S1al G OOSYyAS dz AO ¢ RSLIIIFITALVLET TYyASa2al Sya
A0NBFe LIOFGYyS32 LINJ26FYALF®
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' 30dzAA LINI Sé2126S 6 NI
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YAal2LR2R0O2326S> ‘[f)\YIuT
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bAal2SYAraeaye GNIXyaLR2NI YAS2alA kiedhkuy A &1 0
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Ayaidlftl o2l R2 ReaiNRodzO2A S12t23A01yeOlOK y21
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego (np. w zakresie sieci tramwapuaj O | R dz
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ge 12Nl eadeslye R2 1 6AlFROISYyALl dza 0dz3 LINJ S ¢ 7
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wlk1dzl) y26201 SayS3z2 yraalrzsSvyraecgysaiz
w Y2RSNY AT FO2lF GFo2NX¥z NI Ygl 2265327
wgellaldlyAS (1l o0o2NHz ¢ y28201SayS NRITS
AFRXYEO2S LI &aF0SNEI N ReaildNRodzO2tT 0Af
RT 2 Nz NXHzOK dzd

w {ASNRsOs56 A VI
%NBE RO2Y 2LIN} 0241t v

Cel szcze3yzwiowks Aeémnia&cyjnoSci infrastfuktur

Pakiet: INFRASTRUKTURA

2 OStdz T oAt 1al SyAal S¥S|1Gesy21 OA &eaiaSvys
w. @R3I2&1AY ho&all NI S Cdzy1 022yl ftyey 12yASOl;
LINI SYAS&AT OT FyAlLT | ¢ al ol Sasty21 0A (NI )/éLJ2\

integracji komunikacji szynajyi autobusowej.J2 6 A y & 10&06 LINI SaAl R1246S o
gtloe LINI S&AFR126S &0ddN {NB2¢6lyAdz LINI Sl 3.
TogAatl1allran FGNYr10e2y2106 (GNIyalLR2NIlidz Lzt A0l yS

2t ] 08 LINISaAlFR126S LRoANFESKVASOS g &1 IRIF dzan Qi
iTFINBa (12YdzyAllO2A LRRfS3IIF2nNn0O0S2 AyiSaNI O2A
20S2Y261 06 Y20S ¢gti10é yFRNItRYyST 30s6yST 1 NBR

Strona 77 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Tabela12.Ly 0 SANF 021 NrkdyeOK F2N¥Y LINI SYAS&T OTFYAlL 6 TL1tSdy
Komunikacja ~Komunikacja Komunikacja
w2 RIT I 2 Kele] KoL Sl 2 FIEEE e { Y20 Rower
regionalna | (kolejowai | (autobusowa i VAL RT & 3
autobusowa) = tramwajowa)
bl RNIt| V Y, Y, Y, Y, v
bl RNJ t |
dzl dzLJS O v v v v v v
DOsgye V \% \% \Y \ \Y
DOsgye
dzl dzLJS O v v v v v
| NERY A
iseioe Y v v v
. V
Graniczn . \Y \ \Y
Y| (opcja)

%NBE RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

2t ] 08 LINJISaAlFlR126S LRoAyye OSOK2gl06 aAt
gell2aldSyAl® bl LINJe{oOFrRZ 2 AtS gaililyS 2§
Ll2at222e 0K Rfl NROSNko 6 NI YIFIOK aeadSvydz t
il NBRY A O2 S&GK (wASgex AL ySed 2tT0é yIFIRNItRyS |
geallraloz2yS ¢ G266l NI &alnosS YvYisSzaodol LkRradza2s
TFLSeYyASYAS YAS240 yI OKgAt2S TFHONI&@YIFYAS L
do przystanku (Kiss&Ride).

WanaASRIG6AS 4t1 059 3TOsgye@OK A 3INIyAOiye

t I N]gwWARS 01GsNB TFLISgyAlL2an LINI Sgl 3t 2y dzN
AyGSaNdHzndSaI2 GNIyaLRNI AYyReégARdzZ fye A 1 0A:
LR 6AYYlFIADRBSI WBIF B 2L NOAdz 2 2SRy2tA0GS adl yRIN
I &alLl2aso (12N eadlryAl T yAS2 YdzaA 06806 Y20fA
Fdzy1 022yl fy21 OA gl dyS 2SaiG TFHLISsyASYyAS Rt A
tray a L2 Nlidz Lldzoft AO1 yS3a2 RIALFLOF2nO0éY yI GSNBYyA
'] dzZLISOYASYASY G(Ge@OK LINJAYy3Isg LRsAyye o0&d YAS
t 20 NRRESYYy 21 2
|.

6 LJ NJ jesfiaGasl ft S NigmlwMHRyS|1Z2 6 | y | f
ot RI AFdY@R LRGISyO2l 0dz fdzRy21 OA246S532 A 2 )
YAYAYL YL f AOT ot YAS2a0 Linies@ pastoj@nwgck dldJ2 6 A Yy

~

Al Y20K2Rs 6 2 NJ I Hn Yiasead Rfl NEGSNE gD 2 C

Strona 78 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Aad2GyeOKSaki B dEe QI

R2 LJzal OT 2y $S

LI2G6AYY2 0

L2aidzezge OK Rt |

al Y20stagoRiskg = R 2

LI2T A2Ydz mn

9FS|ae

LI 1 A S dz RITMIYUEIISA NR16H WM EZ NBDIYREOKO ¥ NE

Tabela13.wS 1 2 YSy RI O epakieRiiiagt@HtummO S

Rekomendacjda RT A OF YA I

wo6dzR2gl TAYGSINRGHYEOKZ LINJea2llyeOK R
gellzaloz2yeOK ¢ NRIGANDI YAl RflF Nkxoye
NEGSNRBGes LIASAaTl @0z 6NIT 1 (8B YErSIE NY Az

wo0dzR2gl LINJe2rTySa RflF LI &FO3SNI AYyTFNI
geYyASaAA2yeOK LISNRYsgs lFyldelldaz21s yi2é

wo0dzR2gl y26201 SayeOK A TAYyGSaINRGI ye OK
1A34a9dNA RSO

%NBE RO2Y 2LINY 0246+ yAS 60l ays

SYSTEMY WSPI ER

Paki

et

{LINF 6yS T 6Al ROI SyAS dza0dAaA T 6ANTFyeOK | N
NHzOKSY yAS Y20S 2Roeég¢gl o aiAt galls o0l STyaAS o8]
technologieA Y T2 NY I 1@ 0T yS A (St SAYyT2N¥YIG&0lyS 1 Ay
2 RNROSYAS y26201 SayeOK NRIgANRDIIZ 6 &S102NJ S
podyktowanejesf 2y ASOT y21 OAN T gAt 1ail SyAl aLINIsy21 OA

W Bydgoskim Obskdl S Cdzy 1 022yl tyeyY Rfl T FLSGYyASYyAl
G0N} yaALRNI26eOK 1T &l RYS 68020@& SRNROSWAS NRI 4
GSY Ay T2NMIHQBSA yLAH 52 DCRBNBLI ARSI D SNR Y Ay
g GNI yan2z2wlh ¥y4aSOKRP RN oY g&os N 2LIe
GSY T NI DRT I yYyALFSTLINGT SBERIT NI 23yOen 1 L0 L8E) (AT
240l LkRradtz2e226S 2NI1T Ay¥F2N)dz2znode 2 .
0SSy )\)/T2NJYIO@28’72 ORABAINAISOIER SO S BER NS 0 18
igel12NI eadlryAS AYyFNI &G NHA GdzZNE RNR3I24S23 &
i2ROAY126S20% To0ASNI2n0e AyTF2N¥YIFO2S 2

13
2| pyaSai 2LIGeYlfATI O2l R2zadt Lly21 OA YASal
Przeprowadzenie swoistepdI A G | £ AT I O2 A Jeylrayyase Oitl Oa
hoal NI S Cdzy10eaz2yltyey S f LINI S1 &l G 0OSy
2RLI2GASRYALTAL 2Said sloyS

3
LN ey
601 &t A
R

fF T2LeYFHEAT 261 Yy

Strona 79 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

EfektylLJl2 g A yy & diY@OHRGIASYAS geRIASt2yeOK dzaOdza ¢
OFruvS2 aSiNRLRftAAZ O2 LINJelOieéeyAal s aiat ot RITAS
12YUNRBEA T oAl ROI2ye@0K dza0dzaaAz f SLJAT S32 LINI SLIO

SATAGEEAT I O21 g yINBDA Yozl A SaN&dpy/ | A& Yy yI  AyF2
GN} yaLR2NI26& OK 2NI 1 2LIGeYFtAT Ll Oat aASOA N
GNFyaLRNI26S A NRIgANDI YAl 2 geaziAisSa 4 NI

YASal 120560
2RNIOFYAS y202DESEyROMSREAFRNILE LRGAYY2 7

T oANRT FyeOK 1T GNIYALRNISYIZ (2YdzyAllO2an &aLl2os
GEALS OLINYYEYA LIR2RYA20G1 YA NBI fnp dzkiBroeirystykd, dza O dz3

kultury, edukaq).
9FS1de LI 1AShdz RIghela® A &ILINY A6S/2 1 YA TGN &/BYLI2 N.

Tabela14.w$S1 2 YSYRI 0218 ReSIE@I(NOBGISYe 6aLASNI 2NnOS

Rekomendacia RT Al OF YA |

w AYGS3INI O2l aeaiaSysoyg
AYF2NXYEGell yeyYa ¢ 1
gl NYzy {596 NUzOK dzT

w G62NI SYyAS 6allstyeOK LI IFGF2NY AYyTF2N)I
NEBFfAT dz2nNnO@ YA dza0OdzaA Llzof A OT yS odildiNS
1FNIeé& YAS2a1AS A 3AYAYyYySovo

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

0N yaLR2NI2se OK |
F{NBaAAS LIOFGy2T OA

Cel szczedgWggmawycile nowoczesnych rozwi NzaE& w
mobil noSci

Pakiet: SYSTEMY WSPI ERAJt C

RUCHEM

w2l gANT 86l yAS 6aLls 00l SayeOK LINRofSYss (N
LINI SLINR 6 | RT | y & Y zbiérang, laialZewvani, (hzetdatZan informaciji oraz
interpretowaniu 6 | NXzy' { 5 ¢ Ldk dacy® diOkOdogiub2 6 & T F NI § @ NI T LJ
ostatecznychdecyzit ¢ I NHzy | dz2 IPCRLAZKG A B R § 34 BK | NBeRriies 4 | 2
wskazanel I RF YAl NBFtAT26FyS amatByRd $1 NNBRD HARR &

Strona 80 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

drogowym SystemydzY 20 f A g Al 2N yI RT 5 NJ yI R todoptygn@ixu®nN ( NI y ¢
& LJ2 akerpystar@ zsieci dogowej I Yy A S 3 & 16102 1D 1 kBtyckngch panktach,
aponadtol | LIS g $AFanea ol y2i 6 @2 a@t|2NG & Ak Y ¥FNHA § NIz (
T YASYAlLI2nO0eYA aAiat LI2GNI Sol YA dooeid126yAls56d
2 RNROSYAS y2a#QvSayyOKRI 28z yIR &aASO0ANn
2082y2sl5 LINJeylayyasde GNje& Fdy10ez2ylty2i OAY
TTIFENI DRI FYAS NHZOKSY 6 &aAcds NaA2S0 NHzOIK &2 Y I

aedyltAl I O2a T eASitySa A R2adGFNOIT I 148
warunk®O K NHzOKdzT LI21T gl yI R2aiz2az2é6lyArsS ae.
G108 dzg 1 3t t RYALl © LINA2NBGSGe@ Rt I 0 NI
uprzywilejowanych;

T12y0NREl LINYR121TO0OA A YIRBESNEVARIzZZST LR 30T |
1ASNRGOs g 1T1IBARFAYSE TNHzOKdz RNRBI26S32 2NII
przepisy;

TLR20osNcazv®btiAgAl L1265 N ylFfSoy210A 11 geti

AU0NBFe OKNRYA2YSO fdzo YAS2aO0O LINJAy3I2ge 0
9FS T de LI 1 ASHdzy RIA B0 O ARSIRY yS RT s NJ.YF R &A S
Tabela15.wS 1 2 YSYRI Q218 RRIIBAT{NOHISYe 6aLIASNI 2n0S TN DRI Iy

Rekomendacja RIT Al O y A
w SRNI 0L YyAS y2620
OGN yaL@ NI26Dn

%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays

~

|.
| SayeOK &aeaidaSysg 1IN

Pakiet: SYSTEMY UDOGADNI AJt

SIECI TRANSPORTOWEJ

Lyy2gl O0eayS NRIGANDTIYAL 0N} YyaLR2NI2gS a0d
wil TNB&aAS Y20Afty21 OAX | R2RIFEG1262 dzOFGgAl 2]
oddzidddz2S y I LI LINY gt 21121 OA 0&@OAl A o0SIT LASOI !
GNJF yaALRNI26S2 Y23IN YASSE yLW® OKFNIT1GSNIy24620I1
AYO&@YASNRA NHzOKdz RNR3I26S32d Y%yl Yopghayizecg ¥ LINJ
I 6t OK X 1 (5 Ndpiej WwyRokzgst & FLINJ S LIdz&112Madl 28 da2pizy HrR
zapewniapoprawt® &g NHzy' 1 5 4 NMHzOKdz oG 2d LIWeyy21 06 NUzOK dz
Cdzy1 022y lfyS3a2 LIRONRIye 2SaibszaPwdosterdwanl2 | 45 2
ruchem dogowym na zasadzie tzwoa 1 AS2 2 I ft A ¢ 0 LR SewaBDO& I

Strona 81 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

A

aedylrtAl FO0an T gASGEyYyNn Ty (dp2oSaAyeeAG K LANG NS 281 ol 2F
12YdzyAll Oeayey o817 TFrGNIevYeglyAl &At
2 T 1fSdy2T OA 2R LIRGNJ SoNBT b & SbOtbmanaznie G 1 O

R2a0G2a26dz2n0S aiAt R2 I (Aldik SNIRDKOS | &ANXLY | ¥ 16 ANGA
gt 203506 A |IdcRERHNHRAOBOS 68 RUIDSYAlF o0NRW. a1 Nk O
sygnalizacj@akomodacyjne).

2 GNRaOS 2 0S1 LRY@IOKZ adudd 25 ayin3 QK MR yNHzOK dz R
iNEgSNI eailisgo0 ylLftSoe 2ROK2RTAG 2R aedayltAallC
g NBgl2n0OeOK LWASA&l S32 yI LRRadGlIsAS RSGSTG21
YyASgeyYl 3FI2an0eOK aAyLHSNEPRyOBAABASEYSHRt do RSGS

9FS1Ge LI 1AShGdz RI ZapedrioFe udoyddiiehis Eleintoknatgczné 0 Y
Rt galeadt|iAOK doeéeidl126yAlss.12NI eaidlande ok 1
Tabela 16.wS 1 2 YSy RI O 2fkieRiByserydzROB Ry Al 2n0S 12NI eadlyAsS 1T aa
Rekomendacia RT Al OF YA |
w SRNI Ol YAS TAYGSINRBslIyeOK A y26201Sa

RNR3I26S3I2 oaedyltAall02sS | 12Y2RI Oeay

ITYASOKNR2YAZ2YVERYA ONBXO K dzii y A

%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays

et: SYSTEMY POPRAWI AJt

WSRyéY I StSYSyilsg gLIOegl 2Nn0 0K yI LT e&de
aeadsSye AyF2N¥IO2A LI aldSNaAlAS2d {1dziSOTyASs
YAST ot RYy@OK AYyTF2NXIO2A A (1 2YdzyAllldssgod % Lidzy |
komurh { F O2A 1T LI aFdSNIYYAD BAYGSANRglIYS &aeaidsSy
adzl 0Sae gy A SOIGURNE 02 oyaSl oNJ Sl | TNdsyw] yCee 29/ | LiJyatYl Rl OK
ToA2NRgS3I2: 2F1 A Yyl Rg2NDOFOKxE gt1 0O OK 12
Woprzypadkul NP R1 356 (GNI yaALRNIdz T o0A2NRgS3I2 yIfSoe

Sy

Oe
kierunkowe, rozlokowanelzNJ 2 RdzZz | 06271356 A | Gedvdz 2NI1T 68
AYF2NXYEO2t 2 fAYAAZT GNI}&AAST ylradtLlyey LINJ e
T FLRogABSRIde KT T oAt 1allende aldziSoly2106 AyT
WLIdzy { G OK g&YAlye LI aldSNk g AY'-FZNJ{I o2l gAl
LI2T NBRYAOGSsSY St S{TONBYAOI ye OK o0f AOIF OK LINJ &

Strona 82 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

rozszerzonaozapdwS RT A 30242638 d 2 (i NB 6 A SlinghdtaDlgacs OT | &
GAYASY o006 gelgASitlye OTFa NRI]OFIR2gex Ryl
2RAGT ¢RI YASY ALl @

'] dzZLISOYASYASY aeadaSysg L2 LINI g hdwBchsde® OK R 2
i zintegroware systeny biletowe.

9FS1Ge LI 1{AShGdz RIT AT IOLIZS yARIYVYA SE2 AYAK LY/ @2d BY
LI & 0SNE{AS2 ¢ T NRBRQUIFIOK (N}YyaLR2NI2¢eO0OK A Lz

Tabela17.wS1 2 YSYy RI O2l8F RRIBAIT {NOBGSYeEe LRLINI g6Al20n0S R2ailt Ly2
Rekomendacida RT Al OF YA |
w RN OHVMNVE SANR Gl ye OK A y2201 Saye OK

AINPT aT SNI ITyAS T FaAat3dz

w SRNI O YyAS y26201 SayeOK A T AW GSIANRSGI v

%NB RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

Cel szcz2lgRdomsvzyyer zeni e wsp-gpracy na $zczeb]
dl a sprawnej realizacji zada® agl omerfacyjny
przestrzennego

Pakiet: WSPEGPRACA

Instytucjonalne zagadniemi | 6 A DT FyS 18§ G62Nl SyaASy S¥
ITAYyGiS3aNRS Iy'SEIQQfI?\IuI&J‘[IDRILJﬂEEtBIaIu | ¥V Yl It e
a2SRy202&82 A8 REBeYRYel f yGAAS IR I F@&2idd NHz T dzy |
wiF {NB&aAS Y2o0Aaty21 OAo®

23dNITSY GF1AS2 &aGNYzl GdzNE Y23In o6é&d8 | SaLkRroe

aF Y2NI NR26280@KZNOE LI OLINI NBAAS LI I y26FyAl LINT S
Yy23noe F2NXIfAT 26106 64&Lls OLINF Ot 2SRy2aidS] G¢6

przypadkulleBé 2RLRGASRIAILITY2T OA LRgaidl vS2 2SRy

2a01AS LRRVZERBOSE s aNb VLRK 2 &azakrds ptizkaFadyghl O2 2 Y
-Rl-z Y20S 0806 NkOye

- &
f— m(

Strona 83 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

/| StFYA GF1AS2 6aLls OLINI Oé LIRéAyye o0éd 6 al (

Ta&1dzLIASYAS 6eairolsege ylI 60T OAgeY 1T 32aLRF
w2y iS1T OAS NI O22yl teghBgd2 LI I y246F yAl LINJ S

f minimaliowaniepotrzeby LJ2 RNk 02 g | Y A I

1 ograniczenigozlewant  dabudowy

T23INIyAOI SYyAS AygSaizélyAl ylI GSNByl OK aol|

9FS1de LI 1 AShdz RIzBubowana strokiura dtdasiZacyjiaint zakiesied Y

planowaniaprzestrzennego

Tabela18wS1 2 YSYRI Q218 RRE®d21 20095 OLINT OF

Rekomendacja RT Al OF YA |

wdzl al G 0d26FyAS STFSlliesgyeOK ai Nzl G dzNJ
g . &RhC

wl122NReyl O02F RIAIFIOFZ NRT g222680K o 11
T1tS80Sz2 ¢aW2ARStadd GRiNZOBENG S ayieNd Sy y Se

%Nl RUO2Y 2LINY 02461 yAS 0Ol ays

Pakiet: PLANOWANIE PRZESTRZENNE

ZORIENTOWANE NA TRANSPORT

w2l @021 Nk g 1T d2NDlFyATl 26 yeOK LIROANIIF2n0e |
iaL20SO0T yeyYy RSGSNXYAYydz2zS LIR2RS21TO0OAS R2 LINROf

Y20Afy21 08 T FLISsgYyAL ALINF 6y S>S yASTIg2RYyS A

2SRy201 Sayey willi@Atar RYASYRAdz2 Ol yeOK A T NRR2g A
wi TNBaAAS LIXIFy26lyAl T Nbkoy20l02yS2 Y20Aaty2]
hoal NI S Cdzy10O22yltfyey LRsgAyy2 o066 ¢ al Ol S3as

1 racjonalne planowanie przestrzenne;

TTFLSeYyASYAS NI O@reyhiezofani@K alLJ2 4205 &

T23aANF yAOI SyAS LIRGNI So 1T 6ANT FyeaOK T LI32RNFOD;

Toi NpadG S¥S1ilesy21 OA A oO6STLASOT SZadsol NI

TLI2LINI g1 21121 OA A . FGNX{1Oea2y21 OA LINJ SaidNd

bl 3INHzyOAS L Fy261yAl LINI 8§40 Sr&jpsbieg2 y I f
i efektywnej struktury funkcjonaln@JNd S&a G NJ Syy Sea 1 (komplérymi)l G 002
jednostkami osadniczymW odniesieniu d&oncepcji TransiOriented Developmera NR T ¢35 2

Strona 84 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

~

2NI T LINRPOSa LXIy26lyAl LRgsgAyye (1016 yIFOAal]
tNF yalLl2Nldz T o0A2NRgS3I2> ¢ &l Of S3Asty21 OA  OKI |
LINI Sg21 26 YAd tfly26lFyAS LINJISAGNI SyyS 1 2NA

dzg 1 3t t RYAlL oY
TT N OYAO26LYAS TFdzy1 O02A yI RlIyey 206all N
med 1FYyAl 2 TNbsOYyAO24FyeyY &ad0FyRFNRITASOT
Toeaz2lnN AyiaSyaesy2106 1T I328LR2RIFINRBGFHYALF LIR26§,
T2LIeYFfyS T+F32aLR2RIFENRgFYAS R2ait LIlyS2 LINJ
T 6RNROSYAS NRI GANTIZ yI NI SO dzAaLR{122SyAl
1 nadanie priorytetu przemieszczeniom niezmotoryzowanym Ilub realizowanym
transportem zbiorowym.
9FSTde LI 1AShdz RITAFLTS 62/ AR Y AaSd 2 2YWAE] 206 &0 Y2 0 &
przestrzennego i transportowego.

Tabela19.wS {1 2 YSy R O 2pakieR PlandwiahigprdeStrzenne zorientowane na transport

Rekomendacja RT Al OF YA |

w RNOSYAS R2 allay2l OA yI 3INHzyOAS TLIX | v

W SRNI O3l YAS 12y0SLIO2A ¢N}YyaAld hNASYGSR

w NPT 652 Tl 0dzR2ge (& Yarl22diseoa A1vaA dNIErRNSS S yery
YAFaGl LAtGYFrad2YAydziz2gS3az2T

w NPT p8 €L SiyeOKXI ¢ASt2Fdzyl OecyeOK 2SR

%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays

Cel szcz22Qgzwiowkszenie dostiApnoSci trampsport:

AGLOMERACYJNY UKGA

ZBIOROWEJ

[ AOT 60 L2l TRs¢g 28202068 0KX LIRNMYzal I 2nde oK
hoalll Ndz Cdzy1 022yl fyS32y 3ISySNHzZS 1Tyl Of y& NHzC
AYAYFOKd t 2¢62Rdz2S A&aid2GyS aaNrde Oil adz 2as50
prl SYAS&T Ol SZ AYyRe@gARdzZ f yeaOK 2N}T T oA2NRge OKa
ALINI 6y AS TFdzy1 022y dz2n0S32 (NI yaL}2 NI dw celiA 2 NB 6 ¢

Strona 85 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

I OCeiadd | y I @graniVaaSas 1 2056 R2 6@02NHz {2YdzyAll
RTAFOFZ RflF 2a8ANR3IYyASOAL GS32 OStdz 2Said ge& LN
galeadlAYA 2SRy2adG1lFYA (Gg2NI nOeyYA . @R3I2alA
F3f 2YSNI Oy S32 muigto®di. Rdz 1 2Ydzy A1l O2A 1

Cdzy1022y26lyAS GNIYYAaALRNIdz YSUNRLRtAGIEYS3
1NGSY 2NBFYyAT | Odayeys TFdzyl1022ylfyey A TFAYILY
2SRy S32 2NBFYATF G2N GNJ yALIR2NIdz ToA2NRgSI2:
wORY 20al NI S TFdzyl0e22ylfyeyo LyadeddzOal LIk«

Tl NIS3I2 YAtRI @ . @R32a1 01 n A L1 2ad 0aYA
R2G20OKOT a2680K R21 6AFROI SZ3 dz LRRaidleg 105N
L2 YAt RT @ . eRONIay&OM AN &l Y@&d DRI YA  YI NI SOI 2
publicznego.
hNBFYAT FO2F GNIyaLR2NIdz LMzt A0l yS32 LINI ST ¢
wlfINRPgyeOK NRIftAOI SZ FTAylyazgeOK 3IAYAY 1

OGN} yaLR2NI ToA2NRgeT

wl LIS eSRyRIE A1S32 aidl yRINRdz T 6A ROI 2y e OK

WHLINR G RTSYAlI ApaEINROSR GlOWNE BZHg2 3t 2YSNF O

WBELINY 026 YAl TFRFEgltlI2n0S2 aAiAld1lA LRONOIT ¢

ge1fdzOl 2y OK (1 2YdzyAll Oé2yAST LBBNERHNT R2Aal

WHRNBOSYAlI NRIT1OIFIRs¢g 2FTRe& R2aiG2a2¢6l yeaOK |

2R2ITRs¢gx Oltadt2GtAé621 06 1dNE26F YALFOT

waeyOKNRBYAT I O2A NRIT10OIRsg 2FTRe& ONkdyeOK I

LIN S62T yAls560T

WNRT gA2F YAl {@aiGSYdz LYF2NHFEYRYKe Ok a DBINEY 4

CNF YALRNI2s8OKT

WLI2LINY 68 1 2YTF2NIdz L2RNO26F YAl T

Wl FLISeYyASYAl dzNB3dzf 26 YAl NBY] dz dza 0dz3 G NJ

2832 12y1dNByodeay21 0A A Stlatcediyz2l O0aod

2 IINJ eLJ R1dz IYAYy 06¢ ail Ol SaAsty21 OA OeyArASa2al
FAYLyazen yAS an ¢ adlyAsS LRy2aA06 Yyl 10FRs§
L2RS2Y261 06 6alLls OLINF 08 1T Ayye@YA &l Y2Nl DRI YA
12YdzyA1l O2A ToA2NRgS2T LINJeylaYvyyasSae Oiti1 OAzé
Z Y{IYyAtGe@OK LINJ Sg21s59 al12tye@OK ¢ LINJ Sg21 @
FAYlIYyaz2pgeOK yAS yIrfSdoe NsogyASd gelftdzOi 6 R2i
komunikacji autobusowej przez gminy samodzielnie.
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5t g0OFT OA6S32 RIAId WARAzI 3% RdrySAN] IO@ 24 SiFo A 2
2Sail 6eLINIO26lyAS ail yRINRsg LINRGI RISYyAl dza®O
%l 1NBa aGFyRFENRsg LIRoAYASYy R20Ge01 &6 YoOAyod
AY FNIF &i NHzl (0 dzNE LINI @& gB28S2 6 il al20 SYORILINT
wykorzystywanych w transporcie zbiorowym, jednolitej identyfikacji wizualnej, etc.

2 NI YFEOK | 3f2YSNIOeayS3az2 aeaidSydz (NI yalLlk
T 6AFROI 2y@0K dzavodAaAz ¢ &l O1 S3aAst y21 OAy Ri2Gix Of 1D
LI I GF2NXIF OK OBFTNRGEOK 06206k NOAS RIyeOK NI y:
doe i1 26yA12Y Yyl R212yFYyAS 6@02NHz 6 T 1NB&aAS
a0o2NI SyAl (12y1daNByoO2A Rfl LINJ Sa2l i Reiedie 6 O ay
ddei126yAl12Y 2SRy201SayS32 LIXIy26FyAlX NBITSI
Y20Afy21 OA258 0K LINJ & gel 2N ecaMobilyasaSeve y S 3 2
Y20Afy2106 2F12 dza0dzal ovd ! a0dzal YA mytéanspaits NBE OK
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy-&df | NA y 3dzZ LINJ S2I T R&
t 2RYA208 gel2ydeehRé&d SNEADOSA LJAGDKY A GE&INT STI1 &
OBFTNRBGN AYyF2NXI O2S8S 2 2 dzd ge12ylyeorKw LINJ S
T3¢ N yili26lye R2aGt L) R2 (2Nl eadtryAialr 1 GeoK

9FS1de LI 1ASGdz RIASEA1Z ORZaAtSIAY 2YIAst 2NisedyYe OK
do efektywnego transportu zbiorowego.

Tabela20.wS 1 2 YSY RI O2gakieRi2dife20¥ SINISOe 2y & dzpicvowej] 1 2 Ydzy A1 O2A

Rekomendacjda RT A OF YAl

wdzig2NI SYyAS &aLINI} gyS3I2> 3f2YSN)F OeayS3
AAlLGOS LRoNOT SZ 2 geaz2l1AO0K LI NI YSONY
2R2FT Rs5gX ({2YFTENI LIR2RNFO26FYAL D

NRT 652 AYTHERAONHZZ GEREBALIM] 202LINJ eaidly
2LIieYlLtATFOel Gs¢ FTdzyTO22y 2461 YAl
GLINR gl RTSYAS o dz I 3t 2YSNF OeayS3az
gLINR gl RTSYAS N NTFZ dzY2d0tAgAl 2anoe
LJdzo f A P ly@IYNDA S RIFEye@QdK (NI yaLRNIz2geOK
NET ByeSt AaSyliyeOK {@aiSYsg ¢NIFyaLRNI
talFdBNE]lAS2

w HYAlLYLlF GFo0o2NY¥z | defi 820 dzh S HE I¥A {2y A a2
%NB RO2Y 2LINY O2¢F yAS g0l ays

geeeg

€
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Cel sz c z23gEfdktywng planowanie przestrzeni publicznej

Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE

LadGz2dn RIAFOFZ REF TFLSeYASYALF &l Y2gealdl NX
YAS2a0 LIN) Oesx YAS2ald dzaovdas | GF10S YASe2ao
zopracowaniem modelu funkcjonalrarzestrzennego Bydgogkjo Obszaru Funkcjonalnego,
gallil d2ndsSaz t21FtAlT 02t A &L}R&as0 1l odzQRz2ge
dzNBb I yAade ol yeOKk ¢ 1 32RTAS 1T TFaFrREFEYA T NksgY
dzl a1 4 I Opiizéstidenf gys$emu transportowego i osaitzego) wa LI2 850 Yy I 20 I NF
S¥S1lesyes o0& 2SRyz2aiGiAr 2al RYWIOFSS 62081242
z centrami lokalnymi.

alano yli dzg I RT S 1 2yASOIly2186 1TFLISGYASYALl
LINI S1al i1 0OSy Al OSy (iaNbAgYy Yhaotaaldlr NI SACzy | D22 ¥ RH
dzl ASNY¥zy 1261 yS yI NRI gs2 [T lodzR2ge YASal (lIyAz2é

ALINY s6yS32 ad42aGSYdz UNYyaLR2NIz2¢S3I20d wWSad G2 0
hNASYGSR 5S@St2LIWSFgU2041T AR R EPOB8RIzBROFIOK &
GNJ} yALR2 NIdz Lzt AOTyS3a2 6 1ASNHzy1dz T NBRyA2 A
i0OAdzNRgS2T gellal o2y S &rowntney/ddBimstratyyha &lakacyje dza O dz
handlowe oraz miejsca zatrudnienia, 66+ RSUGSNXYAYy 261 6 6&065 NJ GNIFy.
t 2y RG2 Rfl LIRLINIgeé 2121 OA 0&8O0Al vyl (GSNBY
LINT @ 6Nk OSYAS yI yAOK gedoS2 gailllyeOK dzaodza

bl 206al I NrOK alyvy2geaildl NOI FfyeOK T Fo6dzRR241!
wall2aso [ 6FNGex TFLSsyAaAlrande 12YF2NI LA Sal ey
dza L2 1 22Sy Adz NHzOKdzz yLId T FYelltyAS dzZ AO Rfl L
LJ a5 REl LIASAaT e@OKxX 23N YyAOT SyAl LIN&dAdie2] OA X
) ARSND YAl adl LAt Gy Frad2YAydzizgS3azo %020 S
RSOSY (NI f Adzd WA OERIOAI o6& YASal({Fz0e Yz23ftir |1
wyl2otAdal Sa 212fA0ed Y2yOSa®Rk NHsgwx$o LKA
zZL2 62Rs ¢ S12t23A0IcgedEIA RREBBHRIGREOEKASEt dz YA S
rezygnacjizat Y2 OK2Rs 6 MNP ¢ SINSHT t ¢gzaba LI OSNs 6 02 Yl
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I NP R2 @A & 1223201 dzOAS YAS&T 120356 2 LIA adeesk art
redukcji zapotrzebowania na transport indywidualny.

9FS{de LI 1AShdz RIT mzgdatioBalokalizaciyh S& LI A S @ 6B b § dzR
Y258 0K fdzo LINJ SodzR2ge AadGyrasSanoedOK NRI gADI |
INsgy26l02yS2 Y20Afty2T OA
Tabela2l.wS 1 2 YSY RI O 2fakieR s Zapsaro@tarczale
Rekomendacja RT Al OF YA |
w 2LINI 024 yAS Y2 RN IR aHidwd 1S§3/25yA12f y 2 RIA2 &

Cdzy OBZT)/I fyS3az

wza1|||y7\s t21FtAT I O2A A &LXR&206dz 1| 0dz
NRET 6ADT I Z dZND F yAade Ol yeOK

wdzlélurouzzlyxs 12YLX SGyeOK 2SRy24aiS]
Y20t A6AS Rdz0®@ OSfsg LI2ZRNFOE@

%NE RUO2Y 2LIN}Y 0246 yAS 460l ays

Pakiet: USPOKOJENIE RUCHU

WSRye&yY | 4 NYzy1 s 6 predhiedRdzania w BriyoskinNdbdzarze
Cdzy 1 O22yltyey 28ai 2ROANOSYyAS rAalGyrasSeandsSaz d
yIfSoe 201 S1Aslro6 LRR2tOAl RIAFOFZ yI NI SOI
LINI @yl 2aYyAsSe T YAYAYf AQSYAINAGK 2rSHxe ada@ w23 (OM ab;
Gef12 o0dzR2ge 2062RYAO O6I NFRYAS2a]AOK A YAS
T AN FyeOK 1T &1 SNR12 LRatin 1FYSNIEATLFO2n
wOSY(iNI OK YAS2a02621 OAl Y20K2R$ 8Y LRBRANESYYVSI &
wprowadzanie stref woonet®® wSIFf AT I O21 (Ge80OK T FRFZ yAS L

R2alt Lly21 OA R2 &0NBT I NkFRYAS2a1AOKXE FtS Gl
L322 NHz& T F 2n0e 0K aAt LIASBBRAEYNHzBENBR] 6§ 420 | 2INUZF A
5205 NJ LJ12al Ol SAsft yeOK NRBT gANI I Z LRGAYASY dzel 3
YAlFLadu2s gASIOX S 41 3fttRdz yI 2RYASyyn aLlSoes
zabudowy.

—)

s)detA LINJealTySe RflF YAS&AT {12056 LINJI S&GNJ SyAas (dGsNF 3I2RT A )
2SRy201TSTyAS NRftt dZf AO0& A YAS2a0 LI NJ A yiega dobyéhézas zddodary A | 5 6 =
altegye LRRIALFLD yI 2STRyAt A OK2RyAl®
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231 St1AS RAGGOBFRE Iy 8ASOA RNRI26S2 | ¢
obwodnicowynpog A yye o6e&06 LINRPglIRTI2yS ¢ (F1A &aLl2asosx
YASAT 11 Z20s56d % 2SRySe aitaNRye OK2RI A G2 dz ¥FI
zR NHz3 A Szablepietzenie lokalnej gospodarki Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
WgeyAldz TYAFLY yI &ASOA RNR3I26S2 yAS g2fy2 02
R20GF NOAI R2 (SNBysg AypsSatedeayeOK:z tSO1T 1 64A

9FS1Ge LI 1A S (mdiowyi2ARCOID 20/18F WA 2 R 1 2YdzyAll O

Tabela22.wS 1 2 YSy RI O 2pfakieRi p/dpekaenad oisi

Rekomendacida RT Al OF YA |

w o0dzR2gl LIRONOT SZ 2062RYAO0268 0K OSfSY
IIodszﬂiIYeOK

w 23INF YAOT SYyAS NUzOKdz al 9RPOKORIORIXABaAD

w 062N SYyAS ZHNBBT ¢TEY2) S NI

wdALR{1lF2FYyAS NUzOKdz RNR3I26S32 1+ LIRY20
FAT 201 ye OK

w NPT g52 aiNBFe MOFdyS3a2 LI NJ26F YAl

w NPT &1 SNI SyAS Fdzyl 022y IRR2EATT QN 24 OA (1 $INdz
LI2fAGELA PLI NJ AyT26S2

%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays

Cel szcz24gWgjmawryci e nowoczesnych rozwi NzaE& w
mobilnoSci i Uycia spogecznego

Pakiet: DOSTNPNOSL DO

%I2RYAS 1T 12y0SLXdan AyidStaasSyaysS3az Yal aid
NRET 6ANRT FYyAL LINPOfSYsgs 6 LINJ SaidNI SyA Lidzot AC
G§SOKy2t23AS OeFfNRoSod 2812NJ eaidlyArsS AOK NI SOI
TomtiiSyAal 21121 OA 0@0Al YASal (120563 | (1108
dza 0dz3 Lz f AO0T yeOKd LYLX SYSyidl 02l Y2RSt dz {)
Cdzy1 022y lfyeyYy LRgAyyl R2G801&06 G@o2NI SyAl LM

technologh (St SAYT2NXI (&80l yeaOK 6 LINRB2S1GFOK 1T 64
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12YdzyA{ll Oé2ye@YAs SRdzll OeayeYvYAs S12ft23A01yey)
danych publicznych w form@pen data

2RNIOFYAS y25201 SayeOK NeRIi@addav2&FId &RASISRI

T ANl Fye oK |1 [’JNJ yé LR NISYZ {12Ydzy AWz2I102M0NT1 & YAT
komunikacyjneinformatycze YA F ad { YI NI / AdG& an ¢ adlyasS ¢
iTraz2o0e 2NIT TyFOInod2 LktSLAT&dsA 2Llae@DRI yoS00A

zaimplementowania projekty, to:

TLEFGF2NYI OFTNRSI A§s@a-SINEREOS! 0 N OY S A TaARN
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy&dt I NA y 3dzZ LINJ S2 | R
itp.);

9T FNI DRI FYAS YAS2aOMIWAK 2 YIh Iy A § I 215)YRA] | O8zA
gealdzilAsl o ¢2fyS YAS2aO0l LINJAYy3I26S 6 RI

postoju);

TFLX AL O2S dzvY2d0f AgAl 2N0OS (2Nl eadGlyAsS 1 dzai
TaeaidsSye AyTF2N¥IFO2A LI alFdoSNAl1AS2 aned 1 1T
L2RNso0e I gel2NleailyaASY NsoyeOK I NRR{s5 6
TFLX ALFO2S dzy2oft AgAl 2n0S T1TtSRTISyAS NuzOKc

i zaplanowanie przejazdu;
M eLJOF Gy21 OA @

9FSTde LI 1AShdz Rizapewhiora wedkR XA SEZLIWAT @ 62R YA Y T
e-dza O dz3

Tabela23.wS 1 2 YSY RI O2pkiek®di & Ot aggOBdrmacjiA  dza O dz3
Rekomendaciga RT Al OF y A |

w 6RNEBSYAS y26201 SayeOK (SOKYRB 283 A2 LK
12N @adlyAS LI N)JAYIsads {dza Gde3S Rl SoyNd & R\

w NPT aT SNISyAS TF{1NBadz RIyeOK dzR2ait LIy
w NBIFtATFO2F RTAFOFZ AYTF2NXI Oe2yEOK A

A1ASNRSIYyeOK TINssy2 Rfl &L 0SO1Ty210
%NB RO2Y 2 @RI @& yAS
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Cel sz c z3®1gOgganiezgnie niskiej emisji

Paki et : ELEKTROMOBI L N

w2l gs52 St STUNRY20Af Y21 OAZ NbESYASd 2Ryzaln
yAST g81tS LRONRIy&Y 1 ASNHzy| A SYFunkcjgnalhysh. & .
laldt Lol yAS LR2ITRsg aLl tAy26e80K AOK St S{0Gl

LINJ @2l Tyey Rfl | NERESXS]IONFOUGYAI O8A2 O t 1
2RY I gALFEYS 1T NksROF SYSNHAAXZ | Ocgtiq toksyézaysh LINI O

T 6ANT 156> 2151 6 LINJeLIR1dz aAfyAlss aLlfAy2ge

t 2 LJdzt F NBT I 021 al Y20K2Rs¢ St STUONEBOI yeaOK 2R«
NI DR2¢S R2LIOFGe& R2 1T F1dzlddz L2222l T Rsg 2 (G(S3z2

~ ~

2
g LIOFiyeOK HIRRTFNOKaa>OS¢¥oftAg2106 211 Re Lk
R

o

2 AGNBTF Ol eaidsS3a2 GNIyYyaLRNIldz 62 AtS 1T2aGF 08

bl 3INHzyOAS 2041 F Ndz Fdzy1 O22ylfyS3a2 AraGaye
transportu indywidualnego opartego o samochody elektrycen8 a i ¢e&az212 NRI
Lddzy {Gs6 OFR2glIYyAlF 02 AfS ylI GSNByAS &l yvySe
F1OSWIizéglfyes 2 GetsS 3I2NI S22 2Said 6 YyiasSecalead
dowolny, f SOI geyAll o I L2 NP O&K2Rdzs 2 (1 BBV A NE B
dzé | NHzy 1 26 yeOK Ol FasSys 2IF1A ¢ RIyeaOK ¢ Nz
oFGSNAAD® hOl S1dz2S aiat 20SOy21 OA aidl O2ra OFR2
KFIyRf2g280KX dz2NJt Rsg> 20AS|1dd 8 OKOUz PO BK 6 NRINN
mieszkaniowych.

9FS1 e LI {ASldz RIAIDIN yHQFI ¥KISZ SYAaRBED]
samochodowych

Tabela24.wS1 2 YSYRI Oe@kieRIEIS|IQINROB2 0 At y21

Rekomendaciga RT Al OF YA I

w LIN2Y2gl yAS ge& (LaNNTSeeail &l oG Ky ALBF 384 0 SNA 1T OK
w LINSTFSNByOeayS aidl gl A 2 malyd 32 LIDINYIR DG
w gl yIrOTlFyAS aLlSoz2rtyeoOK YswS3a G| INKRIOA
w LINSBTFSNBy Ot 2y 8 e aiilSalpy aRRIRENGEAGT 02 S
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Rekomendaciga RT Al OF y A |
w HLINR Gl RISYAS A0GNRF Ol eadsS3z2 (NI yaLR2N.
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS g0l ays

Pakiet: KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA

t 2RaLROEMOT SZ2 YSi NELJQfAGI-fYé()K LJ2 6dayief & o0& o
d8R3I2al OT & ail ol S3astynN Nttt LINJeLhraalrs ylIfSo
GNI Yl 226 2Sail 2SRyey 1 ylretSLaieoOK NBIT gANI
LI &1 0 SNBAISNIGXA Sép t 2y RG2 GNIYgle (2 6alls 00l SI
iLINI e2FTyeOK T NRBR135¢6 GNIyYyaLR2NIdz LI alFdSNbxgsd %

LINI SYIF gAl2n GF1AS OTeyyAaliA 2F1Y At 1all LINJ
przewozowa, W ©® &1 & LJ & NHzOKdz 2R LJ al NHzOKdz Rf I | dzi
20t A621 06 NB{1dzLISNF O2A SYySNHAAOX 23INIyAOl Sya
L2 LINR G RT SyAl NHzZOKdz yAST FftSoyAS 2R &deaidsSvydz

i LINY RiYuhiu @az bezkolizyjne przebiegi).

520St2¢l aASE GNrYgle2gl ¢ .e&R3I2al Ol e LRgs
Gefl12 3IF0s56yS FNISNAST fS GF10S 3INIYAOS YAl &
gt 1 056 LINJ SBART &3 2 6 ROK érdrbudedy siBct tramivaipBej veelu
ALINF 6y S32 LINI SYASAT OT YAl WBAYASNIEBGHGFOaO2 N
2Sail Y2RSNYAT I O2l AaldyArsSanoOeOK 2ROAY(1s56 ais
LINY R1 21 OA KIYyRf26S2 2N} P TLRRNI &t NP2Y¥P228IrdzA
liniowej konieczna jest dalsza wymiana taboru tramwajowego (przy jednoczesnym wycofaniu
T NHzOKdz yIl 2adGl NAT @ OK 2SRyz2aiS{iveo bz2g201 Says
OR2ai24a26lyS R2 LRGINI S 4 ¢aFNAY NOIyAYSS di e @A
oéi LIASOT SZaGg2 LIRRNFO26FYALF 12YdzyAll O02n YAise
9FSTde LI 1TASGdz RITOMHIRZA I o1&l YA NE IR ODAED Yo NI
na bazie wydajnej komunikacji tramwajowe]

Tabela25.wS 1 2 Y Sy RI O 2pkieRiRamiirikicjd ttaBwajowa
Rekomendacjda RT A OF YA I

wodzR2gl 1tdzOTl 260K 2ROAY(156 aASOA (NI
| K2OAYall> tAt1ylF>I YNUzZAT GTAOLFS {1 dzo A
w adzZl 0Saesgyl Y2RSNYATMIO21 aASOA GNY YS!

W GYAlYIGNIGE@INEB2 6 S32
%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

Strona 93 z 167



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Pakiet: KOMUNIKACJA ROWEROWA

t2RaAGF #6260 T1FalFRND F2N¥Y26l YAl aeaddSYdz RN® 3
Cdzy1 022y lfyeyYy LRoAYyYy2 o006 | 2NASyG26FyAS yI d
LR gAyye TgINNIYe2RFISE 1081 LI2T NERYASS 08T LIASOT y &
Orvey 26al NI S aSIiNRLRtAAD® tNIie LRYz20& &airSo;
lTyr2aR26l 6 &aAt (lI0Ré& R20St2¢8& {ASNHzyS] LIRRNF D

{AS6 RN¥3I Rfl NROSNb g VIdzyl|ORWAS y.SEARIARGN
0dzR2él Yyl $SRUOdzZZ K2Y23SyAO0iyeaOK (INBUIUSNAsgES
NEgSNRgS2 Rfl galead]iAOK 2ROAY1s5¢6 RNy3Id ! T
ARSyGeFTAllO2A gAldzadtySeco Zékﬁljéiéﬁmdléﬁx$zéfﬂ\té
2LIN}F O2¢6eg6l yeOK LINI ST aAyAraidSNRGSE2 LyTNI &idNH
g 1T FH{INBaAS AYFNI a0 NHzZ idzZNE RNR3I26S23 NBoYyASD
6R2 Ol ladz LINJ e2t OAll 20t ¥RI NaA @252 0Ky ¥8 2RDY vy
np.wytyczneorganizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowanych przez resort do
gel12Nl eadesglyAl LINJ ST g¢aieadiAoOK T1TFNINROség
RNRI26S2 2NI 1T AysSad2Ns¢ 212 adGl yRFINRO®

BudeNO RNRIA NRGSNBgS ylI LRTA2YAS | 3f2YSNI
T FLSeyASYAlL OlF0126AGS2 alklsay2]l OA aASOAX dzi
iOSt I YA LBR2RNsodoéd 2 &l O1S3asty21 OA 0A2NNO LER2R
di Y20 2NBT I O2A AyRe@gARdzrfySe2 yI {N»sG]lAOK 2R
LI2gadl oo ¢ allRaso Lldzyl1d2¢6ex o6ST LRSANDI FYyAL

t NA2NBEGSGSY 2Said oAt O 2LJNJ-(')2;3|-W\S a0KSYI
Bydgoskiego Obszaruy] O22y | f yS3a2 2 geéaz2lAY adi yRINRI)\
L2 ONOT SyAS ylire2gldoyrasSaaledOK 21 NRPR1s5¢ 204
Fdzy1 Oc2ydz2nOe YA uNJ-éI-Y)\ NEGSNRGgEYAZ Gl 10
NEgSNRGEYA 2 Nloywerl YAt RT @yl NBR

%l  yIFRNItRy®@ 17\8NJ}IZYS“[ NRBIT g22dz | 3t 2YSNI Oea
dzi 62 NI SyAS LIR20oNOT $Z NENMRSINRYBARSOK AY A& IRE & S RYAAI YaAL
miastami powiatowymi i okolicznymi gminami. Istotne dla promowania ruchu rowerowego
iTemtilr yAl 2832 dzZRTALFOdz 6 O2RIASyye@OK LINJ Sy
0STLIASOl yeOK GN}a NRBRogSNRgeOK R2 c“)éyijNas 5 211
LINI SAAFR12680K®d {1 OFRYALTlFYA AYTFNI &dNHzA GdzNE T
aglomeNl Od2yeY g RYVSt@yES RNBAMI RowdkoDEKTEapdsyw
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i kontraruch utwardzone rowerowe szlaki turystyczn@ 0 A S1 & G261 NJ @&l nosS
NEGgSNRoS: aidl 02S yILINIg& NRBROSNboOD

h LIN} Ol RT AL O Z AY F NI a i Nagj Giolrhskrdkiyrg), O Mla 6 6 dzR
TFLISeYASYAlF Y20tAg621 OA aLINI gy S3I2 LR NHzAT | YAl
Nk 6yASd 2RLR2SASRYAlI 2NHIFYyAT | 02l NHZOKdzd / K2 RI
G§SOKYyAOT yS T NRR]A dzaLl2122SyAl NUzOK dzo

bl LRGN Soe LINRPY2O2A NHzZOKdz NRgSNRBggS3IA2 A
T oAt 1al SYAlF L}RLdz I Ny2T OA NRgSNbsk g ¢ .e&R3I2alAy
LINI S&AFR12680K NRI gA2EO &At LIRogAYyYyeE LI NJAYS:
WOl Ooval NI S Fdzyi Oa22yltyey I lalRyS o6ev20e (o
przy centrach lokalnych. W celu rozszerzenia integracji transportowej kluczowym zadaniem
2Sail dzY20t A6ASYAS LINI Sg2Tdz NRoSNEg ¢ | NRR]J
aeawSwse L2080l YAl NRoSNbg o0¢ al Ol SaAsty21 OX ¢

9FSTde LI TASHdz RITRIYWIE S G0/ MMm$D WRANG Hg aNRBY S N,
Y20fAg21 OA NBFfATIFIO2A LIR2RN3d& NRBRoSNRgeOK ¢
rekreacyjne)

Tabela 26. Rekomendacj® 2 (i & (phkiatd Komunikacja rowerowa

Rekomendaciga RT Al OF y A |
w 2LINI O241 YA A0KSYlIGddz RN¥»3 NRBSNRge&OK

S
w SRNRPOSYAS 23s5fy21NI22g80K 461 2NDs6 A
g2 1 NBarsS LA B2 0412y RAOKY 8¢ 4 8 FILIDS
0ST LIASOTl yS32 NHzOKdz NPgSNRgS3I2
w1 FLSsYyASYAS 60T OA6S2 BNHIYATF O2A NIz
w 0dzR2gl RNF I Rl NENRIENR g OBADN RzYR O LEIM
J0s56ye@0OK 3ISYSNIG2Nl 6 NHzO&Gdz 2N} 1T 4t1 O
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Cel szcz®zZwiowyszenie atrakcyjnoSci pfzestr.

Pakiet: TERENY ZIELONE

¢ SNBye T1TAS8St2yS LISoyaAn aloiS3astyn Neft
Cdzy1 022yl fyS323 3IReéd 2RRI Al Udz2nN yIf S22 LINS WGy A
Fdzy 1 02S SaisSiediySs NBINBIOeacyS: 1T RNRg2iyS
A1 0FRYALASY Rfl LN GARO26S32 TFdzy1022y26 YAl
YAS2a0 NBINBFO2A LReAYYlF LINI &l gASOlidzirodKt 6 LI
ludzi.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym tereny zielone wraz z historycznymi miejscami
NE1NBI O2A &idly26AN NBIO6dzR26lye StSYSyid 1NFe:
R20NB2 R2aiGt Lly21 OA> 1S MHIOYKXRIE ¢l SWMAOK 6/TABSING 2
LINI SAGNJ SyyeOKod {1 01 S3IstyrsS glLdyS 2S5aid aidszN
TASt2yeO0K T LRY20N T Nksy26l02y@0K FT2NXY Y20
GNI YaLR2NIidz ToA2NRgSIA2pOR &I BIBgiRSYyd | &4 2RILE B3
AYFTNI &0NHzl GdzNE  f A YA 2 g-B8erode) alid pudktode fnp. bikej&a 1 S f
gell2Ol eyldzz adtz22F1{A NRgSNRsSOD® WSRy201 STyAS
aAt LR LINI ST dza LJ2 1 I 21 yOSND I NX& K di 2 ¥ Hzy MialiGenSy2and
zazielenianiem.

b2¢6S GSNBye TASt2yS LRgAyye LRgaldlglo o 1:
INBESy OAdeox TIF10OFRF2NOS2e (aldlrodz2élyAal GSN
LINI @2t T yeaOK RfFIINNZROBAANDOEOK ZRRI BRI Déél yAS
1alIS1a ToeAat1al SYyAl dzZRTALFOdz LR2SASNI OKyA 1T A8t 2
NBIfAT I O2A &l SNB3Idz AygSaieda2ir odzRR2oftl yeOKD
oddzielenia ruchu pieszmwer2 4 S32 2R NHzOKdz RNR3I2¢S3I23 0dzR2
Y6 &l RTSYyAl g LIRofAdDdz oO0dzReYy {563 T 1FLISGYASYA!
GSNIe{lftyeOK 0612YLRy246lyeOK g StSgl o2t FNRY

tfly26lyAS y2680K (GSNBysg | ASt 2ye&pektf dzo YA
FGNI {1 O0é2y2il OAX yI 10GsNB &10FRIFI aixt ¢ASt Sz Of
np.T F LIS6yASYAS Ay TNI &l NHz| (-czdacyjhdgddi 2 NS @ YR N2 IRNI2t
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20S0y2106 1T0A2NYAls56 62RYye Okapdminié pogzlic@ bisRfiSZ RN
spokoju

9FS1de LI TASGdz RILRHLINGE B |6 RHIRIOSBYRAT Ag &0 21T ¢

O
[V
B
2
N
&
&
B
o)
B
w

Al f

A yEalRT SyA
dz 60dzReYy 56>

Cel sz c z3*3gOchronayracjonalne gospodarowanie zasobami wody

Paki et : B-ARIONAINFRASTRUKTURA

2 3Ll 001 SayS YAaAlLadl adz2an LINI SR gel gl yASy
NBRdzZl O2A SyYAiraciA 31 sg OASLI I NYAIFIYy@OKd WSRye
NRET g6ANT FZ 2L NIH@OK yI LINJI 8INEGWRiIRBESY (382 DKIG Tad
TASE2yl AYTFNI AGNYzZl GdzNF = OT et A St SySyide aod»
opadowych.

%l NRIT ¢ 2 2 Siwlond) biftatrikiugy 2v Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym
LINI SYIF gAl 2n LISOYyA2yS LINI ST yAn Fdzy102Sz (1 yad
T poddi 626S3 (G5 NB dziNJ e@Ydzzn ¥Fdz0j O2%chE] 2T ai
ITNNDOSYAS g2R&Z LINBRdzl 02t Gf Sydz 3ItSoex
T F2LF GNH2Z2NOSE {(idsNB LRftS3aran yI R2adl NOT |
1 NB3dzZ dz2n0OSxz 1 is NB 1 glaklidegoykinatd, dczybzczahterd dzt 2 ¢
LR2ogASONI I T TFyASOl eal Ol Sz O1 @& LINI SOAGRIT ;

AaLAS OASLIOKFT

1 1dzf GdzZNP oS> 1 Gs5NB 20S8S2Ydzen g+t 2Ne SaidsSaed]
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. Ot HANS22y A y'-F NJ a ( NHz] ( daNd wyker@yatywanas akoNd v )
YENI t RTAS LINI SOAS6RI Al OF yxl a Wiezélj Znanydendd, |y 1 £ A
T FalrRyS 2Saild dd dzLISOY AL YAS Ay FAtlorejinkattukitudygNE R NP
g ail Ol S3s t ystawyOatendyjhehidcl i r@ny ioretencyjnerowy infiltracyjne
ogrody deszczowe w pojemnikadtielone przystankizielone dachyl A St 2y S ¥l al Ré& |
VI 6ASNI OKYAS LINJ SLJzaT OT FtyS oyl 6SiG2yeé LJ2NER
LJ2 6 A SNI OKyY A S5 NRPOGdENER 6055 AINDAGY | A

2 LINR g RTF2nO S ziflong yinfrastrukéuiy,t thkie (jaK Zielone dachy
iTlLarRe Ole aeaitasSvye I Nrsgy26l02ySe2 TF2aLRRINJA
aAt R23X 2aAn3arand 2SRy201 ST yAS dwkkowey S 1 2NJ &l

9FS1Ge LI 1ASldz RI XR2QHZ Y81 LWNISOAWYRI 2BBDL YA
klimatu.

Tabela28.wS 1 2 YSy RI O epakier Buite |Ofidiy@frastruktura

Rekomendacia RT Al OF YA |
wH12YLRY26F YAS SiaSNSyFg F2 60y T NI BNHZ G
AYFNF a0 NHZ® dzNBE RNR3I26S2

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

Cel szczelgRdAomsvzyyer zeni e wsp-gpracy na $zczeb]
dl a sprawnej realizacji zada® aglomerfacyjny

et: WSPEGPRACA

A

LJzz)\yy‘ 0eo 16SaGAS g A NI UIRYSSO 118 BackidpPays? N2 1 d:

0ST LIASOF S@ElawiasY . e8R3I2a1AY Eo6dING SIRS Gdryl @G A W IYE

NHzOKdz RNR3I2¢6S32x | tS NxoyASo o6ST LASOI Szailos

TFEy3aro2élyAl 24&as 2RLJ2@7\SRIAENJ}/I@IR)‘KdzIILszd\ItUzCD(I
)

iA0dzo AYTF2NXYIGeo

21 LIXLFy2¢6lyAl LINI SAGNJI SyyS3az2 A (NI yalLl2N.
i
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wSRNRPOSYAS a&ailyRINRsg o0STLASOI Szadslz 1is

y6IE2agAt 1al eOK 1T IRHITSZ ¢ NHzOKdz RNR 32
wlaldlrolizsel §3 S)\yZSBNJLAtSKDhIzVu dzZNE T

WwNBT 652 a2aiSYsg 2RLIZ2GASRIALFITfYy@OK T+ TFNIT
wlaldlroiz2elyAS T oAFIR2YBOK 1T FO0OK2¢lZ 61 N3 |

RN I2B S32

wS3AT S 16261 yAS LINJI SaGNI STILNK B LIMESIG v 2 BK By &G
12yaS$16SyO0ar AOK OFYFYAL

WY2YAG2NR Gl yAS LRTTA2Ydz 6ST LIASOI SZ

A

Z3&
wiNR&ALl 2 0% AN G adiAa (Say2h LJdzo € fySa 2NII
)\éATSthyldqu
9FS1de LI 1AShdz RT Al OIFZ 061 loiganiSa@yjndvk Zalgdesié 0 Y 1 ¢

0ST LIASOI Szailgl

Ggl

Tabela29.wS1 2 YSY RI O2pkieRiz & X ODIRE OF
Rekomendacija RT Al OF YA |

w dz“[al GFrod2e6lyAS SFTS1ldeéesgyeOK &&NHAp S @&NSS
& Rih C

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

Cel sz c z42gStwoozenye procedur weryfikacji opracowanych
wramach PZMMdokument -w pod kNtem poszczeg|- |l nych
bezpiecze@Est wa

Pakiet: PROCEDURY

231 St1AS Oleyy210A TgAnTFyS 1 16Saidil YA
WaALIR A50 ALINI gyesI oilLZHeNE)dz BoyYINEERE 1& ST LIAS(
RNRI26S323 RIYyEOK A AYTFT2NXYI(GeOlyS3az gevyl 3l
Ll2adt L2l yAl 6&8NIdo2ye&0OK 6 TF2NXYAS T1&FR A LI
uprawh 2y S LR RYA2:G& ¢gOK2RTINOS 46 alOFR .@R3A2&T1AS
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2 INJ eLJ R{dz 6STLASOI Szadgl RNR3I2S3A2 2RY
L2 gAYyYy2 0806 | haddNeeyéeBlHtyST | O2 A paNdy8RymA t 61 At
(7 LIS6YyASYAS LNl RAzZRO2BOI2 RUPAFBLSOT &Y 2NI 1T dzo e
LINI S{UIFTFyAdz R2 dodéd126FyAl T 1 NI NDROF RNRBIA A
RNR3IF A 2S2 20201 SyAS 2NIT NByOK LI yASa aat

W LN 8L Rldz 0ST LIASOBSER EOF SRIWRIOK A WMTF 2 NX I
0ST LIASOI Szailségl L2 @ARWEe AYoFNS vANHG GyANDd a A SOA
dzoeidi1261yS an 12YLMziSNE &1 2NJ &aileabNI® (R26 LIN
i programove I N.J deHrony.

Efekty pakietu HA L OF 2 61 F YREHI 6WAet 2 48 0¥ 22NRey 26
LRadt LR2sryAl 6 T F1NBaAS o6STLASOT Szadsl Nz
io ST LIA S OinfddrZatydzredo

Tabela30.wS 1 2 YSY RI O2fkieRiProcedddy D O S

Rekomendacia RT Al OF YA |

w B LINF O26 YAS LINRPOSRdAzZNJ Rf I NBFfAT 261 ye
RFEyS32 LINI SRaAt gl AtOALFS TIFENBGSY2 6 20
0ST LIASOI SZzaldsgl RIyeOK 211 ®A o6ST1 LIASOI

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 460l ays

Pakiet: WIEDZAIDOS WI ADCZENI E

'] dzZLISOYASYASY RIALFOFZ T 6ANRDTyeOK 1 1T1FLSs
LINE 2S1 G e2oYraVNdABES G+ 1A S  LINI S&setaty ¢ 162a1LEB ALINE 1O
LI NIYSNEINE AYLINBT & SRdzZpISOeyay SHER 1d#|sAS NHy 3 2a $
DUOs gyeYalDbet¥%zZ AowWRINES GLIMRFASAASYAS 161 fAFA
gASRIT & 2NI}T R2a12ylFfSyAS dzrasSat (yiwAMN I Ve HXR
z0STLIASOI SZaG6SY RNRI26eYS RIEIyeOK A AYyTF2NXI G

2 NI}YIOK T R206&élyAl gASRTI & 1T TIF1NBadz 6ST1 LI

TdzaeadaSylraei2e6lyAl gASRI & 6 1TF{NBarAsS 2068

T L12al SNI FyAl & A i ITF{NBadz adzazoly

LINP2S1G26FyAdz A dziNI @Yl yAdz RN 3IOT

T wymianydd 6 A+ ROT Sz 1S aLlSO2rtAadlYA 6 NyxoyeOl
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-
x

1 analizy dobrych praktyk A Yy 2 g1 Oe
europejskich.

52 dzZRT AL Odz ¢ &ai12tSyAlOK LRggAYyYy2 yaAlLodo2s
501 ST yAS2aE e¥RLBR2WASNKEYAS2 GSYFGe1AvT Gad yAS
LJdzo £ A OT yS32 o1 F NI NDRO& RNl IX 2a20@& 2RLIZ26ASRI A
FfS G110S 2350 YASal {1l 205460

9FS1de LI 1ASGdz RINRIOFRY Mt 0 S AISZY ISRIEMEERDS &
L2t 1S32 o6STLIASOI Szailsl

2yeOK NRIgANT I 2 atz2az

Tabela31.wS1 2 YSY RI O2pkieRiz & & @ O8 R2T1T 46AFROT SyAS
Rekomendacja RT Al OF YA |

w dzRTAFTD S 6alLrltye oK éT“[ tf SYAFOK A 41
w 2LINF 0266l yAS TFalFlR R20NRBOK LINI {081
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS 460l ays

Cel szcz&3gWdiroavyani e nowoczesnych rozwi NzaE
ksztagtowania przestrzeni publicznej foraz |
bezpieczeE&twu i ochroni e

Pakiet: BEZPI ECZEG6STWO RUCHU DF

Transport drogowy jest najpardzigf A S6 ST LIASOT yn A &LR2OSOT yA
G0N yALR NIdzd %I LISgYyASYAS o6STLIASOI SZadsl yIF RN
L322 NHzaT FyAS yAS (eft12 LR2lITRsg al Y20K2R2ge Of
transportu jest istotnym elementem zpunkéuA RT Sy Al Y20Af y21 OA YA Sal |
LI2T A2Ydz 60STLIASOI SZzadel YdzaA 0806 LINI SLINBgI RI

wiéY 206al NI S ylrftSdse R212ylo6 ARSyideFall O2a

0STLIASOI SZaldsl 0 aOl I Ny ydxyl| (itsAeG150 &R NDRLI |2

YASOSTLIASOT yeOK YAS2aO0lFOK 2NIT R2LINBgl RI AO F

YAS2a0 yASoSTLASOI yeOK LRsAYyYy2 0&0 dzl A SNHzy| 2
w0STLIASOT yeOK T OK2¢l 2 galeaid|iAOK dzO01 Sady?
wO0ST LIASOFNSES 20 Nzl G dzNE T
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OTyS2a LINYR121 OA o6ailizazélyasS airt LN
T OAC

G G110S8S NRTés52 AYTFNI adNHzZl G dzZNBE  a L.
aovddnodsSa R 1 I O Syl RRLIZIGNISRY K I2Yy | 1R
LJdzo £ A OT y §3 LINI @480 y1dz (NI yaL}2NIdz |
allk 198 1FYSNIXtATFO2ar aASOA RNR3I2gS2x Of efa
w212t A0 OK LINJ S21 06 Rflg 3B SAMIBOKID2 103 W 166 AR
0ST LIASOI Szailigl YdzAT N o0e06 6RNIDFIYS yASIFESoyA
5T ALFOFYAFYA g6allstyeyYa RftlF {(FdoRS2 3IILOtTA Y3
WHRNRPOSYAS aidlyRIFENRsg o0STLASOI SzZadel =z 1is
yI2saOKall ANRPOSZ 6 NUHzOKdz RNRI246& VYT
wlaldrod2elyAS o0ST LASGRUYNICK RNSLRIASRYIRSDI
AYTFNI aGNHzl GdzNI t yST G2y
- T NPR{A dzaLl2122SYyAl NHzOK dzT
- T N2PR1TA NBRdzZl dz2n0OS t A0l ot gelLl Rliss alLkRg?
- T N2PR1TA NBRdZl ®ENDODSHe LIABEA @iOKdzA NR gSNI & a
- T NPR1TA NBRdzZl dz2n0OS OAtod12106 &Ll Risex 1
20201 SYASY RNRIAT

wNRi gs2 adeaiasSyYsg 2RLIR2ASRIAFITYye@OK 11 TIFNIT
wlaldlroliz2elyAS T oAFIR2YBOK 1T FOK2¢6lFZ 61 N3 |
RN23I26S32 oOoyLd SRdzll O2lt RTASOAZ YOU2RIA
dzyASat iy21 OA (1ASNRgOsg | ITF{NBarsS oS8iL

0ST LIASOl yS3a2 dzO01 SaliyAOilsgl ¢ NHzZOKdz RNRI2 6

wS3IAT ST 6261 yAS dzNTISYETNI BHE YR | NBEIdzO A LINJ S

12yasS{sSyoOoc2air AOK OFYFIYyAl ®

9FS1de LI TASGdz RTALBLEI @& I vYS$ 2K YAt 2HBR DoV
dzO1 SalGyA1s5s6 NUHzOKdz RNRI2$S32

Tabela32.wS 1 2 YSY RI OekieRiBIieION N@ISSZza (62 NUzOKdz RNRI2¢S32
Rekomendacje dziah | y A |

w T gANT FYALF AYTFNFaGNHzZ GdzN> € yST T RT ASR
w NPT 652 AYTFNFAaGNYzZl GdzNB o LIASNBal S22 A 2
wldRed A 20Syl o6STLASOI Szads!l o

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60Fays
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Paki et : BEZPI ECZE6STWO DAN

Dynamiczly rozws &echnologii informatycznych2 NI T T F NI DRT F y Al Ay
20S0yAS &l SNR12 ge12Nleadteslt ye OKYANSIY|AIS0s @ =
ALR g2RABINGI Y20t A621 OA A 1 | 3NEP ohdZadanychebt] NB a A S
2SRyeyYy 1 gI200yAiS 2 asige GKLIZ22G0 @ 6 2NO@ OK yI 2NBI YA
%l 6ST LIASOI SyAdz Ydzai n LIR2RES3IFS6 TFENsgy2 RIYyS 3
oraz cyfrowej.

52 LI2ONRIFIYy&@OK T NRR1s56 0STLASOI SZzalsl 66y

 pseudonimzacja i szyfrowanie danyehd I @ FNR 61 yA S RIy&oOK ¢ Gl 3]
0802 Y20ftA621 OA LINJeLRAalryAl AOK R2 12yl NJ
TTFHLSeYyASYAS aeaidsSyz2y A dzaodzaz2yY LINJ Sidsl NI

R2a0Gt Lly21 OA A 2RLENYy21 OAT

TT1rad2a26l yASeNRHIOGADDOZAK LINIT 61N R2alt LIy 2
iR230Gt L) R2 VYyAOK ¢ NITAS LINkoe& yI NHzal Sy
technicznych;

T LIN2 OS RdzNE G6Saitz2al yal 2 NI 1 20Sye &\ dzi
iENHI-yATI-Oéay‘OK YI2anoe OK @R Igeeawasdaiib A |  y &
danych osobowych.

9FS1de LI 1AS{dz RIbazpigEinZdammejodohoweS Z YA f 2580 Y

Tabela33.wS 1 2 YSY RI OekierRBIi1eLON @&k asabawych
Rekomendacja RT Al OF yA |

ml\mlzxnus@'&w\mysz AYT
234202068 0K A FAYylyaz

[}
%Nk RO2Y 2LIN} 02461 yAS 601 ays$s

et : BEZPI ECZE6STWO |

LYF2NXYIFdel o2l TIFLSeyAl Y20t At@arspodowyzH Il & Y I ¢
2NI T NRIT g5 2 vy awRed Géshabldgilll Bvgmsza j€@ihate zapewnienie ochrony
YAS Gefq?2 RlyééK 6R2Ge0T NOOK NBIfATz2glvye
GSESAYTF2NXYIGediySead t2iSyoda2lfyedy i NsR®@®SY 0eéo
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RIySs ItS d110S StSySyite aeaitsSysg GStSAyT2N
LINI Sg21 yAls56> 2NHFYATFI2Nsg (GNF yaLR2NIdz f dzo
20yA0SYAS o0STLIASOI SZahsl NUzOKdzz 24850 A (261 N

Zaadapi 2 6 YAS (GSOKy2ft23AA GStSAYT2NYIGe&
GRNROSYAlI 2RLRSASRYAOK RIALFLOFZ ¢ T I1NBaixsS O

1 6ASt 24 Nbhabeafesr® T

 kontrolaistrefyR 2 & (i t LJdz

1 zapory sieciowe (firewall);

1 oprogramowania antywirusowentydialerowe antyszpiegowskie, antyspamowe;

T 6RNI ol HyoASS LIASOT SZ2 FAT 8Ql yeOK 2 RdzwS2 12VYL
1 kopie zapasowe danych krytycznych;
1 ograniczenia transportowe danych

9FS1de& LI 1 ASGdz RIbazpiginZinfrastrikivra Bl&nfoxifatic2na & 0 Y

Tabela 34.Rekor Sy R 02 S pakefu BT LMGSO linfoenatyczne

Rekomendacja RT Al OF yA |
w T gANTSORYAOT YS A AYyF2NXIG&0lyS 1 RI
%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

Cel s z c z4&4gStwpoozenye procedur weryfikacji i poprawy poziomu
bezpiecze@Est wa

Pakiet: MONITORING

T62NI SYAS 461 NUzy |56 RSIRLINIZANERTF yM o SUALIA S @1
adlon 20aSNBFO2t A (2YyUNRft NUzOKdz RNRI24S320
YAST ot Ryé R2 2RFAMPRHRAQAKOASTRWdE® ¢ ailtiA OFO
Funkcjonalnegody | £t AT 06 ST LIASOI Szaidél NUzOKdz RNR3I2¢6S3
OeltAldlye LINJI S3tNR galliTyAlsse oiGF1AOK 211 Y
rannych, liczba ofiaNJ yy & OKX f A Qigoall e IAS] sewal 7T yA1lA R
AYLX SYSyidl 0at NRITgANRDIFZ GStES12YdzyAll Oeayeo

S ¢ due

K
FyrFEATt &dFydz 6ST LIASOI SZzadsl o t20NRIY 2Y
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za monitorowanieih RT 5 NJ NHzOKdz LR22FT Rsg3> ¢ &ai Ol S3astyz21
YIERI 5Nl gAl e2q@ZY Al RIIDCRIYYS YMISs YSGS2NRE 23401
LR gAYYlF dzY20f A g A FOLINE RA GNIOYK A SR2RIFY ROK 2 NI 1T 11
geailt LdzBlROKOK RNRI2ge YD Ly iS3Nloproggamovante HolOA N & &
AYGSNLINBGEF O2AX NI L2 NI 26 yw lzakregidNJamalizy Gday®hd Sy A |
Zmonitoringu

9FS1de LI 1ASHdz RIkénpeksava andlitastarBZ T MAS Qb 8D &G 5 |

Tabela35.wS 1 2 YSY RI O2fkieRiMdnotrignN O S

Rekomendacida RT Al OF YA |

w M g6ANIESYRYAOT YS 6 T 1 NBAAS. WBFAIURRP X
12y FEAlG&0T

w NPT 6ANRDT FyAL Fdzy 1 022yt yS 0G5 0KAMOII YR
TY2YA(G2NRY 3dzo

%NBE RO2Y 2LINY 0246+ yAS 60l ays

et: ZARZI DZANI E RY
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RNRI26S32r o0STLASOI SZadsl RIyeOK %EN] DRI o/SIS
ryzykem dzY 2 (‘:‘)afpﬁdéjmowanalv?i AL OFZ & (NG NRa3LyPERE DY f AT 241
NET @12 6eaidnNLA Sydolpozituy 888 LI 2 ANRPYSF2A2® bASI I fS
LINEOSa T FNINDRTFYAF NRBT@1ASY YdzaiA 20S2Y24! y
ryzyka, sterowanie ryzykiem, monitorowanie i kontrola ryzyka.

S5AF3Ay2126FyAS A 21NBITfSyAS L1 wediidn NEBT & ]
NET 6ANTdystens oD &I DRIykieyh | pés BLI2 4506 12YLX S1az2s6es
i systematyczny pozwala 0 K RBY (i & #aAl {12052 @l ryzykes] INGtO y @ OK 20 &1 |
5f I LINJ systethe 1 R dXJ g Rdykieyh vlobszarze ST LIA S &rlicBuzdéogowego

20yl gel2Nileaidlo YSG2Re TFNINDRTEFYAL AYFNI A
A StaLxz2trdal oal AYFNF &GNHZ GdzNBES T NI DRTFYyAS
LX Fy26FyAS &ASOAZI FdzReid oS8T LIASOI $gpayimg | 0 =
Ol dzi2zYFdGel 02 TEFENIDRDRITIFYALF NHzZOKSYO 2NIX T YSi:
OLINI Sgs 1 YIGSNRI O3 ¢ YASO0STLIASOT ye OK=Z NET &

transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym).
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w 2LINF 0261 yYAS LINRPOSRdAzNI SLINR S RI FyAl 1
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1aldroidz2sel yal I
Cdzy1 022yl tyeysx 1

Tabela 38. Implementacja kluczowyclR T A F OINB I £ AT | 02l OSts¢ adNI G§S3IAOT ye OK
PZMM BydOF.

Realizowany cel

KluczoweRT A I O :
strategiczny

O
Mmomd w2l al SNI Sy
al Ol Sofdz ar Y2Nd
ponadlokalnym dla sprawnej
NEBIFtAT I O2A 1T I RI
zakresidransportu

MOHD %At 1al Sya
transportu zbiorowego

2. Racjonalne planowanie H ®H ® %gAt 1 al Sya
przestrzenne transportu zbiorowego

3. Ograniczenie
yS3ardegyS3a2 2 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
yI T NPR26AAT ¢

1. Sprawny i zintegrowany
system transportowy

{GiNBFe 20a0dz

MOHD %At 1al Sya
transportu zbiorowego

1. Sprawny i zintegrowany | M ®o0 ® w%gAt 1 al Sy A
system transportowy infrastruktury transportowej

1.4. Wsparcie nowoczesnych
NRET 6ANRTIZ 6 aS$]
2.4. Wsparcie nowoczesnych
NRET 6ANTIZ 6 LRO

Bydgoski ruszt tramwajowy
2.Racjonalne planowanie

przestrzenne A 0@O0Al aLROSOI
3. Ograniczenie 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
ySaAl GesyS3a2 Zo0dPHd %ogAt a1 SyaA
yI T NBR2@gAa] 2 przestrzeni publiczne;j
I 3f 2 YSNI O& 2y ¢ 1. Sprawny i zintegrowany Mdm® w21 &1 SNI Sy
rowerowych system transportowy al Ol Sofdz al Y2NJ
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Pomiar natezenia ruchu rowerowego
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Tabela40.! 3t 2 YSN) Oecye aeaigBryaRNI NRZSBTNR G & OK
Lp ' IE2YSNI Og2ye aeaalsd t NI &o fok
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7.4 Wnioski z procesu modelowania

2 QOStdz 20Sye TFdzy1O22y246tyArl aeaidisSysg NI
Cdzyl1 022yl fyey ge12Nl eaidly2 OTGSNRallRAZ268 Y2
NI SOK K2NRBI2yiGsg¢g OTlazgeOK o662 yI L4l wun
@ldz O2A Y2oAfy21 OA26S2s Gl yoy

Q¢

1 scenariusza fumiarkowany)

1 scenariusza §oesymistyczny)

1 scenariusza Boptymistyczny)

bASTIFHESOYAS 2R L1201 eyRpogze QHZOR gz BAREDB 5 2 ¢
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GSYL2 giINRalGdz geyArz2a02 m3rIc¢miI RiIIY2AKYROK?2
OAt Ol NRPge OKmiM: BINI & ®Rif $LIA I Y2 Ofy2:Ris o T RB a5 s &2 6830 |
pracy eksploatacyjngjrzedstawiono w tabel1.
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Scenariusz
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A

2 LISNRBLISTiGesAS NRldz nannn A&ad24yS ot RIAS 2
Fdzy1022y26FyAS (GNIXyaLRNIldz ToA2NRgS3I2T 20SYyAl
TNSRY?\ Ol 0126 A NS ROAI D1 LIARMENG IS a2 RN Oith. 6 ST LI2

bl 2Aai 2ujy)\éaa S LI NI YSGNE )\f2|07\2 S 2L adz

7]
wll2al O1T SaAsfyeOK 21 NBal OK tabaN@3Iy2aie Ol yeOK 1 Sa

Tabela 42.Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego

Scenariusz / rok prognozy

S

I NBRY A
O . )/ 40min 36,1s 36min 26,6s 36min 28,2s 36min 31,3s 36min 26,2s 36min 32,0s 36min 38,9s 35min59,4s 36min 2,0s  36min 5,6s
Ol I a L&®
T NBRYA A . . , , . . , A .
30min 36,1s 26min 26,6s 26min 28,2s 26min 31,3s 26min 26,2s 26min 32,1s 26min 38,9s 25min 59,4s  26min 3,2s  26min 6,7s
przemieszczeni
T NBRY A _ _ _ , , _ _ _ _ _
A L 22min 43,3s  17min 34,8s 17min 37,1s 17min 44,4s 17min 34,3s 17min 38,7s 17min 47,5s 17min 34,9s 17min 39,9s 17min 46,9s
L22ST1T RI
T NBRYA _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
) ) 4min 20,55 1min52,4s 1min51,5s 1min49,6s 1min 52,7s 1min50,9s 1min49,2s 1min 33,8s 1min 33,0s 1min 31,6s
przesiadki
I NBRY A
Ol & LIN 3min32,3s  6min59,4s 6min59,6s 6min57,3s 6min59,2s  7min25s  7min2,1s 6min50,6s 6min50,2s  6min 48,25
pieszego
I NBRYA I
2Rt §302 15,03km 11,41km 11,45km 11,44km 11,41km 11,42km 11,41km 11,17km 11,22km 11,18km
L2 RNk 0 &
I NBRYALI
LINY R 21 2221km/h 18,79%km/h  18,84km/h  18,78km/h  18,78km/h  18,76km/h|  18,68km/h  18,63km/h|  18,68km/h  18,59km/h
L2 RNE 0 &
tAOl ot
. « « 205781 342512 333116 336693 341821 339308 344300 339805 331517 335733
L322 RN» 0 e
fA OT 0 129008 243125 236649 237944 242742 240426 242596 243125 237040 238952
tAOl ot
P - 56790 147011 143594 143443 146908 145302 145605 148290 144710 145061
0SI L2221 N
tAOT ol
o~ A o 41708 74238 71872 73458 73991 73672 75585 74777 72934 74664
M LINJ Sa
t A0l ol
. . 15171 13320 12989 13183 13291 13267 13559 12342 12055 12192
2 przesiadkami
tAOl ot
wieloma (>2) 4768 1721 1658 1651 1718 1671 1667 1211 1172 1169

przesiadkami

%NBE RO2Y 2LINY 026 yAS 60l ays

Ztaelia2 g8y A1 E 88 NBI GANT FyAL 3 LANPISANEA B VIS
Hann NI A4 NFyddzzn 2aARAYALtOAS ¢ (NI yaLR2NOAS
Ol I adz L3 RNX 0 &onadoic YRMNY S NGDB22 yAdD ¢ NR]1dz HAH
przemieszczenia (26 min, tippnadn  YAY { Nk OS@a owA § OBy NN izath @ S Y
LI N} YSGNF g geyAiA{illandeoK 1 Y2RSfdz NUzOKdz OKI
yE2iNsdGal ey T NBRYAY O FaSY {GNBIyYyAIZ reddddd SaA I R
2Rf S RN 0 & NI 10| BNAREAINT Schosa2LHEES O a
pieszego w perspektywie 2040 r. uleghliskoR 6 dz| N2 1y SYdz & RUdzd Sy A dz

[N
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~

2020 (z B do prawie7 YA Y U X |- | NBRY Al 2Rf S3d@dko4 kinj2 RNF 0 &
bASTIfSdOYAS 2R SYI NAdzai1SH2 @1 MBRWAY | dzR RR |
0ST LRI NSBRYAOK éi nm: R2 crE:0d Yl fS2S ey 3
przesiadkami.

2 INI yaLR2NOAS ToA2NRgeyY 1fdzOl 26@Y LINJI SRaA
NEl1dz Hnop ot RIABINBIEzRESRl yAASGNBYAS . e&8R3I2a
gal @aid 1 A0OK NRITLIGNERgIy@OK aOSyl Nadzaleod 2SR
LRgadlyn yl dzZ & {2falAsS3dz2zy 2ealezaiisSizs /K
{OKdZE TI'Z | 6A DB ASCOHY BNA dIIMINR ld2y 26 yedlaR2 R (1
R2LINR g RT SyAl R2 &Ll ay2i OA &aASOA (NI Ygl 226 S
tramwajowejcR2 Rl 11 260N ayAdG{té OGNrXYgla2on g OANIdz d
W wyniku rozwoju sieci tramvjawej przeprowadzona zostanie remarszrutyzacja linii
Fdzi20dza26@OK yI GSNByAS . eR3I2ail Oilexr 02 gLIOey
transportu¢ por. tabela43.

—)

Tabela 43. Wozokilometry w transporcie zbiorowym

50d2321 6 RNRIA wo21 |
SECIEe Autobus zamiejsk] — Tramwaj |

2030 69391,81 28673,00 13598,06
amé 2035 69188,54 28673,11 14495,44
2040 69189,10 28673,10 14445,72
2030 69392,63 28673,09 13598,06
OHE 2035 69203,47 28673,09 13598,06
2040 69208,43 28673,10 13589,45
2030 84799,97 28673,00 13598,06
oo € 2035 84 607,05 28673,11 14776,61
2040 84607,61 28673,10 14726,89

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60Fays

/| SOKN OKIFNI{GSNE®BINQRDE yBe MIOISWA NRA dza By € AT dz2
wtabeli 3 ¢ jest rozbudowa dz] OF Rdz L}R2 ONOTI SZ | dzi26dza26e OK L.
AYAYLFYAD 2 Gey OStdz 1FY2RSt246lFy2 wmT1 fAYAA |
iYAt RT & LJ2 g @Nnieliz2safkoém A oraz B stanbid dzl dzZLJISOYASY A S LI2F
G NAFYylUsg GNFraoe t2RAaGFHe26S OKIFNITOSNEBAGETA
44, aich graficzny schemat na rysuriku
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Tabelad4./ KF NI {1 (SNB&GE1l KAAYARRVAtIRBABWRgY DAK

ZEATES | NERY A : Dzienny
Oznaczenie linii (OIS kursowania Sl dystans
[godz. od¢ . 1 dzN& s
[min] [wozokm]
godz. do]

#101- Solec KujawskiStomil 5.00¢ 22.00 60 36 522,17
#102- | 0 A-Kdtanjerz 5.00¢ 22.00 60 36 1755,61
#102A- Kotomierz-A y A Y 5.00¢ 22.00 60 36 622,42
#102B- Kotomierz- Barcin 5.00¢ 22.00 60 36 467,62
#103- Szubin- Koronowo 5.00¢ 22.00 120 18 884,79
#103A- Koronowo-A Y A Y 5.00¢ 22.00 60 36 762,24
#103B- Koronowo- Kcynia 5.00¢ 22.00 60 36 643,84
#104-Pruszcz% Ol g A ST 2 A 5.00¢22.00 120 18 649,24
#105- Koronowo-} YA a Ol ¢ 5.00¢ 22.00 120 18 881,12
#106-Koronowo-b 2 g I 2 A ST 5.00¢22.00 120 18 882,41
#107- | © A-Sii:idmkb 5.00¢ 22.00 120 18 845,10
#107A-Mrocza-_ | 0 A a (- Yy 5.00¢ 22.00 60 36 739,33
#108- BydgoszczKotomierz 5.00¢ 22.00 60 36 926,50
#151-b | 1 02 y 4 Ybd2{UF XX 5.00¢22.00 120 18 686,00
#152-b | { 02 y dBrzbza (i SC 5.00¢22.00 120 18 841,66
#201-Pruszczb 2 6 2 A ST 5.00¢ 22.00 120 18 2070,51
#202-b I | U2 {y'S Bekcid 5.00¢ 22.00 120 18 1237,92

%NE RO2Y 2LINY 026 yAS 460l ays
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RysuneklZ.DNJ FAOT yé& &OKSYIl (G ldzizodza¥a& QKelLRYAAX (ZHRRKEIYAY)

%NB RUO2Y 2LIN» 02461 yYAS 60 ays

Wyniki LINI SLINR g RT 2y S2 &aevydz I 024 L1211 dzens
LJ & 0SNR1ASTI2 o0veNIoz2yS tAOToN LI alFdSNRAT 2
(312884 pagkm), #102 (2I725paskm), #107 (1®20pad]l YO ® bl 2Yy A S2al S ylI i
LI &1 0O SNERN2M2F2 y SR T 2a i U2 y I fAYAlFLOK adlyz2g
podstawowych, czyli #102B (593 plams), #107A (73 paskm) oraz #102A (245 padkm).
| NERYAS yIOGtdSyAS NHzZOKdz LJ alFdSNR{AS3I2 yI ga
10880 paskm (odpowiednio 375 paggodz.).{ T Ol S3A5026S Ay F2NXI 025 2
LI &F0SNR1AST2 yI AN YWMIHGK & YIptoetltaiving yoeeiis K
oraz w graficznej formie na rysunk@.

Tabela45.t NI OF LINJ Sg21 261 yI A AWAMIIRIKE LY2Aa AR (@236YeAQ/Ky & O K

Praca przewozowa

#101- Solec KujawskiStomil 3079,17 132,99
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