
tǊƻƧŜƪǘ ƧŜǎǘ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴȅ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ tǊƻƎǊŀƳǳ hǇŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ нлмп-2020 

Priorytet VI ς wƻȊǿƽƧ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŜ сΦм wƻȊǿƽƧ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego w miastach. 
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²ȅƪŀȊ ǎƪǊƽǘƽǿ 
{ƪǊƽǘ Opis 

BDL GUS .ŀƴƪ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ 

Bike&Ride 

Parking rowerowy zlokalizowany przy przystanku komunikacji 

ȊōƛƻǊƻǿŜƧ όǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜ ƴŀ ǇŜǊȅŦŜǊƛŀŎƘύ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ Řƭŀ ƻǎƽō 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ όtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋύ 

Buspas NS .ǳǎǇŀǎ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜ 

BydOF Bydgoski Obszar Funkcjonalny 

car-sharing SȅǎǘŜƳ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

GIS ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ƎŜƻǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ 

Kiss&Ride 
{ǘǊŜŦŀ ƪǊƽǘƪƛŜƎƻ ǇƻǎǘƻƧǳ ǇǊȊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ 

όtƻŎŀƱǳƧ ƛ WŜŘȋύ 

MaaS Mobility-as-a-{ŜǊǾƛŎŜΤ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎa, ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

MOF Miejskim Obszarem Funkcjonalnym 

MOFT Miejskim Obszarem Funkcjonalnym Torunia 

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego 

bCh|ƛD² bŀǊƻŘƻǿȅ CǳƴŘǳǎȊ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ²ƻŘƴŜƧ 

Park&Ride 

Parking samochodowy zlokalizowany przy przystanku komunikacji 

zbiorƻǿŜƧ όǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜ ƴŀ ǇŜǊȅŦŜǊƛŀŎƘύ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ Řƭŀ ƻǎƽō 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ όtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋύ 

PZMM BydOF 

(SUMP BydOF) 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Funkcjonalnego (Sustainable Urban Mobility Plan) 

SUiKZP 
{ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

Przestrzennego 

TEN-T 
¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ό¢Ǌŀƴǎ-European Transport 

Networks) 

TOD Transit Oriented Development 

urban nodes ²ťȊƱȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

ZDMiKP ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ Miejskich i Komunikacji Publicznej 
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aƻōƛƭƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎƪŀ ŀ ǿǊŀȊ Ȋ ƴƛŊ ŎƘťŏ Řƻ ȍȅŎƛŀ ǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǘǊŜƴŘƽǿΦ 5ƻǎǘǊȊŜƎŀ ǎƛť szanse jakie daje 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƴŀŎƛǎƪǳ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ƴƛŜǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜΣ Ŏƻ ǿƛťŎŜƧΣ ȊŀŎȊťǘƻ ƻ ǘȅƳ Ƴƽǿƛŏ 

ƎƱƻǏƴƻ ƛ ƻǘǿŀǊŎƛŜΦ ½ŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀŏ ǎƛť Ƨǳȍ ǘȅƭƪƻ Řƻ 

ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ŎȊȅ ǇƻǎȊŜǊȊŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿΦ bŀŘŎƘƻŘȊƛ ŎȊŀǎ ȊƳƛŀƴ ǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛŀŎƘΦ  

tƻǘǊȊŜōȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻƭŜǇǎȊŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ȍȅŎƛŀ ǳȊȅǎƪǳƧŊ coraz to ǿȅȍǎȊȅ ǇǊƛƻrytet. 

² ŘȅǎƪǳǎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ oraz 

zintegrowanych polityk. ½ŀǳǿŀȍƻƴƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƪǊŜƻǿŀƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘΣ ǿȅŘŀƧƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ 

ƻǊŀȊ ƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀŏ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƛ ograniczaƧŊŎȅŎƘ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅΦ OŘǇƻǿƛŜŘȊƛŊ ƴŀ ǘŀƪƛŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ǎŊ tƭŀƴȅ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊŜ problemy miejskie i transportowe ǘǊŀƪǘǳƧŊ w ǎǇƻǎƽō 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅΦ Kompleksowo ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ƪǿŜǎǘƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΣ 

organizaŎȅƧƴŜ ƛ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ ǘǿƻǊȊŊŎ ǿƛŜƭƻǇƱŀǎȊŎȊȅȊƴƻǿŊ ƭƻƎƛƪť ȊƳƛŀƴΦ Systemowo ƻōŜƧƳǳƧŊ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŦƻǊƳȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƭǳŘȊƛ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧŜ ƳƛťŘȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

i zagospodarowaniem przestrzennym. tƻŘƪǊŜǏƭŀƧŊ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ niesamochodowych 

oraz zbiorowych ƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊŎ indywidualny ruchu samochodowy. tƻƴŀŘǘƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ 

ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴŜΣ ŎȊȅƭƛ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅ ƴŀŎƛǎƪ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƴŀ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƻōȅǿŀǘŜƭƛ ƛ interesariuszy 

ǘƻ ƪƻƭŜƧƴȅ ŘƻōǊȅ ƪǊƻƪ ȊǿǊƽŎƻƴȅ ǿ ǎǘǊƻƴť ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ŦŀƪǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 

ǿǎƪŀȊȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǏǿƛŀŘƻƳŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ  

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

όŘŀƭŜƧ ƴŀȊȅǿŀƴȅ tƭŀƴŜƳΣ ȊŀƳƛŜƴƴƛŜ t½aa .ȅŘhCύ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

w .ȅŘhC ǘƧΦ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƎƳƛƴ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊΦ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ 

dokumentu wynika z umowy nr BZIT-I.042.2.1.1.2021 z Řƴƛŀ нмΦлпΦнлнм ǊΦΣ ƪǘƽǊŜƧ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ ƧŜǎǘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǇƴΦ αtƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ 

.ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻέ όt½aa .ȅŘhCύΣ ǿǊŀȊ Ȋ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƧ 

ƻŎŜƴȅ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻŎƧŊ t½aa .ȅŘhCΦ Dokument znajduje 

zastosowanie dla ŎŀƱŜgo Bydgoskiego Obszaru FunkcjonalnegoΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ Řƻ 

ƪǊŜƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ ǊȊŜŎȊ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ .ȅŘƎƻǎȊŎȊΦ 

tƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇƻǇǊŀǿȅ ȊŘǊƻǿƛŀ 

i ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ŎȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅŎƘ Ȋŀǎƻōƽǿ ǿ ǎǇƻǎƽō ŜŦŜƪǘȅǿƴȅΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ 

ǇǊȊȅǎȊƱȅƳ ǇƻƪƻƭŜƴƛƻƳ ǘŀƪƛŜ ǎŀƳŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛΣ ǘƻ ǘȅƭƪƻ ƪƛƭƪŀ Ȋ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ǇƻǊǳǎȊƻƴȅŎƘ ǿ Planie. 

½ŀƪƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΦ _ŊŎȊŊŎ ǘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ Ȋ publicznym poparciem opracowuje ǎƛť 

ǿƛȊƧť ƴƻǿŜƧ ƪǳƭǘǳǊȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 
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Podstawowe cele opracowania dokumentu, jakim jest PZMM BydOF to: 

¶ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻŘōȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ 
ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōΤ 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŜ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊōƛƻǊƻǿȅŎƘ 
ƻǊŀȊ ƴƛŜǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΤ 

¶ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƛ ƧŀƪƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ Ȋ ƪƻǊȊȅǏŎƛŊ Řƭŀ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƻǊŀȊ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ŎŀƱƻǏŎƛΤ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƻōȅǿŀǘŜƭƻƳ ǘŀƪƛŎƘ ƻǇŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ 
ŘƻǎǘťǇ Řƻ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƻȍȅ ƛ ǳǎƱǳƎ όǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ōŀǊƛŜǊ 
ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴȅŎƘΤ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΤ 

¶ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƴƛŜ ǎƛť Řƻ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƛ ƘŀƱŀǎǳΣ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ŜƳƛǎƧƛ 
ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎǳƳǇŎƧƛ ŜƴŜǊƎƛƛΤ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƪƻǎȊǘƻǿŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 
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2. Metodyka 
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2.1 Proces opracowywania 

Proces tworzenia PZMM ƻǇŀǊǘƻ ƻ Ŏȅƪƭ мн ƪǊƻƪƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƪǊƻƪƽǿ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ŎȊǘŜǊŜŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ǘƧΦ ȊŀŎȊȅƴŀƧŊŎ ƻŘ ŘƻōǊŜƎƻ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊȊŜȊ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ƛ klarowne 

ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ ŎŜƭƽǿ ƻǊŀȊ Ǉƭŀƴǳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ŀȍ Ǉƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ Ǉƭŀƴǳ ǿ ȍȅŎƛŜΦ tƻƴŀŘǘƻ ƴƛŜ ƳŀƧŊ 

one charakteru ǎŜƪǿŜƴŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ƳƻƎŊ ǘǊǿŀŏ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ ƭǳō ǿ ǇťǘƭŀŎƘ ǎǇǊȊťȍŜƴƛŀ 

zwrotnego. 

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac nad jego przygotowaniem, zgodnie 

z krokami 1-ф Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ȊŀǿƛŜǊŀ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ 

proces dla krƻƪƽǿ мл-12. Na rysunku 1 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ƪƻƭŜƧƴŜ ƪǊƻƪƛ ƛ etapy 

przygotowania Planu. 

Rysunek 1. tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ /L±L¢!{ twh{t9wL¢¸ - PORADNIK ς ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ 
(PZMM) 
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tǳƴƪǘŜƳ ǿȅƧǏŎƛƻǿȅƳ Řƭŀ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ tƭŀƴǳ ōȅƱŀ ŎƘťŏ ǇƻǇǊŀǿȅ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŀƭŜ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ ² ǘǊŀƪŎƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŀǎǇŜƪǘȅ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ǎŊ ƳΦƛƴΦ ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ŜǘŀǇƽǿ ŎȊȅ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ǉƻƭƛǘȅƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ǎŜƪǘƻǊŀƳƛΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜΥ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛΣ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΣ ȊŘǊƻǿƛŀ ŎȊȅ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

YƻƭŜƧƴȅƳ ǿŀȍƴȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ōȅƱƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧΦ ²ȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ 

scenariuszy rozwoju oraz ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ 

ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ƛ ǿȅƳƛŜǊƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ƛǎǘƻǘƴŜΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ǿȅȊƴŀŎȊŀƧŊ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ǇǊȊŜȊ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜ ƭŀǘŀΦ Z zastosowaniem metody SMART1 ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƻ cele: 

¶ YƻƴƪǊŜǘƴŜ ς ǇǊŜŎȅȊȅƧƴƛŜ ƛ ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǊƻȊǳƳƛŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ Ȋ ǳȍȅŎƛŜƳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛκƭǳō 

ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭŜƵΤ 

¶ aƛŜǊȊŀƭƴŜ ς ǎȅǘǳŀŎƧŀ ƻōŜŎƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀΣ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ Ȋŀǎƻōȅ Řƻ  

ǇƻƳƛŀǊǳ ȊƳƛŀƴ όƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘύΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀǎǘŊǇƛŊΤ 

¶ hǎƛŊƎŀƭƴŜ ς ōŀȊǳƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧŀŎƘ 

ƻǊŀȊ ǇƻŘƧťǘȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀŎƘ ŎȊȅ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘΤ 

¶ wŜŀƭƛǎǘȅŎȊƴŜ ς ȊǿǊŀŎŀ ǳǿŀƎť ƴŀ ƛǎǘƻǘƴƻǏŏ ǿȅōƻǊǳ ŎŜƭƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǿŀȍƴŜ 

ƛ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊ ǎƛť Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊ ƭǳō ǎŊ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ Ȋ 

ƛƴƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛΤ 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ς ƪƭǳŎȊƻǿŜ Řŀǘȅ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ŎŜƭǳ ǎŊ Ƨŀǎƴƻ 

ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŜΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ tƭŀƴƛŜ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ƴŀ 

podstawie: 

¶ ²ƛŜŘȊȅ ŜƪǎǇŜǊŎƪƛŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ŀƴŀƭƛȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ŘŀƴȅŎƘ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ŘƻōǊȅŎƘ 

ǇǊŀƪǘȅƪΤ 

¶ .ƛŜȍŊŎŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳΤ 

¶ YƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ Ȋ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊƻŎŜǎǳ 

ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ōŀŘŀƵ ǇǊȊȅ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ƳŜǘƻŘ ōŀŘŀǿŎȊȅŎƘ ƴŀ 

ǇǊƽōŀŎƘ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘȅǇƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƭǳō ǇǊƽōŀŎƘ ŎŜƭƻǿȅŎƘΤ 

¶ !ƴŀƭƛȊȅ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΦ 

 

1 bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜΥ tǊƻƧŜƪǘ .¦{¢wLtΣ tƻǊǳǎȊŀƧŊŎ ǎƛť ǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǎǇƻǎƽō - tǊȊŜǿƻŘƴƛƪ Ǉƻ tƭŀƴŀŎƘ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ 
Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net 
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2.2 Ramy czasowe 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ tƭŀƴǳ ǊƻȊǇƻŎȊťƱƻ ǎƛť ǿ нлнм ǊƻƪǳΣ ŀ ƧŜƎƻ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛŜ ƛ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊǳƧŜ 

ǎƛťΣ ȍŜ ƴŀǎǘŊǇƛ Řƻ ƪƻƵŎŀ нлно roku. W trakcie prac nad dƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ς ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜ ƎƱƽǿƴŜ ŎŜƭŜ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ŘƱǳȍǎȊŜƧ 

perspektywie czasowej, jak i planowanie operacyjne ς ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ƪǊƽǘǎȊȅ ƻƪǊŜǎΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜ 

ƴŀ ǿǎƪŀȊŀƴƛǳ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛ ŎŜƭŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿȅ ŎȊŀǎƻǿŜΥ 

¶ 5ƻ нлну Ǌƻƪǳ ς ȊƻǇŜǊŀŎƧƻƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ŎŜƭŜ ƻǊŀȊ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ȊŜǎǘŀǿ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ƱŊŎȊŊŎȅ ǿ ǎƻōƛŜ ƪǿŜǎǘƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ƛ ǇǊŀǿƴŜΤ 

¶ 5ƻ нлот Ǌƻƪǳ ς ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŀ мрπƭŜǘƴƛŀ Řƭŀ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎƘ 

ǿǇƛǎǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ŎŜƭŜ ǳƴƛƧƴŜƧ ƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜƧΣ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ Ǉƻƭƛǘȅƪ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀƭƴȅŎƘ ƛ ƛƴƴȅŎƘΦ 

PZMM zawiera ǘŀƪȍŜ system monitoriƴƎǳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǊŜȊǳƭǘŀǘǳ ȊŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜƳ 

ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎǘŀƭƻƴȅŎƘ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ŎȊŀǎƻǿŜƧ ǿŀǊǘƻǏŎƛΦ hŎŜƴŀ ŘȊƛŀƱŀƵ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť Ŏƻ о ƭŀǘŀΦ WŜǎǘ ǘƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƴŀ ǇǊȊŜƎƭŊŘ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ 

ǊŜȊǳƭǘŀǘƽǿ ƛ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŊ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧť tƭŀƴǳΦ 

2.3 Partycypacja spoğeczna 

tƭŀƴΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǳƴƛǿŜǊǎŀƭƴŜƎƻΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎǊǳǇȅ 

ƻŘōƛƻǊŎƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ƻǎƻōȅ Ȋ ǊƽȍƴŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΦ bƛŜȊǿȅƪƭŜ ƛǎǘƻǘƴŀ ƧŜǎǘ 

ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀΣ ƪǘƽǊŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ƻǎƽō. W ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ 

ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƎƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ Řƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ tƭŀƴȅ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ 

(PZMMύ ƪƱŀŘŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅ ƴŀŎƛǎƪ ƴŀ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ 

instytucjonalnych czy inne zainteresowane osoby. Powszechnie ǎǘƻǎƻǿŀƴŊ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧŊ2 

metod do ŀƴƎŀȍowania ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƧŜǎǘ ƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛŜΣ ƪƻƴǎǳƭǘƻǿŀƴƛŜΣ ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜΣ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ i ǳǇƻǿŀȍƴƛŜƴƛŜΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ 

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego zastosowano mieszane metody angaȍƻǿŀƴƛŀ: 

¶ ƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ ƛ ǳƭƻǘŜƪΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ƳŜŘƛƽǿΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƎŀȊŜǘŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǿ ǊŀŘƛǳ όƭƻƪŀƭƴŜ ǎǘŀŎƧŜύΣ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǎǘǊƻƴŀŎƘ 

ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ŦƻǊŀŎƘ ƛ ǿ ƳŜŘƛŀŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘΤ 

¶ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƛ ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƪƻƻǊŘȅƴŀǘƻǊƽǿ ŘǎΦ t½aa Řƭŀ ƪŀȍŘŜƧ Ȋ ƎƳƛƴ .ȅŘhCΤ 

 

2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007) 
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¶ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ǿ ŦƻǊƳƛŜ 

ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿŜƧΤ 

¶ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ ȊƻƎƴƛǎƪƻǿŀƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ƎǊǳǇƻǿŜΣ ǿȅǿƛŀŘȅ 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜΤ 

¶ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ ŀƴƪƛŜǘȅ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ ŘƻƳƻǿȅŎƘΣ 

ŀƴƪƛŜǘȅ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜƧ όƻƴƭƛƴŜύΣ ōŀŘŀƴƛŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜΤ 

¶ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊƎƱŀǎȊŀƴƛŀ ǳǿŀƎ όƴŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘΣ ƻƴƭƛƴŜΣ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ǇƻŎȊǘȅ 

ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƧΣ ƛǘǇΦύΦ 

{ǘƻǎǳƧŊŎ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴŜ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ Ȋ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ 

ƎǊǳǇΥ ǳǊȊťŘȅ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǇŀƵǎǘǿƻǿŜƧ ƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧΣ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛŎȅΣ ǎǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀΣ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǳƪƻǿŜ, rynek pracy ƻǊŀȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ. W tabeli 1 przedstawiono ƭƛǎǘť 

intereǎŀǊƛǳǎȊȅΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊŀǇǊƻǎȊƻƴƻ Řƻ ǿȅǊŀȍŜƴƛŀ ǎǿƻƧŜƧ ƻǇƛƴƛƛΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ƛȍ ƴƛŜ ǿǎȊȅǎŎȅ 

ȊŀǇǊƻǎȊŜƴƛ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƭƛ ǎƛť ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŜŏ lub ǿȊƛŊŏ ǳŘȊƛŀƱ ǿ badaniach. 

Tabela 1. Lista interesariuszy ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť PZMM BydOF 

ADMINISTRACJA t!c{¢²h²A L {!ahw½+5h²A 

 

¦ǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ: 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻƭƴƛŎǘǿŀΥ 
o hŘŘȊƛŀƱ wƻȊǿƻƧǳ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƛ YƻƴǘǊƻƭƛ, 
o hŘŘȊƛŀƱ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƛ {ǇǊŀǿ hōǊƻƴƴȅŎƘ, 
o hŘŘȊƛŀƱ tƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ. 

 

¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ YǳƧŀǿǎƪƻ-Pomorskiego: 

¶ Departament Planowania Strategicznego i Rozwoju Gospodarczego: 
o ²ȅŘȊƛŀƱ tƭŀƴƻǿŀƴƛŀ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƛ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ 
o .ƛǳǊƻ ŘǎΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ {ŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ [ƻƪŀƭƴȅƳƛ, 

¶ Departament Infrastruktury Drogowej: 
o ²ȅŘȊƛŀƱ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 
o Biuro Inwestycji Drogowych, 

¶ Departament Transportu: 
o ²ȅŘȊƛŀƱ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 
o Biuro Transportu Kolejowego, 
o Biuro Transportu Drogowego. 

 

Starostwo Powiatowe w Bydgoszczy: 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ Rozwoju i Funduszy Europejskich, 

¶ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ tƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ. 

 

Starostwo Powiatowe w Nakle: 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ wƻȊǿƻƧǳ, 

¶ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ tƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ. 

 
¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ: 

¶ ½ŜǎǇƽƱ ŘǎΦ tƻƭƛǘȅƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ƴƛŀǎǘŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ, 
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¶ ²ȅŘȊƛŀƱ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ aƛŀǎǘŀ, 

¶ Biuro ZIT BTOF, 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ. 

 ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

 

½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ aƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ tǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ: 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ ¢ŀǊȅŦ ƛ tƱŀǘƴŜƎƻ tŀǊƪƻǿŀƴƛŀ, 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ wŜŀƭƛȊŀŎƧƛ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ. 

 Miejska Pracownia Urbanistyczna w Bydgoszczy 

 ¦ǊȊŊŘ ÀŜƎƭǳƎƛ |ǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ ÀƴƛƴƛŜ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ {Ȋǳōƛƴ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ .ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ 

ADMINISTRACJA t!c{¢²h²A L {!ahw½+5h²A 

 ¦ǊȊŊŘ Miejski Kcynia 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ YƻǊƻƴƻǿƛŜ 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ {ƻƭŎǳ YǳƧŀǿǎƪƛƳ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ wƻƧŜǿƻ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ 5ŊōǊƻǿŀ /ƘŜƱƳƛƵǎƪŀ 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ hǎƛŜƭǎƪƻ  

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ 5ƻōǊŎȊ 

 ¦ǊȊŊŘ Miasta i Gminy Pruszcz 

 ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ Sicienko 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ aǊƻŎȊŀ 

 ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ _ŀōƛǎȊȅƴƛŜ  

 ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ .ŀǊŎƛƴƛŜ 

tw½9²h¾bL/¸ 

 PKP Polskie Linie Kolejowe 

 tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ {Φ!Φ ǿ .ƛŀƱȅŎƘ .ƱƻǘŀŎƘ 

 tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ {ŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƧ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ {ǇΦ Ȋ o.o. 

 PKP Intercity 

 Arriva RP Sp. z o.o. 
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 POLREGIO S.A. Bydgoszcz 

 aƛŜƧǎƪƛŜ ½ŀƪƱŀŘȅ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ Sp. z o.o. w Bydgoszczy 

 Bydgoski Rower Aglomeracyjny 

STOWARZYSZENIA 

 Stowarzyszenie na rzecz rozwoju transportu publicznego w Bydgoszczy 

 
Kujawsko-tƻƳƻǊǎƪƛŜ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜ tǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ 5ǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛƳΦ 5ƛƻƴƛȊŜƎƻ ²ƻȋƴŜƎƻ 
 Ȋ ǎƛŜŘȊƛōŊ ǿ [ƛǇƴƛƪŀŎƘ 

 Lokalna Grupa 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜ άtŀǊǘƴŜǊǎǘǿƻ Řƭŀ YǊŀjƴȅ ƛ tŀƱǳƪέ 

 [ƻƪŀƭƴŀ DǊǳǇŀ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ Ϧ5ǿƛŜ wȊŜƪƛϦ 

 [ƻƪŀƭƴŀ DǊǳǇŀ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ α¢ǊȊȅ 5ƻƭƛƴȅέ 

 Stowarzyszenie Bydgoska Masa Krytyczna 

 {ǇƻƱŜŎȊƴȅ ǊȊŜŎȊƴƛƪ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

 Yƭǳō ¢ǳǊȅǎǘȅƪƛ wƻǿŜǊƻǿŜƧ αaŀǎŀ ¢ǳǊȅǎǘȅŎȊƴŀέ 

 Kujawsko-Pomorskie Stowarzyszenie Rozwoju Transportu Publicznego 

 Stowarzyszenie Metropolia Bydgoszcz 

STOWARZYSZENIA 

 Stowarzyszenie Metropolia Bydgoska 

|wh5h²L{Yh b!¦Yh²9 

 

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy: 

¶ ²ȅŘȊƛŀƱ bŀǳƪ ƻ tƻƭƛǘȅŎŜ ƛ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛΣ YŀǘŜŘǊŀ tƻƭƛǘȅƪƛ wƻȊǿƻƧǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ, 

¶ Instytut Geografii. 

 
Politechnika Bydgoska, ²ȅŘȊƛŀƱ .ǳŘƻǿƴƛŎǘǿŀΣ !ǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊȅ ƛ LƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 
|ǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ YŀǘŜŘǊŀ LƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 5ǊƻƎƻǿŜƧΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DŜƻǘŜŎƘƴƛƪƛ 

 
Kujawsko-tƻƳƻǊǎƪŀ {ȊƪƻƱŀ ²ȅȍǎȊŀ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ²ȅŘȊƛŀƱ ƴŀǳƪ ƛƴȍȅƴƛŜǊȅƧƴƻ-technicznych, 
katedra budownictwa 

 ²ȅȍǎȊŀ {ȊƪƻƱŀ .ŀƴƪƻǿŀ ǿ Bydgoszczy, kierunek logistyka 

 .ȅŘƎƻǎƪŀ {ȊƪƻƱŀ ²ȅȍǎȊŀΣ ƪƛŜǊǳƴƪƛΥ [ƻƎƛǎǘȅƪŀΣ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛŀ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ 

RYNEK PRACY 

 PESA Bydgoszcz S.A. 

 Bydgoska Agencja Rozwoju Regionalnego Sp. z o.o. 

 .ȅŘƎƻǎƪƛ YƭŀǎǘŜǊ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ 

 Deweloper Budstol Invest Sp. z o.o. 

 5ŜǿŜƭƻǇŜǊ DǊǳǇŀ aƻŘŜǊŀǘƻǊ .ƛǳǊƻ {ǇǊȊŜŘŀȍȅ Sp. z o.o. 

 .ȅŘƎƻǎƪƛ tŀǊƪ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿƻ-Technologiczny 
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 bŀŘƴƻǘŜŎƪƛ tŀǊƪ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ ǿ tŀǘŜǊƪǳ 

aL9{½Y!c/¸ 

 aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴ .ȅŘhC 

 aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  
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3. Podsumowanie diagnozy 
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3.1 Charakterystyka obszaru 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

obejmuje swoim zakresem obszar ƎƳƛƴ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊΦ 

tƻƴƛȍŜƧ w tabeli 2 zawarto ƭƛǎǘť ƎƳƛƴ ǿǊŀz z podstawowymi danym statystycznymi tj. liczbŊ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŊΣ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎ нлнл Ǌƻƪǳ ƻǊŀȊ ǊȅǎǳƴŜƪ н 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊŎȅ ƛŎƘ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ Ȋ ǿȅǊƽȍƴƛŜƴƛŜƳ ǊƻŘȊŀƧǳ ƎƳƛƴȅ όƳƛŜƧǎƪŀΣ ƳƛŜƧǎƪƻ-wiejska, 

wiejska).  

Tabela 2. Gminy BydOF oraz podstawowe dane statystyczne 

Gmina 

Liczba 

ƳƛŜǎȊƪŀƵ

Ŏƽǿ 

ώƻǎƽōϐ 

¦ŘȊƛŀƱ liczby  

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴȅ 

w BydOF 

[%] 

Powierzc

hnia 

[km2] 

¦ŘȊƛŀƱ 

 powierzchni gminy 

w BydOF 

[%] 

Miasto 

Bydgoszcz 
344 091 56,7% 176 5,3% 

Barcin 14 720 2,4% 121 3,6% 

.ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ 23 206 3,8% 122 3,7% 

5ŊōǊƻǿŀ 

/ƘŜƱƳƛƵǎƪŀ 
8 415 1,4% 125 3,7% 

Dobrcz 11 958 2,0% 130 3,9% 

Kcynia 13 204 2,2% 297 8,9% 

Koronowo 24 109 4,0% 412 12,3% 

_ŀōƛǎȊȅƴ 10 343 1,7% 167 5,0% 

Mrocza 9 193 1,5% 150 4,5% 

bŀƪƱƻ ƴŀŘ 

bƻǘŜŎƛŊ 
31 552 5,2% 187 5,6% 

bƻǿŀ ²ƛŜǏ 

Wielka 
10 309 1,7% 148 4,4% 

Osielsko 15 347 2,5% 102 3,1% 

Pruszcz3 9 558 1,6% 143 4,3% 

Rojewo 4 723 0,8% 120 3,6% 

Sicienko 10 311 1,7% 180 5,4% 

Solec Kujawski 16 777 2,8% 175 5,2% 

 

3 Pruszcz z dniem 1 stycznia 2022 r. ǳȊȅǎƪŀƱ prawa miejskieΣ ŀ ƎƳƛƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎƻƴŀ ǿ ƳƛŜƧǎƪƻ-ǿƛŜƧǎƪŊ 
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Gmina 

Liczba 

ƳƛŜǎȊƪŀƵ

Ŏƽǿ 

ώƻǎƽōϐ 

¦ŘȊƛŀƱ liczby  

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴȅ 

w BydOF 

[%] 

Powierzc

hnia 

[km2] 

¦ŘȊƛŀƱ 

 powierzchni gminy 

w BydOF 

[%] 

Szubin 24 917 4,1% 332 9,9% 

Àƴƛƴ 23 923 3,9% 251 7,5% 

Razem BydOF 606 656 100,00% 3 338 100,0% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ .5[ D¦{ όŘƻǎǘťǇ Řƴƛŀ нмΦлсΦнлнм ǊΦύ 

Rysunek 2. Obszar opracowania 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

3.2 Informacje og·lne o obszarze opracowania 

Bydgoski Obszar CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŊ ǎȅǘǳŀŎƧŊ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŊΦ 

ObserwujŜ ǎƛť ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊƻŎŜǎ ǎǘŀǊȊŜƴƛŀ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ bŀ 

rysunku 3 przedstawiono ǊƻȊƪƱŀŘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ǇǊȊȅǊƻǎǘǳ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ōťŘŊŎŜƎƻ 

ǎǳƳŊ ǇǊȊȅǊƻǎǘǳ naturalnego i salda migracji.  
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Rysunek 3. ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǇǊȊȅǊƻǎǘǳ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ .ȅŘhC ǿ нлнл ǊΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ .5[ D¦{ όŘƻǎǘťǇ Řƴƛŀ нм-07-2021 r.) 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŊ ǎȅǘǳŀŎƧŊ ƻŘȊƴŀŎȊŀ ǎƛť aƛŀǎǘƻ .ȅŘƎƻǎȊŎȊΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƻŘƴƻǘƻǿǳƧŜ 

ǎƛť ƴŀŘǿȅȍƪƛ: ȊƎƻƴƽǿ ƴŀŘ ǳǊƻŘȊŜƴƛŀƳƛ ƻǊŀȊ ǿȅƳŜƭŘƻǿŀƵ ƴŀŘ ȊŀƳŜƭŘƻǿŀƴƛŀƳƛΦ Dostrzegalne 

ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎƪǳǘƪƛ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛΣ ŎȊȅƭƛ ƻŘǇƱȅǿǳ ƳƛŜǎȊŀƵŎƽǿ Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴȅ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜΦ 

W ƎƳƛƴŀŎƘ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅǇƱȅǿ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ Ŏƻ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƧŜŘƴŜƧ 

ǎǘǊƻƴȅ Ȋ ŘƻōǊƻōȅǘŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƛŎƘ ŎƘťŎƛŊ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǿ ǎǇƻƪƻƧƴŜƧ ƻƪƻƭƛŎȅΣ ŀƭŜ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ 

ǎǘǊƻƴȅ ǇƻƎŀǊǎȊŀ ǎȅǘǳŀŎƧť ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŊΦ ¢ŀƪ ǎƛƭƴȅΣ ƴƛŜƪƻƴǘǊƻƭƻǿŀƴȅ ǇǊƻŎŜǎ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŀ Řƻ 

rozproszenia ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ ƧŜǎǘ ōŀǊƛŜǊŊ Řla ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ Efektem jest 

wzrost zapotrzebowania na przemieszczanie, co z brakiem odpowiedniej oferty transportowej 

ŘŀƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ƛ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŊ ƪƻƴƎŜǎǘƛťΦ tƻǏǊŜŘƴƛƻ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀ 

ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ς ǿȊǊŀǎǘŀ ŜƳƛǎƧŀ ǎǇŀƭƛƴΣ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ Řƻ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊƛƻƳ 

ƘŀƱŀǎǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ 

{ȅǘǳŀŎƧŀ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŀ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ ƻŘȊƴŀŎȊŀ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱŜƳ na analizowanym 

obszarzeΦ {ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƴƻ ǿȅǎƻƪŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻǇƛŜƪƛ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜƧΣ Ŏƻ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ 

ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ²ȊǊƻǎƱŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƭŀŎƽǿŜƪ ǎǘŀŎƧƻƴŀǊƴŜƧ ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ нлнл 

roku w ǊŜƭŀŎƧƛ Řƻ нлмф ǊƻƪǳΦ hōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǇǊȊȅǇŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ м 
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ǇƭŀŎƽǿƪťΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ takich miejsc ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ (7) i gminie Szubin (3). W gminach 

5ŊōǊƻǿŀ /ƘŜƱƳƛƵǎƪŀΣ 5ƻōǊŎȊΣ YŎȅƴƛŀΣ _ŀōƛǎȊȅƴΣ aǊƻŎȊŀΣ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀΣ wƻƧŜǿƻΣ {ƛŎƛŜƴƪƻΣ 

{ƻƭŜŎ YǳƧŀǿǎƪƛ ōǊŀƪ ƧŜǎǘ ǘŀƪƛŎƘ ǇƭŀŎƽǿŜƪΦ bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ .ȅŘhC ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ƻōƴƛȍŀƧŊŎȅ 

ǎƛť ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƧ ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ 

o ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ƻǎƽō ȍȅƧŊŎȅŎƘ ǿ ǳōƽǎǘǿƛŜ ƛ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ŎƛťȍƪŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ȍȅŎƛƻǿŊΦ 

Sytuacja gospodarcza ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅƪŀȊǳƧŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅΦ ½ŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŊ ǎƛť ƭƛŎȊōť ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅch, a co za tym idzie ς miejsc pracy. Miejsca 

ǇǊŀŎȅ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ǊǳŎƘΣ ŀ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋŀǎƻōƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ς lokalizowanie 

ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊŀŎȅ ǇǊȊȅ ŀǊǘŜǊƛŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΣ ƳƻȍŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳΦ  

W obecnej sytuacji, w warunkach kryzysu po pandemii COVID-19 oraz wojny w Ukrainie, 

ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ƧŜǎǘ ǎǘŀƴ Ŧƛƴŀƴǎƽǿ ōǳŘȍŜǘƽǿ ƎƳƛƴΦ ²ȅŘŀǘƪƛ ǇƛŜǊǿƻǘƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŀƴŜ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

inwestycji transportowych ōťŘŊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ƪƻƴǎǳƳƻǿŀƴŜ np. ǇǊȊŜȊ ƎǿŀƱǘƻǿƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ŎŜƴ 

ǎǳǊƻǿŎƽǿ ƛ ŜƴŜǊgii elektrycznej.  

3.3  Podsumowanie sytuacji transportowej 

² .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ǇǊȊŜƴƛƪŀ ǎƛť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎƻǿȅΣ ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ 

lotniczy, wodny, rowerowy oraz ǇƛŜǎȊȅΦ {ǇƻǏǊƽŘ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ jest 

transport drogowy. ²ȅōǊŀƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƳŀƧŊ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ 5Yрκ9нсмΣ ǘǊŀǎƻǿŀƴŀ w ǏƭŀŘȊƛŜ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ±LŀΦ tƻƴŀŘǘƻ .ȅŘƎƻǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ōƭƛǎƪƛƳ 

ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ±LΣ Ǉƻ ǏƭŀŘȊƛŜ ƪǘƽǊŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !мΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǘǿƻǊȊŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ŘǿƛŜ ŘǊƻƎƛ 

ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜ ό{рΣ {млύ ƻǊŀȊ Ǉƛťŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ό5YрΣ 5млΣ 5YнрΣ DK56, DK80)Σ ƪǘƽǊŜ 

przedstawiono na rysunku 4Φ /Ƙƻŏ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ƧŜǎǘ Ǝťǎǘŀ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀΣ ŀ przez to zapewnia 

ǿȅǎƻƪŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ǘƻ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŘǊƽƎ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΦ tǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ǘƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴŀ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴǳΣ ŀƭŜ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 
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Rysunek 4. ¦ƪƱŀŘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

² ƎƳƛƴŀŎƘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿƛŜƭŜ ƳƛŜƧǎŎΣ ƪǘƽǊŜ 

ǿȅƳŀƎŀƧŊ ȊƳƛŀƴ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ Ȋ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜm ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

drogowego, negatywnym ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜm ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ 

ƻōƴƛȍŜƴƛŜm poziƻƳǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΦ ½Ƴƛŀƴȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ǎŊ ƴŀ 

ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘΥ ǇƻƧŀȊŘȅ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ǎƛť z ƴŀŘƳƛŜǊƴŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊΣ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴƛŜǇƻȍŊŘŀƴȅ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅΣ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǿȊƳƻȍƻƴȅ ǊǳŎƘ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿΣ ƛǘŘΦ  

hōƻƪ ƎťǎǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻōǎȊŀǊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŀ ǿƛŜƭŜ Ȋ ƴƛŎƘ ȊōƛŜƎŀ ǎƛť ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ ²ťȋƭŜ YƻƭŜƧƻǿȅƳ (Rys. 5). Mimo, ȍŜ ǎǘŀƴ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŎƛťǘƴȅΣ ǘƻ ǿȅōǊŀƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎŊ ƴƛŜŎȊȅƴƴŜ ƭǳō ȊƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴŜΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ŘƻǘȅƪŀƧŊ ǇǊƻōƭŜƳȅ 

z ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛŊΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƴǇΦ Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǳȍȅǘŜŎȊƴŜƧ ǘƻǊƽǿ 

ǎǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ƭǳō ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇǊŀŎȅ ƴŀ ǇƻǎǘŜǊǳƴƪŀŎƘ ǊǳŎƘǳΣ ŎȊȅ ǘŜȍ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ {Ȋŀƴǎȅ ǇƻǇǊŀǿȅ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ 

ǳǇŀǘǊȅǿŀŏ ǿ zamierzeniach inwestycyjnych przewidzianych na lata 2021-2030 όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ 

Řƻ Ǌƻƪǳ нлплύΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƳΦƛƴΦ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧť ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ŎƛŊƎǳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ-Kcynia-granica 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƻŘōǳŘƻǿť ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Bydgoszcz -  Szubin  -  Àƴƛƴ  -  LƴƻǿǊƻŎƱŀǿΣ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 
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ŎƛŊƎǳ Bydgoszcz  -  Koronowo  -  ¢ǳŎƘƻƭŀΣ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧť ƭƛƴƛi kolejowej nr 209 na odcinku 

/ƘŜƱƳȍŀ - .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ²ǎŎƘƽŘ4. 

Rysunek 5. ¦ƪƱŀŘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Transport zbiorowy ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǎȊȅƴƻǿȅŎƘ όƪƻƭŜƧƻwych 

i ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘύ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ tǊȊŜǿƻȊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴƛŜ ǎŊ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΣ 

ǎǘŊŘ ǘŜȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƴƛŜ jest konkurencyjny w stosunku do motoryzacji indywidualnej. 

LǎǘƻǘƴȅƳƛ ŎȊȅƴƴƛƪŀƳƛ ȊƴƛŜŎƘťŎŀƧŊŎȅƳƛ Řƻ ƻŘōȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎŊ ƳΦƛƴΦ ƴƛǎƪƛ 

ǎǘƻǇƛŜƵ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƴƛǎƪƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǇǳƴƪǘƻǿŜƧΣ ƴƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ƻŦŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΦ  

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ Řƻ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƭǳō ƧŜƧ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ōǊŀƪΣ ǎƪǳǘƪǳƧŊŎȅ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜƳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΦ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ȊōƛƻǊƻǿŊ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

charakteryzuje: ƳŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƛŎƘ ƻōǊťōƛŜΣ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘȅƭƪƻ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ Řƴƛ ǘȅƎƻŘƴƛŀΣ ƴƛǎƪŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ 

 

4 Inwestycje wskazane do realizacji w Krajowym Programie Kolejowym. 
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ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ōǊŀƪ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΣ ōǊŀƪ ōƛƭŜǘǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻΣ ǿŊǘǇƭƛǿŀ 

ƧŀƪƻǏŏ ǘŀōƻǊǳΦ  

hōŜŎƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ ƴƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎƻ ŘƻōǊŜƧ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 5ƻǎǘťǇ Řƻ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ 

tŀǊƪϧwƛŘŜ Ƴŀ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŀ ƎƳƛƴŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ όbŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊύΦ 

¦ǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ǿ нлнн ǊΦ ǇƛťŎƛǳ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ōťŘȊƛŜ ǿŀȍƴȅƳ 

impulsem do ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

² .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ 

im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz. Zlokalizowany jest w ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-zachodniej 

ŎȊťǏŎƛ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻƪΦ о ƪƳ ƻŘ ŎŜƴǘǊǳƳ ƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴȅ .ƛŀƱŜ 

.ƱƻǘŀΦ 5ƻǎǘťǇ Řƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƴǊ 5Σ мл ƛ нрΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ Ȋ 5ǿƻǊŎŀ DƱƽǿƴŜƎƻ tYt w Bydgoszczy (linia nr 80). W 2019 rΦ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ƻōǎƱǳȍȅƱƻ 

пмо птн ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ Ŏƻ ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀŏ ƧŜ ƴŀ млΦ miejscu ǿ tƻƭǎŎŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ (na 15 lotnisk). tƻŘǎǳƳƻǿǳƧŊŎΣ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ transport lotniczy 

ma ǳƎǊǳƴǘƻǿŀƴŊ ǇƻȊȅŎƧť zapewniŀƧŊŎ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǿȅōǊŀƴȅƳƛ miastami europejskimi 

i ²ŀǊǎȊŀǿŊ.  

Rola transportu wodnego ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť do sezonowej atrakcji turystycznej w postaci 

tramwaju wodnego. ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿƻŘƴȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ szczerzej wykorzystywany 

z ǇƻǿƻŘǳ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŎƘ ȊŀƴƛŜŘōŀƵ infrastrukturalnych oraz braku ȊŀŎƘƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ 

ȍŜƎƭƻǿƴȅŎƘΦ  

bŀ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊ ǇǊƻōƭŜƳȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀƳƛ pieszymi 

i rowerowymi. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ŎƛŊƎƛ ƴƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ 

hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǿ ǎǇƻǎƽō ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅΦ ² ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ōǊŀƪǳƧŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƧ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΣ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ, 

ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ miejscowo niezŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅΣ ōǊŀƪ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 

ŘǊƽƎΣ ƴƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ 

wskazane ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǎŊ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳƛ ȋǊƽŘƱŀƳƛ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿ Řƭŀ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ LǎǘƻǘƴȅƳƛ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘŀƳƛ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅ ȊŀƪǊŜǎ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

i uwypuklenia transportu rowerowego w obszarze funkcjonalnym, w tym brak wyznaczonych 

strategicznych tras rowerowych. 

3.4 Stan Ŝrodowiska 

² .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ŎŀƱȅƳ ƪǊŀƧǳΣ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť 

ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜΣ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛΥ ǿȊǊƻǎǘ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊ ǊƻŎȊƴȅŎƘΣ ǊƻǎƴŊŎŊ 
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ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ǎǳǎȊȅΣ ǘŜƴŘŜƴŎƧŀ ǿȊǊƻǎǘƻǿŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ Ŧŀƭ ǳǇŀƱƽǿΦ 

½Ƴƛŀƴȅ ǘŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǊŜŀƭƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ tƻƭǎƪƛΦ 

DƱƽǿƴȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳ ȊŜ ȊƳƛŀƴŀƳƛ ƪƭƛƳŀǘǳ ǿ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŀ ǎƛť ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǿƻŘŀƳƛΦ ² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

kujawsko-ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΣ ƪǘƽǊŜ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊƻŘǳŎŜƴǘƽǿ ȍȅǿƴƻǏŎƛ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ƳƻƎŊ 

ǇƻƧŀǿƛŏ ǎƛť ƴƛŜŘƻōƻǊȅ ǿƻŘȅ Řƭŀ ǊƻƭƴƛŎǘǿŀΦ 5ƱǳƎƻǘǊǿŀƱŜ ƻƪǊŜǎȅ ōŜȊƻǇŀŘƻǿŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť Ȋŀǎƻōȅ ŘȅǎǇƻȊȅŎȅƧƴŜ ǿƽŘ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅŎƘ ƛ ǇƻŘȊƛŜƳƴȅŎƘ ǎŊ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ 

ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Řƭŀ ǊƻƭƴƛŎǘǿŀΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ ŎŜƭƽǿ ƪƻƳǳƴŀƭƴȅŎƘΣ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 

ŜƪƻǎȅǎǘŜƳƽǿΦ ²ǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ȊŀǇƻōƛŜƎŀŏ ǇƻƎŀǊǎȊŀƴƛǳ ǎƛť ǎǘŀƴǳ 

i ƧŀƪƻǏŎƛ ǿƽŘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƛ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƛƭƻǏŎƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ 

ǘǊŀŦƛŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿƻŘƴŜƎƻ. 

LǎǘƻǘƴȅƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ Řƻǎǘƻǎƻǿȅǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻwego do zmian klimatu jest 

ƭƻƪŀƭƴŀ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŀΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ ²ȅƴƛƪƛŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƳΦƛƴΦ ŀŘŀǇǘŀŎƧŀ ƛƴǎǘŀƭŀŎƧƛ ǎŀƴƛǘŀǊƴȅŎƘ ƛ ǎƛŜŎƛ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ Řƻ 

ȊǿƛťƪǎȊƻƴȅŎƘ ƻǇŀŘƽǿ ƴŀǿŀƭƴȅŎƘΣ ƳŀƱŀ ǊŜǘŜƴŎƧŀ ƳƛŜƧǎƪŀ ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǘŜǊŜƴƽǿ 

ȊƛŜƭŜƴƛ ƛ ǿƻŘƴȅŎƘ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ. 

²ƛťƪǎȊƻǏŏ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΣ ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ 

ƧŜǎǘ ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ Řƭŀ 

infrastruktury drogowŜƧ ǘƻ ǏƴƛŜƎΣ ŘŜǎȊŎȊ ƛ ǿƛŀǘǊΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƳǊƽȊ ƛ ǳǇŀƱΣ Řƭŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǘƻ ƳǊƽȊΣ ǏƴƛŜƎΣ ŘŜǎȊŎȊ ƛ ǿƛŀǘǊΣ ŀ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǇƻǊȅǿȅ ǿƛŀǘǊǳΣ ƻōƭƻŘȊŜƴƛŀ 

ƻǊŀȊ ǿ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǘŀƪȍŜ ǳƭŜǿȅΣ ǎƛƭƴŜ ƻǇŀŘȅ ǏƴƛŜƎǳ ƛ ƳƎƱȅΦ ½ŀǎŀŘƴȅƳ ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ƴŀ Ŝǘapie 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ōǳŘƻǿȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳΦ 

bƛŜȊōťŘƴȅƳ ƧŜǎǘ ǎǘŀƱŜ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŜ ƛ ƪƻƴǘǊƻƭƻǿŀƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōǳŘƻǿƴƛŎǘǿŀ 

i ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǎǘǊȊŜȍŜƵ Řƭŀ ǎƱǳȍ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΦ  

½ŀǊƽǿƴƻ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ Ƨŀƪ ƛ ǘŜƳŀǘ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ Řƻ ƴƛŎƘ ǎŊ ǇǊƻōƭŜƳŀƳƛ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ 

ȊƱƻȍƻƴȅƳƛΣ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅƳƛ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ǎǘŊŘ ǘŜȍ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ 

ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ Ƨŀƪ ƛ ƪŀȍŘŜƎƻ ƛƴƴŜƎƻ ǎŜƪǘƻǊŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ǿǊŀȍƭƛǿŜƎƻ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƧŜǎǘ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŀΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǘŜƳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŜŘǳƪŀŎƧƛ ŦƻǊƳŀƭƴŜƧΣ Ƨŀƪ ƛ ǎȊŜǊƻƪƛŜƧ ŜŘǳƪŀŎƧƛ 

ǇƻȊŀŦƻǊƳŀƭƴŜƧ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎŜƧ ǎƛť Řƻ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŀ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΦ 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ƻōƻƪ ŜƳƛǎƧƛ Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƎǊȊŜǿŎȊȅŎƘΣ ǘŀƪȍŜ ŜƳƛǎƧŀ ƭƛƴƛƻǿŀ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŀ 

z ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ WŜǎǘ ǘƻ ŜƳƛǎƧŀΣ ƪǘƽǊŊ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊȅǿŀǘƴȅ ƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΦ 

9ƳƛǎƧŀ ƭƛƴƛƻǿŀ ǇƻǿǎǘŀƧŜ Ȋ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǎǇŀƭŀƴƛŀ Ǉŀƭƛǿ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘΣ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǏŎƛŜǊŀƴƛŀ 

ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎΣ ƻǇƻƴΣ ƻƪƱŀŘȊƛƴΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǳƴƻǎȊŜƴƛŜƳ ǎƛť ǇȅƱǳ Ȋ ŘǊƽƎΦ ½Ŝ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ Řƻ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ŜƳƛǘƻǿŀƴŜ ǎŊ ƎƱƽǿƴƛŜΥ ǘƭŜƴƪƛ ŀȊƻǘǳΣ ǇȅƱȅΣ ǿťƎƭƻǿƻŘƻǊȅ 

ŀǊƻƳŀǘȅŎȊƴŜΣ ǘƭŜƴŜƪ ƛ ŘǿǳǘƭŜƴŜƪ ǿťƎƭŀ ƻǊŀȊ ƳŜǘŀƭŜ ŎƛťȍƪƛŜΦ ²ǇƱȅǿŀƧŊ ƴŀ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ 
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ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴŜƎƻ ƛ ǇƻǿƻŘǳƧŊ ǿȊǊƻǎǘ ǎǘťȍŜƴƛŀ ƻȊƻƴǳ ǿ ǘǊƻǇƻǎŦŜǊȊŜΦ ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 

PZMM dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu ograniczenie emisji 

ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ Řƻ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴsport z tego obszaru. 

DƱƽǿƴȅƳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ƘŀƱŀǎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ, co 

w znacznym stopniu spowodowane jest ǎȊȅōƪƛƳ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΦ 

5ȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅ ǎƛť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ .ȅŘhC powoduje przekroczenia 

ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅŎƘ ƴƻǊƳ ƘŀƱŀǎǳ w obszarach zabudowanychΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ǊǳŎƘ 

ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ. tǊȊȅƪƱŀŘƻǿȅƳƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅƳƛ ŜƳƛǎƧť 

ƘŀƱŀǎǳ ƳƻƎŊ ōȅŏΥ ȊƳƛŀƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳΣ ǎǘŀƱŜ ǇƻǇǊŀǿƛŀƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎo nawierzchni 

drogowych czy zabezpieczenia akustyczne, w tym ekrany akustyczne. Odnotowane 

ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŀ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛǳ 

ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ ½ŀǎŀŘƴȅƳ ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ŜƳƛǎƧť 

ƘŀƱŀǎǳΣ ƭŜŎȊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƪƻƳǇŜƴǎŀŎȅƧƴŜΦ 

3.5 Kluczowe wnioski z przeglŃdu dokument·w strategicznych 

PZMMȊƻǎǘŀƱ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ƴƛŜ ǎǘŀƱ ǿ ǎǇǊȊŜŎȊƴƻǏŎƛ Ȋ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅƳƛ 

dokumentami strategicznymi szczebla ȊŀǊƽǿƴƻ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ krajowego, jak i regionalnego 

oraz lokalnego. 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎȊŎȊŜōƭŀ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǎǘƻƧŊ Řƻ ǇŜǿƴŜƎƻ ǎǘƻǇƴƛŀ ǿ ǎǇǊȊŜŎȊƴƻǏŎƛ Ȋ ƛŘť Ǉƭŀƴƽǿ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ hōǎȊŀǊŜƳ ƪƻƭƛŘǳƧŊŎȅƳ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

planowanie przestrzenne oǊŀȊ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 5ǿŀ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ 

ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ƎƳƛƴȅ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƳƛƴȅ ƻǊŀȊ ǎǘǳŘƛǳƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 

i ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ Yŀȍdy z ǘȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ 

ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ Ȋ ƛŘŜŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ.  hƪŀȊŀƱƻ ǎƛťΣ ƛȍ Řǳȍŀ 

ŎȊťǏŏ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘǿƻǊȊƻƴŀ ǿ ƳȅǏƭ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ αTransit Oriented 

Developmentέ. Transit Oriented DeveƭƻǇƳŜƴǘ ǿ ǿƻƭƴȅƳ ǘƱǳƳŀŎȊŜƴƛǳ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊƻȊǿƽƧ 

ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴȅ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ WŜǎǘ ǘƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧŀ ƎƱƻǎȊŊŎŀΣ ȍŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ 

ōȅŏ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ƻ ŘǳȍŜƧ ȊŘƻƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧΦ tǊȊŜƳȅǏƭŀƴŜ 

planowanie przestrzenno-ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǿǎǇƽƱȊŀƭŜȍƴƻǏŏ ǊƻȊǿƻƧǳ 

systemu transportowego i struktury miasta. 

tǊȊŜƎƭŊŘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƻȊǿƻƭƛƱ ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀŏ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜƎƻ skupiania ǎƛť ƴŀ 

rozwoju infraǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƪƻǎȊǘŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƪǿŜǎǘƛŀ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǇǊƻǿŀŘȊŀƱŀ ǎƛť Řƻ Ǉƻǎǘǳƭŀǘǳ ōǳŘƻǿȅ ƭǳō 

ǊŜƳƻƴǘǳ ŘǊƽƎΦ bƛŜ ǿ ƪŀȍŘȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ƻǊŀȊ 
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ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘransportu publicznegƻ ǇƻƳƛƳƻ ƻŎȊȅǿƛǎǘȅŎƘ ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴȅŎƘ ōǊŀƪƽǿΦ .Ǌŀƪ 

ǇƻǊǳǎȊŜƴƛŀ ƪǿŜǎǘƛƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǿƻŘƻǿŀƱ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ƛȍ ǿ dokumentach 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƴƛŜ ǳƧƳƻǿŀƴƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ Řƻ ǎȊƪƽƱ ŎȊȅ 

miejsc pǊŀŎȅΦ LǎǘƻǘƴȅƳΣ ŎȊťǎǘƻ ǇƻǿƛŜƭŀƴȅƳ ōƱťŘŜƳ ōȅƱƻ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ jako 

infrastruktury tylko i ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƻ-rekreacyjnej. bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ƛȍ nie 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ¢h5 sprzyja m.in.  

¶ zjawisku suburbanizacji,  

¶ ƴŀŘǇƻŘŀȍȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ,  

¶ ƴƛŜ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ǎȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ ǎŦŜǊȅ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛΦ 

wŜƪƻƳŜƴŘǳƧŜ ǎƛť ŀōȅ Ǉƻ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛǳ t½aM ƴƻǿƻǇƻǿǎǘŀƱŜ ƭǳō ŀƪǘǳŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎȊŎȊŜōƭŀ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ōȅƱȅ ǘǿƻǊȊƻƴŜ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ǿǇƛǎȅǿŀŏ ǎƛť ǿ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 

koncepcji  αTransit Oriented Developmentέ ƻǊŀȊ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ƻŘǿǊƽŎƻƴŊ ǇƛǊŀƳƛŘť 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ όǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅ ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƛŜǎȊŀ Ҕ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ Ҕ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ Ҕ ǊǳŎƘ 

indywidualny > ruch lotniczy). ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ m.in.:  

V ȊŀŘōŀŏ ƻ ǘƻ ŀōȅ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ƴŀŎƛǎƪ ƴŀ ƪǿŜǎǘƛť organizacji i funkcjonowania transportu 

zbiorowego,  

V ƻŘŜƧǏŏ ƻŘ ƛŘŜƛ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊŜƳ Ƨŀƪƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘȅƭƪƻ ƛ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ 

o charakterze rekreacyjnym,    

V ǳǿȅǇǳƪƭƛŏ ƪǿŜǎǘƛť ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ Řƻ ǎȊƪƽƱ ŎȊȅ ƳƛŜƧǎŎ 

pracy, 

V ŘŊȍȅŏ Řƻ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƎƳƛƴȅ (nie tylko 

transportem indywidualnym) Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ, 

V ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǊƻȊǿƽƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ǊƻȊǿƻƧǳ 

przestrzennego gminy. 

3.6 Podsumowanie przeprowadzonych badaŒ 

tƻƴƛȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƛ ǿƴƛƻǎƪƛ Ȋ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵΣ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ƛŎƘ ȊŀƪǊŜǎ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪŀŎƘ Řƻ ǊŀǇƻǊǘǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴƻ-strategicznego. 

W ramach analiz przeprowadzono ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ōŀŘŀƴƛŀ: 

1) .!5!bL! W!Yh|/Lh²9Υ 

a) ½ƻƎƴƛǎƪƻǿŀƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ƎǊǳǇƻǿŜ CDL όCƻŎǳǎ DǊƻǳǇ LƴǘŜǊǾƛŜǿύ 

tƻƭŜƎŀƱȅ ƴŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ т ŘȅǎƪǳǎƧƛ ƎǊǳǇƻǿȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ 

ǊŀƳƻǿŜƎƻΦ ¢ǊȊȅ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ƻŘōȅƱȅ ǎƛť Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛΣ ŀ ƪƻƭŜƧƴŜ ŎȊǘŜǊȅ Ȋ ƎǊǳǇŀƳƛ 

ƳƛŜǎȊŀƴȅƳƛ ǘƧΦ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ Ƨŀƪ 

ƛ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛΦ YŀȍŘŀ Ȋ ƎǊǳǇ ƭƛŎȊȅƱŀ Ǉƻ тπу ƻǎƽōΦ hŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅ 



 

Strona 32 z 167 

PLAN ZRìWNOWAƒONEJ MOBILNOŴCI MIEJSKIEJ 

DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

ƳƻŘŜǊŀǘƻǊ ƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƱ ǊƻȊƳƻǿȅ ƴŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǘƻǊȅΣ ȊŀŎƘťŎŀƱ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ Řƻ 

ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǎǘȅƳǳƭƻǿŀƱ ƛŎƘ ƪǊŜŀǘȅǿƴƻǏŏΦ ¦ŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƭƛ ƴŀ ǎƛŜōƛŜΣ Řȅǎƪǳǘƻǿŀƭƛ ƛ ǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƭƛ ǎǿƻƧŜ ǇƻƎƭŊŘȅΣ ŘƻŎƘƻŘȊŊŎ ŎȊťǎǘƻ 

Řƻ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƪƻƴƪƭǳȊƧƛΦ  

b) tƻƎƱťōƛƻƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ L5L όLƴŘƛǾƛŘǳŀƭ LƴπŘŜǇǘƘ LƴǘŜǊǾƛŜǿύ 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ нл ǇƻƎƱťōƛƻƴȅŎƘ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƭŜƎŀƱȅ ƴŀ 

ǊƻȊƳƻǿƛŜ ƳƻŘŜǊŀǘƻǊŀ Ȋ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊȅƳ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŜƳΦ ¢ŜŎƘƴƛƪŀ ǘŀ ƧŜǎǘ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŀ ǿ ŎŜƭǳ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ƛǎǘƻǘȅ ǎǇǊŀǿȅΣ ƻǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜƧ 

ǘǊǳŘƴƻ ǳȊȅǎƪŀŏ ƛƴƴȅƳƛ ƳŜǘƻŘŀƳƛΣ ƴǇΦ ŀƴƪƛŜǘŊΦ tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿȅǿƛŀŘȅ CDLΣ ǿȅǿƛŀŘȅ 

L5L ƳƛŀƱȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǎŜƳƛǎǘǊǳƪǘǳǊȅȊƻǿŀƴȅ ς ǇǳƴƪǘŜƳ ǿȅƧǏŎƛŀ ōȅƱŀ ƭƛǎǘŀ ǇȅǘŀƵΣ ŀƭŜ 

ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ōȅƱƻ ǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƛŜ Ȋ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƛ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ 

ǊƻȊƳƻǿȅΣ ȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ƧŜƧ ǇǊȊŜōƛŜƎǳΦ 

²ȅƴƛƪƛ ƻōǳ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǎŊ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎŜΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛ 

i ƧŀƪƻǏŎƛ ǳȊȅǎƪŀƴȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ. tƻŘŎȊŀǎ ǊƻȊƳƽǿ ȊǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎť ƴŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ 

ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛΣ ƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǿŀƭƻǊŀŎƘ ǿȅǇƻŎȊȅƴƪƻǿƻ-

ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ ŎȊȅ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ όparki ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ, technologiczne itp.). 

tƻǊǳǎȊƻƴƻ ǘŜƳŀǘ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ όƳΦƛƴΦ niedobory 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜύ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ǿ centrum miast 

(m.in. wzrost kongestii).  

YƻƭŜƧƴȅƳ ȊŀǳǿŀȍŀƴȅƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

Řƻǘȅƪŀ ƳƱƻŘȊƛŜȍΣ ǊƻŘȊƛŎƽǿ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ ƛ ƻǎƻōȅ ǎǘŀǊǎȊŜΦ ² ǘƻƪǳ ǊƻȊƳƽǿ ƻƳƽǿƛƻƴƻ ǿȅȊǿŀƴƛŀ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜƳ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ όƴǇΦ CƻǊŘƻƴύ ƻǊŀȊ miejsca, gdzie ruch 

drogowȅ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ƭǳō ǳǘǊǳŘƴƛƻƴȅΦ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ 

ǳǘǊǳŘƴƛŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ tƻŘŎȊŀǎ ōŀŘŀƴƛŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƻŘƴƻǎȊƻƴƻ ǎƛť Řƻ ƛŘŜƛ ǊŜƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 

ǿťȊƱƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ŎŜƴǘǊŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ƳƛŀƱȅōȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ǎƛť ǿȅǎƻƪŊ 

jaƪƻǏŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όǿȅǎƻƪŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ƱŀǘǿƻǏŏ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛύ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ όǎǘƻƧŀƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎΣ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΣ ƪŀǎȅ ōƛƭŜǘƻǿŜΣ ǇǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛŜ ōŀƎŀȍǳΣ 

ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƻ ƻōƛŜƪǘȅ ǳǎƱǳƎowo-

handlowe). 

² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ wskazano wiele ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƳΦƛƴΦ ǿ ƧŀƪƻǏŎƛΣ ƛƭƻǏŎƛ 

ŎȊȅ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ ½ǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎť ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

zbiorowej w kilku gminach, utrudniony dojazd Řƻ ǇŀǊƪƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ, ale ǘŀƪȍŜ na 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ǇƻǎȊŜǊȊŀƴƛŀ ȊŀǎƛťƎǳ ƪƻƭŜƛΦ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ 

ŎƛŜǎȊŊ ǎƛť ǇƻȊȅǘȅǿƴŊ ƻǇƛƴƛŊΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀΦ 5ƻŎŜƴƛƻƴƻ ǎǘǊǳƪǘǳǊť 

ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ, jednak i na tym polu zaznaczono 

ǇŜǿƴŜ ƴƛŜŘƻŎƛŊƎƴƛťŎƛŀΦ Poruszono temat integracji transportu zbiorowego oraz obawy z tym 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ όȊŀƪǳǇ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ōƛƭŜǘǳύΦ ½ŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǳȊŀƭŜȍƴƛŀƧŊŎŜ ŎŜƴť 

ōƛƭŜǘǳ ƻŘ ǇƻƪƻƴŀƴŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ȊŀƳƛŀǎǘΣ Ƨŀƪ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎΣ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻǊǳǎȊƻƴƻ ǘŜƳŀǘ 
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ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ Park&Ride ς ȊŀȊƴŀŎȊƻƴƻΣ ȍŜ ǿȅƳŀƎŀ ǘƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ƻōŜŎƴŜƎƻ ǎǘŀƴǳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ǿȅƳŀƎŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ dostosowania 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƴŀƭƛŎȊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘΦ ½ŀǎȅƎƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ȍŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ƴƛŜ ǎŊ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴŜΣ Ŏƻ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǿƛŜƭǳ ƴŀŘǳȍȅŏΦ 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƻŎŜƴƛŀƴŀ ƧŜǎǘ liczba ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅŎƘ 

ǏŎƛŜȍŜƪΣ ŀƭŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ǿŀŘŊ ƧŜǎǘ ich ƧŀƪƻǏŏΦ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƴŀ 

ǎŀǘȅǎŦŀƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ŘȊƛŀƱŀƵ όǇƻǇǊŀǿȅΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŀύΦ 

½ŀǳǿŀȍƻƴƻ ƧŜŘƴŀƪΣ ȍŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Ƴŀ ǿƛŜƭŜ ǎȊŀƴǎ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧΦ ² ǘƻƪǳ ŘȅǎƪǳǎƧƛ 

doceniono ƛǎǘƴƛŜƧŊŎe formy ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ Zasygnalizowano jednak, ȍe jest to 

ŦƻǊƳǳƱŀ ŀŘǊŜǎƻǿŀƴŀ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ Řƻ ƭǳŘȊƛ ƳƱƻŘȅŎƘΣ ƎŘȅȍ ƴƛŜǎƛŜ ȊŜ ǎƻōŊ ŜƭŜƳŜƴǘ ǊƻȊǊȅǿƪƛ. 

W ƪǿŜǎǘƛƛ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ǉƻ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ȊǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎť ƴŀ ƪƻǊȊȅǏŎƛ Ȋ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ Ȋ ǊŜƧƻƴǳ {ǘŀǊŜƎƻ aƛŀǎǘŀΦ tƻŘƪǊŜǏƭƻƴƻ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

i ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ƘŀƱŀǎǳ ƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵΦ 

2) .!5!bL! L[h|/Lh²9 

a) !ƴƪƛŜǘŀ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ ŘƻƳƻǿȅŎƘ 

.ŀŘŀƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ƳŜǘƻŘŊ t!tL όȊ ŀƴƎΦ tŀǇŜǊ ϧ tŜƴ tŜǊǎƻƴŀƭ 

LƴǘŜǊǾƛŜǿύΣ ǘȊƴΦ ǿȅǿƛŀŘ Ȋ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŜƳ ōȅƱ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƻǎƻōƛǏŎƛŜΣ ǘǿŀǊȊŊ ǿ ǘǿŀǊȊΣ 

ŀ ŀƴƪƛŜǘŜǊ ƻŘŎȊȅǘȅǿŀƱ Ǉȅǘŀƴƛŀ ƛ ƴƻǘƻǿŀƱ ǳȊȅǎƪƛǿŀƴŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ ƪŀǊǘŎŜ 

Ȋ ŦƻǊƳǳƭŀǊȊŜƳΦ aŜǘƻŘŊ ŘƻōƻǊǳ ǇǊƽōȅ ōȅƱŀ ƳŜǘƻŘŀ wŀƴŘƻƳ ǊƻǳǘŜ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ǘȅƳΣ 

ȍŜ ŀƴƪƛŜǘŜǊ ƻǘǊȊȅƳŀƱ ǿȅōǊŀƴȅ Ǉǳƴƪǘ ǎǘŀǊǘƻǿȅ ƛ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƱ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ōŀŘŀƴƛŀΣ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ ƪƻƭŜƧƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ǿ Ŏƻ ƴπǘȅƳ ŀŘǊŜǎƛŜΣ ƻŘ Ǉǳƴƪǘǳ ǎǘŀǊǘƻǿŜƎƻ 

ǇƻŎȊȅƴŀƧŊŎΦ .ŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǿǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴΥ 

wƻƧŜǿƻΣ YŎȅƴƛŀΣ aǊƻŎȊŀΣ tǊǳǎȊŎȊΣ .ŀǊŎƛƴ ƛ ÀƴƛƴΦ [ƛŎȊŜōƴƻǏŏ ǇǊƽōȅ ǿȅƴƻǎƛƱŀ ннуп ƻǎƽōΦ 

Rysunek 6. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŀǎǇŜƪǘȅ korzystania z transportu publicznego 

 

ȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5Ȋƛťƪƛ ōŀŘŀƴƛom ankietowym w gospodarstwach domowych poznano preferencje 

komunikacyjne, ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ Řŀƴych ǏǊƻŘƪƽǿ transportu oraz 

ǇƻȊȅǎƪŀƴƻ ǿƛŜŘȊť ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽw. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ 

ŀǎǇŜƪǘŀƳƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƭŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ōȅƱȅ ƪƻƭŜƧƴƻ ŎȊŀǎ ŘƻƧǏŎƛŀ 

Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳΣ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ ƛ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΦ {ŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ ƧŜǎǘ 

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅƎƻŘť ƻǊŀȊ ŎȊŀǎ dojazdu, a najistotniejszym czynnikiem Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 

rowerowych jest ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘȊƛŜƴƴƛŎȊƪŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ: porannego na 7:00-8:00 

i ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ƻ мпΥлл-15:00Φ tǊȊŜŎƛťǘƴƛŜ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ wykonuje 1,73 

ǇƻŘǊƽȍȅ ŘȊƛŜƴƴƛŜΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ǇƻƴŀŘ ст҈ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻΦ bŀƧǊȊŀŘȊƛŜƧ 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊ όƴƛŜŎŀƱŜ о҈ύ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ōǊŀƪǳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘŜƎƻ 

systemu w ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ ƻǊŀȊ ƴƛŜŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

bŀƧŎȊťǎǘǎȊŊ ƳƻǘȅǿŀŎƧŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ōȅƱŀ ǇǊŀŎŀ ƭǳō ȊŀƪǳǇȅΦ tƻŘǊƽȍŜ ǿ ŎŜƭŀŎƘ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘ 

ŎƘťǘƴƛŜƧ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƻ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳΣ ŀƭŜ ȍŀŘƴŀ Ȋ ƴƛŎƘ ƴƛŜ ƻŘōȅƱŀ ǎƛť 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ aƻȍŜ ǘƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ƻ ōǊŀƪǳ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ ƳƛŜƧǎŎ 

rekreacji transportem publicznym. 

b) !ƴƪƛŜǘŀ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŀ 

!ƴƪƛŜǘŀ ŘƻǘȅŎȊȅƱŀ ȊǿȅŎȊŀƧƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ aƛŀƱŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǳȍȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ .ŀŘŀƴƛŜ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ƻƴƭƛƴŜ ς ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ .ȅŘhC ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴƻ ŀƴƪƛŜǘť 

ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŊΦ [ƛŎȊŜōƴƻǏŏ ǇǊƽōȅ ǿȅƴƛƻǎƱŀ суу ƻǎƽōΦ 
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Rysunek 7. ²ȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǏǊƽŘ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǿiek5 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ǿȅƴƛƪŀƳƛ Ȋ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǎŊ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ǿȅōƻǊŀŎƘ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧΣ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ ƪƻƳǳƴikacji samochodowej. 

WŜǎǘ ǘƻΣ Ƨŀƪ ǘǿƛŜǊŘȊŊΣ ƪǿŜǎǘƛŀ ǿȅƎƻŘȅ ƻǊŀȊ ǎȊȅōƪƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻǎƻōȅ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ǎƛť 

ŎȊťǏŎƛŜƧ Ȋ ǇƻƳƻŎŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ /ȊťǎǘȅƳƛ ǇƻǿƻŘŀƳƛ ǎŊΥ ƴƛȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ōǊŀƪ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ŎȊȅ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ 

hǎƻōȅ ǿȅōƛŜǊŀƧŊŎŜ ǊƻǿŜǊ ŎŜƴƛŊ Ǝƻ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿŀƭƻǊȅ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪƛ ƪƻǎȊǘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

½ŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ ǳǿŀȍŀƧŊ ƧŜŘƴŀƪ ōǊŀƪ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ƴƛǎƪƛŜ ǇƻŎȊǳŎƛŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ tƻŘƻōƴƛŜ ƻŘŎȊǳǿŀƧŊ ƻǎƻōȅ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻΦ .Ǌŀƪ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƭǳō ƛŎƘ 

ȊƱȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǿǊŀȊ Ȋ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅƳ ǳǎǘŀǿƛŜƴƛŜƳ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧ ǇǊȊȅǎǇŀǊȊŀ 

ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛΦ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ŎŜƴƛŊ ǎƻōƛŜ ǿȅƎƻŘť ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ 

ȊŀǘŜƳ ƧŜǎǘ ƛ ōťŘȊƛŜ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅΦ hƎƽƭƴƛŜ ǳƧƳǳƧŊŎ - ƧŜŘȅƴƛŜ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ƳŀƧŊ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť 

ȊōƛƻǊƻǿŊΦ .ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ǳŘȊƛŜƭƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Ƴƻȍƴŀ Ǉƻƪǳǎƛŏ ǎƛť 

o ǿƴƛƻǎŜƪΣ ƛȍ ǇƻȊŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ, 

 

5 bŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ т ǿȅƴƛƪƛ ƴƛŜ ǎǳƳǳƧŊ ǎƛť Řƻ млл҈ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ŀnkietowani ƳƻƎƭƛ ǳŘȊƛŜƭŀŏ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŜƧ ƻŘǇƻǿƛŜŘzi. 
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nie jest: ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŀΣ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀ ƭǳō ŘƻǎǘťǇƴŀΦ ½ŀǎŀŘƴȅƳ ƧŜǎǘ ȊŀǘŜƳ ȊǿǊƽŎŜƴƛe uwagi na 

ǇƻǇǊŀǿť ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧΦ YƻƭŜƧƴȅƳ ƛǎǘƻǘƴȅƳ aspektem ƧŜǎǘ ƻƎƽƭƴȅ ōǊŀƪ ǇƻŎȊǳŎƛŀ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ bŀ 

podstawie udzielonych odpowiedzi ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǎƛƭƴŊ ǇƻǘǊȊŜōť ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ 

ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ŎȊȅ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

c) .ŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

.ŀŘŀƴƛŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ όǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 

ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻύ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘǿƻǊŎŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ όǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻύ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ŘǿƻǊŀŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǿťȊƱŀŎƘ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƻǊŀȊ ǎƛŜŘȊƛōŀŎƘ ƎƳƛƴΦ /ŜƭŜƳ 

ōŀŘŀƵ ōȅƱƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƴŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 

ƛ ŘǿƻǊŎŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ 

Rysunek 8. _ŊŎȊƴa liczba ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ we wszystkich punktach pomiarowych w podziale na godziny   

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tƻŘǎǳƳƻǿǳƧŊŎ badanie ƴŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ŎƛŜǎȊȅ ǎƛť ǿƛťƪǎȊŊ 

ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛŊ ƻŘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ǉƻǘƻƪƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ǿ ǘȅǇƻǿȅŎƘ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳ (od 7:00 do 8:00 oraz od 15:00 do 

16:00), co jest ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻŘǊƽȍŀƳƛ Řƻ ƛ Ȋ ǇǊŀŎȅΦ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ƎƳƛƴŀƳƛ ƻǏŎƛŜƴƴȅƳƛ, a centrum BydhCΣ ƻ ŎȊȅƳ ǏǿƛŀŘŎȊŊ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ǉƻǘƻƪƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ƴŀ ŘǿƻǊŎǳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ DƱƽǿƴŀ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ .ƱƻƴƛŜ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ {Ȋǳōƛƴŀ ƛ 5ǿƻǊŎǳ 

Autobusowym Bydgoszcz. 
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d) .ŀŘŀƴƛŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǿ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƪǊƻƧŀŎƘ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

tƻƭŜƎŀƱȅ ƻƴŜ ƴŀ ǇƻƳƛŀǊȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ мфн ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǊƻȊƭƻƪƻǿŀƴȅŎƘ 

ǿ ǇǊȊŜƪǊƻƧŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ƎƳƛƴΦ bŀ ƪŀȍŘȅƳ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊȅ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ōȅƱȅ ǇǊȊŜȊ нп ƎƻŘȊƛƴȅ ς ƻŘ ƎƻŘȊƛƴȅ сΥлл Ǌŀƴƻ ǿŜ ǿǘƻǊŜƪΣ ǏǊƻŘť 

ƛ ŎȊǿŀǊǘŜƪ Řƻ ƎƻŘȊƛƴȅ сΥлл Ǌŀƴƻ Řƴƛŀ ƴŀǎǘťǇƴŜƎƻΦ ½ƭƛŎȊƻƴŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴƻ ƴŀ 

ƪŀǘŜƎƻǊƛŜΥ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜΣ ƳƻǘƻŎȅƪƭŜ ƛ ƳƻǘƻǊƻǿŜǊȅΣ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜΣ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜΣ ŀǳǘƻōǳǎȅΣ ǇƻƧŀȊŘȅ ǿƻƭƴƻōƛŜȍƴŜ ƻǊŀȊ ǊƻǿŜǊȅΦ  

Rysunek 9. 5ƻōƻǿŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǿ .ȅŘhC 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ wskazuje ǎƛť charakterystyczne dla 

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego godziny szczytu porannego od 7:00 do 8:00 oraz szczytu 

ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ǇǊȊȅǇŀŘŀƧŊŎŜ ƻŘ мрΥлл Řƻ мсΥллΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ ǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜ 

nie przekracza 20%. Struktura kierunkowa Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǿȅƴƻǎƛ 

ǏǊŜŘƴƛƻ рлκрлΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ Řƭŀ ƎƻŘȊƛƴ ǎȊŎȊȅǘǳ ǿȅǎǘťǇǳƧe ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƴŜ co 

ƳƻȍŜ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ƻ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅƳ ǎƛť ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ōŀŘŀƴŜƎƻ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

5ƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊȅƧŀȊŘƽǿ Řƻ ŎŜƭǳΣ ǇƻȊŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅƳƛ ƎƻŘȊƛƴŀƳƛ ǎȊŎȊȅǘƽǿ ƧŜǎǘ ǎȅǘǳŀŎƧŊ 

ǇƻȊȅǘȅǿƴŊΣ ŀƭŜ ƳƻȍŜ ǘŀƪȍŜ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť Ȋ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛ ǎȅǘǳŀŎƧŀƳƛΦ WŜǎǘ ǘƻ bowiem ǎǇƻǎƽō ƴŀ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ƛ ǳǇƱȅƴƴƛŜƴƛŜ ǊǳŎƘ, ale pƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ǿŀǊǳƴƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƳƻƎŊ 

ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ ½ŀǎŀŘƴȅƳ ƧŜǎǘ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǎȅǘǳŀŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƛŎƘ ǎǘŀƱŜ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŜΦ Dla ruchu rowerowego 

gƻŘȊƛƴȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅǇŀŘŀƧŊ ƻŘ муΥлл Řƻ нлΥл0Σ Ŏƻ Ǐwiadczy o jego 

ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅƳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜΦ ½ŀǎŀŘƴȅƳ ƧŜǎǘ ȊŀǘŜƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛΦ 
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e) .ŀŘŀƴƛŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ ōŀȊƛŜ ƪŀǊǘ {La 

5ŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƪŀǊǘ {La ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ǘŜǊƳƛƴŜƳ .LD 5!¢!Σ Ŏƻ 

ƻȊƴŀŎȊŀ ŘǳȍŜΣ ȊƳƛŜƴƴŜ ƻǊŀȊ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴŜ ŘŀƴŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǘǿŀǊȊŀƴƛŜ ǎŊ 

ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴŜΣ ƧŜŘƴŀƪ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŘƻōȅŎƛŀ ƴƻǿŜƧ ǿƛŜŘȊȅ 

ǿŀǊǘƻǏŎƛƻǿŜΦ 5ŀƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊȅǎƪŀƴƻ ƻŘ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎƛŜŎƛ ¢πƳƻōƛƭŜ ŘƻǘȅŎȊŊ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƪŀǊǘ {La Ǉƻ ǘŜǊŜƴƛŜ ƻōƧťǘȅƳ ōŀŘŀƴƛŜƳ ǿ ǊƻȊōƛŎƛǳ ƴŀ 

ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅǊŜƧƻƴƻǿŜΣ ǎŊǎƛŜŘȊƪƛŜ ƛ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǊŜƧƻƴƽǿ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ ² ōŀŘŀƴƛǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ǿȅǊŀȊƛƱȅ ȊƎƻŘť 

ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿŊ ƴŀ ǇǊȊŜǘǿŀǊȊŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΦ 

tƻȊȅǎƪŀƴŜ ŘŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ wprowadzone do modelu oraz zwizualizowane w formie 

graficznej. ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻǏŎƛ danych oraz wiedzť ƻ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ ƧŀƪƛŜ ƻƴŜ 

reprezenǘǳƧŊ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻΣ ȍŜ ƛŎƘ ǿŀǊǘƻǏŏ ƧŜǎǘ ƴƛŜƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ όōǊŀƪ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƴŀ ƳƻǘȅǿŀŎƧŜ 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŎȊȅ ƎǊǳǇť ǎǇƻƱŜŎȊƴŊύΦ  

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƪŀȍŘŜƧ Ȋ ƎƳƛƴΦ 

bŀƧǿƛťŎŜƧ ƻŘōȅƱƻ ǎƛť ich ǿŜǿƴŊǘǊȊ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ - 208 tys. pǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ w dobie, kolejnymi 

ƎƳƛƴŀƳƛ ǎŊ hǎƛŜƭǎƪƻ ƛ {ƛŎƛŜƴƪƻ Ȋ ƻƪƻƱƻ сл ǘȅǎΦ przemieszczeniami, a najmniej oƪǊŜǏƭƻƴƻ 

w gminie Rojewo, ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǿȅƪƻƴŀƴƻ п ǘȅǎΦ ǇƻŘǊƽȍȅΦ hǘǊȊȅƳŀƴŜ ŘŀƴŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ǘŀƪȍŜ na 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƧŀƪƛƳƛ ǎŊ ƻōǳǎǘǊƻƴƴŜ ǊŜƭŀŎƧŜ 

Bydgoszcz ς Osielsko oraz Bydgoszcz ς .ƛŀƱŜ .ƱƻǘŀΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ 

nŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƻ ǎƛť Řƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀƧōƭƛȍŜƧ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ 

hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ǎŊ ǘƻ: ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜ όмсΣт҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅύΣ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ όмсΣм҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻ-

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ όмлΣф҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ). 

3.7 Model ruchu 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ōȅƱƻ 

opracowanie modelu ruchu dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (a ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƧŜƎƻ 

ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƛ ƪŀƭƛōǊŀŎƧŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǇƻƳƛŀǊƽǿΣ ōŀŘŀƵ ƛ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ǊǳŎƘǳύΦ aƻŘŜƭ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅΣ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ ǘƻǿŀǊƻǿȅΣ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƻǊŀȊ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜsze.  

W modelu symulacyjnym ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ǳƧťŎƛŜ ŎȊǘŜǊƻǎǘŀŘƛƻǿŜ, tzn. oparte na czterech 

etapach modelowania: 

¶ etap 1 ς ƎŜƴŜǊŀŎƧŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ς ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ 

i ŀōǎƻǊōƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅΤ 

¶ etap 2 ς ǊƻȊƪƱŀŘ przestrzenny ς ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ƭƛŎȊōť ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘŀƴȅƳƛ 

ǊŜƧƻƴŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳƛΣ ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴƽǿ 

ƻǊŀȊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΤ 
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¶ etap 3 ς ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ς ƻƪǊŜǏƭŀ ŎȊťǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊȅ 

ǳȍȅŎƛǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΤ 

¶ etap 4 ς ǊƻȊƪƱŀŘ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ς ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǏŎƛŜȍƪƛ ǿȅōƛŜǊŀƴŜ ǇǊȊŜȊ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

² ƳƻŘŜƭǳ ȊŀǿŀǊǘƻ ŀƪǘǳŀƭƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎƛŀǘƪƛ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŀƱȅƳ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ IǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǎƪǳǇƛŜƴƛŜ ǎƛť 

na ƴŀǘťȍŜniu ruchu w sieci drogowej oraz potokach ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛch na liniach transportu 

zbiorowego. Odpowiednie kartogramy ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ǊȅǎǳƴƪŀŎƘ. 

Rysunek 10. 5ƻōƻǿŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Řƴƛŀ ǊƻōƻŎȊŜƎƻ ώǇƻƧΦκŘƻōŀϐ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 11. 5ƻōƻǿŜ Ǉƻǘƻƪƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ Řƴƛŀ ǊƻōƻŎȊŜƎƻ ώǇŀǎΦκŘƻōŀϐ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

½ ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘǳ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΥ  

¶ {рκ{млκ5Yнр όǿǎǇƽƭƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪύ ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ нн Řƻ нс ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ {млκ5Yнр όǿǎǇƽƭƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪύ ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ мр Řƻ нм ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ {р ƻǊŀȊ {рκ5Yнр όǿǎǇƽƭƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪύ ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ т Řƻ му ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ DK80 ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ мо Řƻ нс ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ DK10 ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ мо Řƻ му ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ DK5 ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ т Řƻ мт ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΤ 

¶ DK25 ς ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƻŘ п Řƻ мо ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť. 

hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǿƭƻǘƽǿ ŘǊƽƎ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ Řƻ .ȅŘƎƻǎƪƛego Obszaru Funkcjonalnego 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƱƻ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 5Yмл ςǇƻ фΣр ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ƛ ǿȅƭƻŎƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƪƛŜƧ 

bƛŜǎȊŀǿƪƛ ƻǊŀȊ Ǉƻ рΣф ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ƛ ǿȅƭƻŎƛŜ Ȋ {ŀŘŜƪΤ 5Yнр ς Ǉƻ сΣн ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť 

ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ƛ ǿȅƭƻŎƛŜ ȊŜ ½Ʊƻǘƴƛƪ YǳƧŀǿǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ Ǉƻ нΣм ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ƛ ǿȅƭƻŎƛŜ Ȋ {ƻǏƴŀΤ 

DK5 ς Ǉƻ тΣн ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ƛ ǿȅƭƻŎƛŜ ȊŜ |ǿƛŜŎƛŀΤ {р ς Ǉƻ сΣо ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ 

i wylocie z Rogowa. 
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5ŀƴŜ ƳƻŘŜƭƻǿŜ ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ ǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊŀŎȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜƧ-ŘȅǎǘŀƴǎƻǿŜƧ ǿȅƴƻǎƛƱŀ млΣу 

mln pojϊkm, natomiast pracy eksploatacyjnej-ŎȊŀǎƻǿŜƧ ǿȅƴƻǎƛƱŀ мтсΣн ǘȅǎΦ ǇƻƧϊgodz. 

(por. ǘŀōŜƭŀύΦ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ŎȊťǏŏ ǘŜƧ ǇǊŀŎȅ ǇǊȊȅǇŀŘŀƱŀ ƴŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜΦ 

|ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏΣ Ȋ ƧŀƪŊ ǇƻǊǳǎȊŀƱȅ ǎƛť ǇƻƧŀȊŘȅ ǿ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƱŀ ǎƛť na 

poziomie 61,5 km/h. 

Tabela 3. Wyniki pracy eksploatacyjnej w BydOF 

|ǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
Praca eksploatacyjna 

Řȅǎǘŀƴǎƻǿŀ ώǇŀǎϊƪƳϐ ŎȊŀǎƻǿŀ ώǇŀǎϊƎƻŘȊΦϐ 

{ŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ 9 023 206,80 148 250,26 

{ŀƳƻŎƘƽŘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ 245 843,45 4 071,74 

{ŀƳƻŎƘƽŘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ 813 499,25 12 406,14 

{ŀƳƻŎƘƽŘ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅ 744 854,15 11 449,74 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘǳ 

² ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ ǿȅƴƛƻǎƱŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ мΣсф Ƴƭƴ ǇŀǎϊƪƳ 

ƻǊŀȊ прΣо ǘȅǎΦ ǇŀǎϊƎƻŘȊΦ {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇǊŀŎȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ȊŀǿƛŜǊŀ 

ǇƻƴƛȍǎȊŀ ǘŀōŜƭŀΦ  

Tabela 4. Wyniki pracy przewozowej w BydOF 

|ǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
Praca przewozowa 

Řȅǎǘŀƴǎƻǿŀ ώǇŀǎϊƪƳϐ ŎȊŀǎƻǿŀ ώǇŀǎϊƎƻŘȊΦϐ 

Autobus 585 140,80 21 910,34 

Autobus zamiejski 347 742,89 7 631,92 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ ς aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 49 113,69 592,87 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ ς Regionalna 579 175,86 9 052,06 

Tramwaj 128 326,09 6 089,61 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘǳ 
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4.1 Kontekst uwarunkowaŒ rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 

W ramach wprowadzenia do przeprowadzonej w kolejnym podrozdziale analizy SWOT, 

ƴŀƭŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƧŜƎƻ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ǿ woƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-pomorskim. Obecna dynamika zmian 

ƘƛŜǊŀǊŎƘƛƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎƛŜŎƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƧ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƪƻǊȊȅǎǘƴŀ Řƭŀ 

ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-pomorskiego. tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Bydgoszczy i Torunia z obszarami 

strefy ǇƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿa ǎŊ ǎƱŀōǎȊŜ ƴƛȍ ƎƱƽǿƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ (przede 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ DŘŀƵǎƪŀ ƛ tƻȊƴŀƴƛŀύ. ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƱƻȍƻƴŀ ǇƻȊŀ 

aglomeracjami Bydgoszczy i Torunia systematycznie ulega relatywnemu pogorszeniu 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳΦ ²ƱƻŎƱŀǿŜƪΣ DǊǳŘȊƛŊŘȊ ƛ LƴƻǿǊƻŎƱŀǿ ƴŀƭŜȍŊ Řƻ 

ƴŀƧǎȊȅōŎƛŜƧ ŘŜƎǊŀŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť Ƴƛŀǎǘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǏǊŜŘƴƛŎƘ. ¢Ŝ ƻǏǊƻŘƪƛ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǿǎƪŀȊŀƴŜ Ƨŀƪƻ hōǎȊŀǊȅ {ǇŜŎƧŀƭƴŜƧ LƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǿŜŘƱǳƎ αImiennej 

ƭƛǎǘȅ Ƴƛŀǎǘ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǘǊŀŎŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczeέΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ 

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej. tƻȊƻǎǘŀƱŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǘŀƪȍŜ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ np. ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ o podobnej 

ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǿƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛƳΦ {ƱŀōƻǏŏ ȊŀǇƭŜŎȊŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƧŜŘƴŊ 

z ǇǊȊȅŎȊȅƴ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΦ wŜƭŀǘȅǿƴŀ ǎƱŀōƻǏŏ ŘǿƽŎƘ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ǊŜƎǊŜǎ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŎȊȅƴƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ƴŀƧǿƻƭƴƛŜƧ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅƳ ǎƛť ǊŜƎƛƻƴŜƳ 

kraju. 

² ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǇǊȊŜŘ ŎŀƱȅƳ ǊŜƎƛƻƴŜƳ ƪǳjawsko-ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ǎǘƻƛ ǎȊŜǊŜƎ ǿȅȊǿŀƵ 

ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ ŎȊȅ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅƳΦ ½Ƨŀǿƛǎƪƻ 

ŘŜǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ōťŘȊƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛǳƳ ƪǊŀƧǳ ǇƻƱƻȍƻƴŜƎƻ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΣ Ŏƻ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ ǇƻǘǊȊŜōť ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƎƻ Řƻǘƻǿŀƴƛŀ ǊŜƎƛƻƴƽǿ 

ǘǊŀŎŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze w obliczu kryzysu demograficznego. Dla 

ǇƻƳȅǏƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ 

wypracowanie wizji funkcjonowania Bydgoszczy wraz z ƧŜƧ ǎǘǊŜŦŊ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƻraz 

ǇƻȍŊŘŀƴȅƳƛ ǿȊŀƧŜƳƴȅƳƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ Ȋ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƎƻΦ {ǇŜŎȅŦƛƪŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ƛǎǘƴƛŜƴƛŜ ŘǿƽŎƘ 

ǿƛƻŘŊŎȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ƛ ¢ƻǊǳƵ ǎŊ ǇƻƱƻȍƻƴŜ Ȋōȅǘ ŘŀƭŜƪƻ ƻŘ ǎƛŜōƛŜΣ ŀōȅ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜ ǘǿƻǊȊȅŏ 

ǿǎǇƽƭƴŊ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧťΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎŊ Ȋōȅǘ ōƭƛǎƪƻΣ ŀōȅ ǿ ƪƻƴǘŜƪǎǘŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻƳƛƧŀŏ 

ƛǎǘƴƛŜƴƛŜ ǘŀƪƛŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΦ 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊ ǿǊŀȊ ȊŜ ǎǿƻƛƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǘŀƪ Ƨŀƪ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿƛťƪǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ 

ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ȊƳŀƎŀ ǎƛť Ȋ ƴŀǊŀǎǘŀƧŊŎŊ ǇƻǘǊȊŜōŊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ƻŎȊȅǿƛǎǘȅ ǎǇƻǎƽō ƻōƴƛȍŀƧŊ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ǿ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

tƻƎƱťōƛŀƧŊŎȅ ǎƛť ŎƘŀƻǎ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅΣ ōǊŀƪ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀƭƴŜƎƻ ƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ Řƻ 
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ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƛ ƘŀǊƳƻƴƛȊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΣ ƳƻƎŊ ǎǘŀŏ ǎƛť ōŀǊƛŜǊŊ Řƭŀ ŘŀƭǎȊŜƎƻ 

ǇƻƳȅǏƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƳƛƴ .ȅŘhCΦ bƛŜƻǎŀŘȊƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ 

infrastrukturalne oraz prosta implementacja rƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǇǊŀǿŘȊƻƴȅŎƘ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧΣ 

ōťŘŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƱȅ ǎƛť ŎƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛŊΦ ² ǘȅŎƘ ƻƪƻƭƛŎȊƴƻǏŎƛŀŎƘ ǇƻƧŀǿƛŀ ǎƛť 

ǇƻǘǊȊŜōŀ ƳƻōƛƭƛȊŀŎƧƛ ŜƴŘƻƎŜƴƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǿ ǎŦŜǊȊŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ƛ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴŜƧΣ w celu 

wypracowania ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ōŀrdziej adekwatnego Řƻ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛΣ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜƧ ǎǇŜŎȅŦƛƪť .ȅŘhCΦ .ŜȊ ƪƻǊŜƪǘȅ ƻōŜŎƴŜƧ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳΣ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ǿǊŀȊ ȊŜ 

ǎǿƻƛƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ōťŘŊ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǘǊŀŎƛŏ ǎǿƻƧŊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƛ ǇƻȊȅŎƧť 

w hierarchii krajowej sieci osadniczej. Analizowany obszar stoi przed istotnym progiem 

ǊƻȊǿƻƧƻǿȅƳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ²ƛťƪǎȊȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƻŘ ǇƻƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ 

ƴŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ōťŘȊƛŜ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƳƻŘŜƭƛ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ 

ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴŜƧΣ ȊƳƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ Ƨŀƪƻ ŘƻōǊƻ ǿǎǇƽƭƴŜΦ 
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4.2 Analiza SWOT 

5ƻ ƻŎŜƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ŀƴŀƭƛȊŀ {²h¢ 

(ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats, pol. Mocne ǎǘǊƻƴȅΣ {ƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅΣ {ȊŀƴǎŜΣ 

½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀύΦ {ǘŀƴƻǿƛ ƻƴŀ ƧŜŘƴŊ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƳŜǘƻŘ ŀƴŀƭƛȊȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƧΦ tƻƭŜƎŀ ƴŀ 

ǳǎȅǎǘŜƳŀǘȅȊƻǿŀƴƛǳ ȊŜōǊŀƴȅŎƘ ŦŀƪǘƽǿΣ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΦ Wszystkie przedstawione zapisy 

ǿȅƴƛƪŀƧŊ Ȋ ŘƛŀƎƴƻȊȅΣ ŀ Ŏƻ Ȋŀ ǘȅƳ ƛŘȊƛŜ ƻǇƛǎŀƴŜ ǎŊ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ǿ wŀǇƻǊŎƛŜ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴƻ-

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ƻǊŀȊ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪŀŎƘΦ 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪƽǿ ŀƴŀƭƛȊ ƛ ŘƛŀƎƴƻȊȅ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ 

ǿȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛƻƴƻΥ 

¶ mocne strony ς ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ǇƻȊȅǘȅǿƴŜ ŎŜŎƘȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳǘǊȊȅƳŀŏ 

i ǿȊƳŀŎƴƛŀŏΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ōǊŀŏ ǇǊȊȅƪƱŀŘ; 

¶ ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ ς ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ŎŜŎƘȅ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀƭŜȍȅ 

ǇǊȊŜȊǿȅŎƛťȍŀŏ ƭǳō ƴƛŜ ǘǊŀŎƛŏ ƴŀ ƴƛŜ Ȋŀǎƻōƽǿ; 

¶ szanse ς czynƴƛƪƛ ƛ ǘŜƴŘŜƴŎƧŜ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳΣ ƪǘƽǊŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŜ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƛǎǘƻǘƴȅ ƛƳǇǳƭǎ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅ; 

¶ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ς ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƛ ǘŜƴŘŜƴŎƧŜ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ǳƴƛƪŀŏ 

ƭǳō ƱŀƎƻŘȊƛŏΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƛǎǘƻǘƴŊ ōŀǊƛŜǊť ǊƻȊǿƻƧƻǿŊ. 

tƻƴƛȍǎȊŀ ǘŀōŜƭŀ ȊŀǿƛŜǊŀ ǇƻƎǊǳǇƻǿŀƴŜ ŎŜŎƘȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǇǳƴƪǘƻǿŀƴƻ ŜƭŜƳŜƴǘȅ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ. DŀƴŜ ƎǊǳǇȅ ŎŜŎƘ όǿȅǊŀȍŜƴƛŀ ǇƻŘƪǊŜǏƭƻƴŜύ Ƴƻȍƴŀ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ ǳǇǊƻǎȊŎȊƻƴŜ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ȊƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ όǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŀ ǿȅǇǳƴƪǘƻǿŀƴŜύΦ ½Ŝ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ǊƽȍƴƛŎŜ ǿ ŎŜŎƘŀŎƘ ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŜƳ ς rdzeniem, a ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ 

ƎƳƛƴŀƳƛ ŀƴŀƭƛȊť ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀΥ aƛŀǎǘƻ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ όǇƻ ƭŜǿŜƧύ ƻǊŀȊ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎƳƛƴȅ 

BydOF (po prawej). 
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 Miasto Bydgoszcz tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎƳƛƴȅ .ȅŘhC 
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Rozbudowany system transportowy 

¶ Dťǎǘŀ ǎƛŜŏ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 
i kolejowych 

¶ tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 
ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ 
transportowej 

¶ CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ 
Portu Lotniczego im. Ignacego Jana 
Paderewskiego 

 
YƻǊȊȅǎǘƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛa miejskiego systemu 
transportowego 

¶ CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ 
Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego 

¶ CǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŀ ǎǘǊŜŦŀ ǇƱŀǘƴŜƎƻ 
ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ ǎƱǳȍŊŎŀ ƳΦƛƴΦ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ 
ǊƻǘŀŎƧƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛǳ 
kongestii 

¶ ²ȅǎƻƪŀ ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ 
komunikacyjna bydgoskiego transportu 
ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ όнл ƪƳκƘ ǿŜŘƱǳƎ 
danych z 2019 r.) 

¶ hōƧťŎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 
systemem ITS w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 
transportem publicznym z ŘȅƴŀƳƛŎȊƴŊ 
ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŊ 

¶ tƻǿǎǘŀƧŊŎȅ ǎȅǎǘŜƳ Park&Ride (Parkuj 
i WŜŘȋύ 

¶ RoȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ 
i rowerowego 

¶ {ǳƪŎŜǎȅǿƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ŎƛŊƎƽǿ 
pieszych 

 
²ŀƭƻǊȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ 

¶ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇŀǊƪƽǿ ƛ ǘŜǊŜƴƽǿ ƭŜǏƴȅŎƘ 
w Bydgoszczy 

 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

¶ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ separacji ruchu 
rowerowego i pieszego od ruchu 
drogowego zbiorczego (tranzytowego) 

¶ tƻǿƻƱŀƴƛŜ ȊŜǎǇƻƱǳ Řƻ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
drogowego Miasta Bydgoszczy 

Rozbudowany system transportowy 

¶ Dťǎǘŀ ǎƛŜŏ ƪƻǊȅtarzy drogowych 
i kolejowych 

¶ tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ .ȅŘhC ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿŜƧ 
i ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

¶ CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ 
Portu Lotniczego im. Ignacego Jana 
Paderewskiego 

 
YƻǊȊȅǎǘƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ 

¶ Funkcjonowanie w gminach: Koronowo, 
MrocȊŀΣ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ƛ Àƴƛƴ ǎǘǊŜŦ 
ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ ǎƱǳȍŊŎych m.in. 
ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ ǊƻǘŀŎƧƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ 
zmniejszeniu kongestii 

 
²ŀƭƻǊȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ 

¶ Wysokie walory krajobrazowe 
i ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ 
ƴŀǘǳǊŀƭƴŊ ōŀǊƛŜǊť ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ 

 
tƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

¶ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 
drogowego, w tym dostosowania 
przestrzeni do ruchu pieszego, 
z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō 
o ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

¶ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ w zakresie separacji ruchu 
rowerowego i pieszego od ruchu 
drogowego zbiorczego (tranzytowego)  
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¶ tƻǿƻƱŀƴƛŜ ȊŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
rowerowej 

¶ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 
przestrzeni do ruchu pieszego, 
z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō 
o ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ όƴƛǎƪƛŜ 
ƪǊŀǿťȍƴƛƪƛΣ ǇƻŎƘȅƭƴƛŜΣ ƻȊƴŀŎȊŜƴƛŀύ 

¶ Stopniowa likwidacja miejsc 
niebezpiecznych na drogach 
όǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΣ ƻŘŎƛƴƪƛ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜύ 

 
Dobre praktyki 

¶ Katalog dobrych praktyk 
w projektowaniu przestrzeni pieszej dla 
Bydgoszczy 

¶ Standardy techniczne i wykonawcze dla 
infrastruktury rowerowej 

¶ ²ȅǘȅŎȊƴŜ Řƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 
ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ Řƭŀ ƻǎƽō 
ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴȅŎƘ 

¶ Katalog zielono-niebieskiej 
infrastruktury  

¶ 5ƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ƴƻǿŀǘƻǊǎƪƛŎƘ ȊŀŘŀƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 
ǳǇǊȊȅǿƛƭŜƧƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego, zapewnienia 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 
ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όƳƻǎǘ ǇƛŜǎȊƻ-
rowerowo-ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅ ƛƳΦ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿa 
WŀƎƛŜƱƱȅύ ƻǊŀȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ǎǘǊŜŦ 
ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowych  

¶ tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 
ǎǘŀƴǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ όŜƳƛǎƧŀ /hнΣ 
zanieczyszczenie: PM10, PM2.5, B(a)P 
ƛǘǇΦύ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƪƻƴǘǊƻƭť 
i reagowanie 
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 5ŜƎǊŀŘŀŎƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

¶ ²ȅǎǘťǇǳƧŊŎŜ Ǉǳƴƪǘȅ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŀ 
ƴƻǊƳȅ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ƘŀƱŀǎŜƳ 

¶ bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀΣ ǿ ǘȅƳ 
stosunkowo wysoki ǳŘȊƛŀƱ 
ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

 
 
 

5ŜƎǊŀŘŀŎƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

¶ hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ƘŀƱŀǎŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ 
oraz zanieŎȊȅǎȊŎȊŀƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ 
w tym z transportu samochodowego 

 
Suburbanizacja 

¶ Rozproszony model suburbanizacji 
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Dezurbanizacja 

¶ hŘǇƱȅǿ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ Ƴƛŀǎǘa na tereny 
podmiejskie 
 

bƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ 
ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

¶ bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
zbiorowym (25%), rowerem (5%) 
i pieszo (5%)6 

¶ ²ȅǎƻƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ 
(65%)1 

 
bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎa ƧŀƪƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
tramwajowej 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ŎȊťǏŎƛ ǘŀōƻǊǳ 
tramwajowego wykorzystywanego 
w transporcie zbiorowym (stare, 
ǿȅǎƻƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ ǇƻƧŀȊŘȅΣ ōǊŀƪ 
klimatyzacji) 

 
bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ 
transportu kolejowego 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ 
infrastruktury kolejowej 

¶ ²ȅǎǘťǇǳƧŊce odcinki konieczne do 
modernizacji 

¶ Nieadekwatna do potrzeb oferta 
przewozowa w transporcie kolejowym 

 
bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

¶ bƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ 
infrastruktura drogowa 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ŎȊťǏŎƛ 
infrastruktury pieszej (niski stan 
ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿύ ƭǳō ƧŜƧ ōǊŀƪ 

¶ .Ǌŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 
i ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜƧ 

bƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ 
ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

¶ bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
zbiorowym (25%), rowerem (5%) 
i pieszo (5%)1 

¶ ²ȅǎƻƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ 
(65%)1 

 
bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ 
komunikacji zbiorowej 

¶ hƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
autobusowych 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ŎȊťǏŎƛ ǘŀōƻǊǳ 
wykorzystywanego w transporcie 
ȊōƛƻǊƻǿȅƳ όǎǘŀǊŜΣ ǿȅǎƻƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ 
pojazdy, brak klimatyzacji) 

¶ Drogowy transport zbiorowy w wielu 
obszarach nie posiada atrakcyjnej oferty 
przewozowej 

¶ bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
przystankowej 

 
bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ 
transportu kolejowego 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ 
infrastruktury kolejowej 

¶ ²ȅǎǘťǇǳƧŊ odcinki konieczne do 
modernizacji 

¶ Nieadekwatna do potrzeb oferta 
przewozowa w transporcie kolejowym 

 
bƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

¶ .Ǌŀƪ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 
autobusowego i kolejowego) 

¶ Niǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ƻōǎȊŀǊǳ 
funkcjonalnego parkingami Park&Ride 
oraz Bike&Ride 

 

 

6 tƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊȅ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ .ȅŘhC ς ƧŜǎǘ ǘƻ ǏǊŜŘƴƛŀ ǿŀǊǘƻǏŏ Ȋŀ нлнл Ǌƻƪ Řƭŀ aƛŀǎǘŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƛ 
ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴ ǊŀȊŜƳΦ 
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Braki funkcjonowania systemu 
transportowego 

¶ Brak wykorzystania Inteligentnych 
{ȅǎǘŜƳƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

¶ wǳŎƘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ǇǊȊŜȊ 
centra miast m.in. w Kcyni, 
w Koronowie i w Szubinie 

 
bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

¶ bƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ 
infrastruktura drogowa 

¶ bƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ŎȊťǏŎƛ 
infrastruktury pieszej (niski stan 
techniczny) lub jej brak 

¶ .Ǌŀƪ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻǊŀȊ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜƧ ǿ ǿƛŜƭǳ 
gminach, fragmentaryczny charakter 
ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 
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wƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczy 

¶ Pobudzenie ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ 
i innowacji ŘŀƧŊŎŜ ƴƻǿŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
i ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ 

¶ wƻȊǿƛƧŀƧŊŎŀ ǎƛť ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŀ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

¶ MƻȍƭƛǿƻǏŏ korzystania z praktycznych 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ƪǊŀƧƽǿ ¦9 

 
½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

¶ Konsekwentna polityka kraju i UE 
w ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ 

¶ ½ŀƻǎǘǊȊŀƴƛŜ ǿȅƳƻƎƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ 
ǿƻōŜŎ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
όȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŜ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛύ 

¶ Kontynuacja inwestycji 
ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛŊȍŀƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ 
ƳƛŜƧǎƪƛ ƛ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
skomunikowanie z krajem 

¶ Priorytetyzacja wyboru transportu 
szynowego (tramwajowego) nad 
ƪƻƱƻǿȅƳ  

 
 
 
 

wƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczy 

¶ tƻōǳŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ 
i ƛƴƴƻǿŀŎƧƛ ŘŀƧŊŎŜ ƴƻǿŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
i ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ 

¶ wƻȊǿƛƧŀƧŊŎŀ ǎƛť ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŀ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

¶ MƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴȅŎƘ 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ƪǊŀƧƽǿ ¦9 

 
½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

¶ Konsekwentna polityka kraju i UE 
w ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ 

¶ ½ŀƻǎǘǊȊŀƴƛŜ ǿȅƳƻƎƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ 
ǿƻōŜŎ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
(zmniejszanie ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛύ 

¶ Kontynuacja inwestycji 
ponadregionalnych ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

¶ Priorytetyzacja wyboru transportu 
ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ όƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻύ ƴŀŘ ƪƻƱƻǿȅƳ 

 
Poprawa funkcjonowania sieci 
transportowej  

¶ ²ȊǊƻǎǘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
rowerowego ƻǊŀȊ Ȋ ǇƻƳƻŎŊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ 
transportu osobistego (UTO) 
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Poprawa funkcjonowania sieci 
transportowej  

¶ ²ȊǊƻǎǘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
rowerowego ƻǊŀȊ Ȋ ǇƻƳƻŎŊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ 
transportu osobistego (UTO) 

¶ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 
(synergia) 

¶ tƭŀƴƻǿŀƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ǎȊȅƴƻǿŜƎƻΣ ōǳǎǇŀǎƽǿ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

¶ Planowŀƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
drogowego ς ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ŎŜƴǘǊǳƳ 
miasta 
 

Regulacje prawne 

¶ Uchwalenie ustawy metropolitalnej, 
ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎej ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ 
polityki w zakresie integracji 
planowania strategicznego, 
przestrzennego i transportowego dla 
ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ Ŧunkcjonalnego, 
ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŀ ƴŀ ǎŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ 
ǿȅȊǿŀƵ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ 

 

¶ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 
 
wƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ŎŀǊƎƻ 

¶ ²ȊǊƻǎǘ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ 
transportu multimodalnego cargo 

¶ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉƭŀƴƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 
powstania Platformy Multimodalnej 
Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz 
Terminala Intermodalnego Bydgoszcz 
9Ƴƛƭƛŀƴƻǿƻ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ǿǎǇƽƭƴƛŜ ²ťȊŜƱ 
Logistyczny Bydgoszcz 

 
Regulacje prawne 

¶ Uchwalenie ustawy metropolitalnej, 
ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ 
polityki w zakresie integracji 
planowania strategicznego, 
przestrzennego i transportowego dla 
ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ 
ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŀ ƴŀ ǎŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ 
ǿȅȊǿŀƵ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ 

 

½
!
D
w
h
À
9
b
L
!

 

Problemy demograficzne  

¶ Niekorzystne zmiany w trendach 
demograficznych, takie jak: migracje 
ƻǎƽō ƳƱƻŘȅŎƘ, wykwalifikowanych oraz 
ǎǘŀǊȊŜƴƛŜ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

 
Niekorzystne trendy komunikacyjne 

¶ {ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ƴƛǎƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

¶ {ǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
zbiorowej 

¶ wƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƳunikacji zbiorowej 

¶ tƻƎŀǊǎȊŀƧŊŎŀ ǎƛť ǎȅǘǳŀŎƧŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 
w zakresie realizacji i utrzymanie 
projŜƪǘƽǿ 

¶ ½ōȅǘ Řǳȍa ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧŀ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ 
ǇƻǊǘƽǿ lotniczych ƳΦƛƴΦ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ 
Poznaniu w stosunku do portu 
lotniczego w Bydgoszczy 

 
 

Problemy demograficzne  

¶ Niekorzystne zmiany w trendach 
demograficznych, takie jak: migracje 
ƻǎƽō ƳƱƻŘȅŎƘ, wykfalifikowanych oraz 
ǎǘŀǊȊŜƴƛŜ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

 
Niekorzystne trendy komunikacyjne 

¶ {ǘƻǎǳƴƪƻǿƻ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ƴƛǎƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

¶ Spadek ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
zbiorowej 

¶ wƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ 

¶ tƻƎŀǊǎȊŀƧŊŎŀ ǎƛť ǎȅǘǳŀŎƧŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 
w zakresie realizacji i utrzymanie 
projŜƪǘƽǿ 

¶ ½ōȅǘ Řǳȍa ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧŀ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ 
portƽǿ lotniczych ƳΦƛƴΦ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ 
Poznaniu w stosunku do portu 
lotniczego w Bydgoszczy 
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Problemy realizacyjne 

¶ hǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ όƭǳō 
ƻŘǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ƻŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛύ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ 
o charakterze ponadlokalnym ƳŀƧŊŎȅŎƘ 
kluczowe znaczenie dla rozwoju 
infrastruktury drogowej, kolejowej, 
a ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ 

¶ .Ǌŀƪ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴŜƎƻ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 
ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ 
krajowych czy europejskich 

¶ bƛŜŘƻōƽǊ ǏǊƻŘƪƽǿ ǿƱŀǎƴȅŎƘ 

¶ Ryzyko braku lub Ȋōȅǘ ǇƽȋƴŜƧ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ¦9 
w perspektywie 2021-2027 

¶ Problemy realizacyjne oraz finansowe 
ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƴŀǇƛťǘŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ 
geopolitycznej (agresja Rosji na 
¦ƪǊŀƛƴťύ ƭǳō ōťŘŊŎŜ ǎƪǳǘƪƛŜƳ ǇŀƴŘŜƳƛƛ 
COVID-19 

¶ NƛŜǎǘŀōƛƭƴƻǏŏ ǊŜƎǳƭŀŎƧƛ ǇǊŀǿƴȅŎƘ 
i polityki transportowej na poziomie 
ponadregionalnym 

¶ ¢ǳǊōǳƭŜƴǘƴƻǏŏ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ 
oraz globalnej sytuacji 
makroekonomicznej 

.Ǌŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ 

¶ wƻȊǿƽƧ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ǿ 
oderwaniu od otoczenia 

 
Problemy realizacyjne 

¶ hǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ όƭǳō 
ƻŘǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ƻŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛύ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ 
o charakterze ponadlokalnym ƳŀƧŊŎȅŎƘ 
kluczowe znaczenie dla rozwoju 
infrastruktury drogowej, kolejowej, 
a ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ 

¶ .Ǌŀƪ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴŜƎƻ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 
proƧŜƪǘƽǿ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ 
krajowych czy europejskich 

¶ bƛŜŘƻōƽǊ ǏǊƻŘƪƽǿ ǿƱŀǎƴȅŎƘ 

¶ Ryzyko braku lub Ȋōȅǘ ǇƽȋƴŜƧ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ¦9 
w perspektywie 2021-2027 

¶ Problemy realizacyjne oraz finansowe 
ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƴŀǇƛťǘŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ 
geopolitycznej (agresja Rosji na 
¦ƪǊŀƛƴťύ ƭǳō ōťŘŊŎŜ ǎƪǳǘƪƛŜƳ ǇŀƴŘŜƳƛƛ 
COVID-19 

¶ NƛŜǎǘŀōƛƭƴƻǏŏ ǊŜƎǳƭŀŎƧƛ ǇǊŀǿƴȅŎƘ 
i polityki transportowej na poziomie 
ponadregionalnym 

¶ ¢ǳǊōǳƭŜƴǘƴƻǏŏ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ 
oraz globalnej sytuacji 
makroekonomicznej 
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Wnioski i ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ .ȅŘhC 

YŀȍŘŀ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŀ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ {²h¢ ŎŜŎƘŀ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘ ŎȊťǏŎƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƧ 

dokumentu PZMM ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΦ .ƛƻǊŊŎ ǘƻ ǇƻŘ ǳǿŀƎť 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿƴƛƻǎƪƛ ƛ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego: 

¶ Transport publiczny w Bydgoszczy ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƻ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ ƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

autobusowe. Dla cŀƱŜƎƻ .ȅŘhC ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ƻǇŀǊŎƛŜ transportu publicznego na 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳ ǎƛť ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ Wskazane 

systemy Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŜ ǎƻōŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ƛ ǏŎƛǏƭŜ zintegrowaneΦ LƴǘŜƎǊŀŎƧť ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ƳΦƛƴΦ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧť ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΣ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ 

jednolitego systemu taryfowo-biletowego w tym zintegrowanego biletu. 

¶ ½ŀƭŜŎŀ ǎƛť ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧŊ ƴƛŜǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ 

ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť όǊƻǿŜǊΣ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜΣ ¦¢hΣ ƛǘǇΦύ ƻǊŀȊ ǇƻŘǊƽȍȅ Ǉrzy 

ǇƻƳƻŎȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳΣ ǇƻȊŀ ǇƻǇǊŀǿŊ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ȊŀǎŀŘƴȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǿ tym 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ōǊŀƪǳƧŊŎȅŎƘ ŦǊŀƎƳŜƴǘƽǿ ǎƛŜŎƛ w celu uzyskania ǎǇƽƧƴego charakteru, 

poprawy stanu infrastruktury pieszej oraz dalszych ŘȊƛŀƱŀƵ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎych 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ Řƻ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻΣ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ wƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ƴŀ ǎƱǳȍȅŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ 

ŦƻǊƳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻǇǊŀǿƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ 

ruchu.  

¶ aƴƻƎƻǏŏ ŦƻǊƳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǿȅƳǳǎȊŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƎƻ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

w ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ ²ťȊƱȅ ƛ ŎŜƴǘǊŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎƪǳǇƛŀŏ ǎƛť ǿƻƪƽƱ 

stacji kolejowych oraz ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť ǿǊŀȊ Ȋ ŦǳƴƪŎƧŀƳƛ ǳǎƱǳƎƻǿƻ-handlowymi 

όƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀƳƛ ŎŜƴǘǊƻǘǿƽǊŎȊȅƳƛύΦ wƻȊǿƽƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜǎǘ ȊŜ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ systemƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tŀǊƪϧwƛŘŜ ƻǊŀȊ .ƛƪŜϧwƛŘŜΣ 

ƪǘƽǊȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿƻ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ǇƻǘǊȊŜō 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƻŦŜǊǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 

¶ 5ŊȍŜƴƛŜ ƻŘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ rozwoju ƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ǿȅƳŀƎŀ ƴƛŜǳǎǘŀƴƴŜƧ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΦ W celu zoptymalizowania 

ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻΣ 

przestrzennego i ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ȊŀǎŀŘƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘƧťŎƛŜ ǳŎƘǿŀƱȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΦ WŜǎǘ 

ǘƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǎŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǿȅȊǿŀƵ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘΣ w tym 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊŜȊ ƭƛŘŜǊƽǿ .ȅŘhC ǘƻ ǿŀȍƴȅ 

ŀǎǇŜƪǘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǇǊƻǎǘŀŏ ǇǊȊȅǎȊƱȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛƻƳΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǎƛť ŘƻōǊȅƳƛ ǇǊŀƪǘȅƪŀƳƛ ƛ ƪƴƻǿ-how. 
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¶ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀŘŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊΣ ǿǇƱȅƴƛŜ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ 

ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΦ hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

funkcjonalno-ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ Ȋ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƻƴȅƳƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀƳƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛ ǘƻ ǊŜŀƭƴŀ 

szansa dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zabudowa mieszkaniowa powinna 

ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť ǿ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ ǇƛŜǎȊȅƳ ǿ ƳȅǏƭ ƛŘŜƛ Ƴƛŀǎǘŀ мр-minutowego, 

Ƴƛŀǎǘŀ ŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ¢Ǌŀƴǎƛǘ hǊƛŜƴǘŜŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘ ό¢h5ύΦ ²ŀȍƴȅƳ 

ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳΣ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΣ ƧŜǎǘ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧΦ 

UatrakcyjniŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǘŀƪȍŜ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΣ 

dlatego zasadnym jest rewitalizacja ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

o ǊŀƴŘȊŜ ǎƛŜŘȊƛōȅ ǿƱŀŘȊ ǇƻǿƛŀǘǳύΦ Projekt nowelizacji ustawy o planowaniu 

i zagospodarowaniu przestrzennym Ƴŀ ǳǇǊƻǏŎƛŏ ǇǊƻŎŜŘǳǊȅ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ƻǊŀȊ wywrze 

ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ. 

tƻŘǎǳƳƻǿǳƧŊŎΣ ȊǿǊŀŎŀ ǎƛť ǳǿŀƎť ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ wzmocnienie mocnych stron, 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǎȊŀƴǎΣ Ƨŀƪ ƛ ƴŀ korekǘť ōƱťŘƽǿΣ ǇǊȊŜȊǿȅŎƛťȍŀƴƛŜ ǎƱŀōȅŎƘ 

ǎǘǊƻƴ ƻǊŀȊ ƴŀ ǳƴƛƪŀƴƛŜ ƭǳō ƱŀƎƻŘȊŜƴƛŜ ȊŀƎǊƻȍŜƵΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŀǊƛŜǊť ǊƻȊǿƻƧƻǿŊΦ 

tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊŀǘŜƳ ȊōƛƽǊ ȊŀƭŜŎŜƵΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘƧŊŏΣ ŀōȅ ǎƪƻǊȅƎƻǿŀŏ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ  
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5.1. Scenariusze rozwoju systemu mobilnoŜci Bydgoskiego Obszaru 

Funkcjonalnego 

!ƴŀƭƛȊŀ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ Ƨŀƪƻ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧŀ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ wƻȊǿŀȍŀƴŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǊƽȍƴƛŊ ǎƛť 

ƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊ ȊŀƪǊŜǎŜƳ ǿŘǊŀȍŀƴȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿκŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ȊŀƭŜȍŊ ƻŘ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǊƻȊǿƻƧǳΥ 

1. Scenariusz 1 (umiarkowany) ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ƎƳƛƴȅ ǘǿƻǊȊŊŎŜ .ȅŘƎƻǎƪƛ 

hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ȊǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ƻōŜŎƴŜ Ǉƭŀƴȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ƭƛƴƛƻǿŜƧ 

jak i ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴŜƧ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ Scenariusz 

ȊŀƪƱŀŘŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇŜƱƴŜƧ ǇŀƭŜǘȅ ǏǊƻŘƪƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ ǎƪǳǘƪƛ ƻōŜŎƴȅŎƘ 

ƪǊȅȊȅǎƽǿ ǎǇƻǿƻŘǳƧŊΣ ƛȍ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀƳƛŜǊȊŜƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿȅƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻȊŀ 

obecne planȅ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ōťdzie mocno utrudniona.  

2. Scenariusz 2 (pesymistyczny) ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ƛȍ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƎƳƛƴ 

ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ .ȅŘƎƻǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ōťŘŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ м 

w wyniku ograniczonego ŘƻǎǘťǇu Řƻ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƪǊȅȊȅǎu 

spowodowanego ǇŀƴŘŜƳƛŊ /h±L5-мф ƻǊŀȊ ǘƻŎȊŊŎŊ ǎƛť ǿƻƧƴŊ w Ukrainie. W wyniku 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴȅ ŦǊƻƴǘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴƻ-

organizacyjnych planowanych do realizacji w ramach Scenariusza 1 ǎǇƻǿŀƭƴƛŀƧŊŎ 

ǘŜƳǇƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ǇƻǎǘǳƭƻǿŀƴȅŎƘ ȊƳƛŀƴΦ 

3. Scenariusz 3 (optymistyczny) ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊŀƪƱŀŘŀ ǇŜƱƴȅ ŘƻǎǘťǇ ƎƳƛƴȅ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ 

.ȅŘƎƻǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ Řƻ ǎȊŜǊƻƪƛŜƎƻ ƪŀǘŀƭƻƎǳ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ 

w ŘƱǳȍǎȊŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ŎȊŀǎǳ ƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƪǊȅȊȅǎƽǿ 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀƴŘŜƳƛŊ COVID-19 ƻǊŀȊ ǿƻƧƴŊΦ {ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

ǘȅŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ȊŀŘŀƵ Ŏƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ м ŀƭŜ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴȅŎƘ ƻ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ǇŀƪƛŜǘȅ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

opisanych w rozdziale 7. {ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ 

ƪƻǊŜƪǘȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƻōǎȊŀǊŜƳ .ȅŘhC. {ŀƳƻǊȊŊŘȅ .ȅŘhC ȊŀŎȊƴŊ ȊŜ ǎƻōŊ ǏŎƛǏƭŜƧ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎƻǿŀŏΦ 5ƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ƴƛŜǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛ ōƛƭŀǘŜǊŀƭƴŜ ŦƻǊƳȅ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhC 

ȊƻǎǘŀƴŊ ȊŀǎǘŊǇƛƻƴŜ ǎǇƽƧƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ 

funkcjƻƴŀƭƴŜƎƻΦ WŜŘƴŀƪ ǇǊŀǿŘȊƛǿȅƳ ǇǊȊŜƱƻƳŜƳ ōťŘȊƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ .ȅŘhCΣ ŘȊƛťƪƛ ŎȊŜƳǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ōťŘȊƛŜ 

ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǿ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴȅƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳΣ ŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƻ-

ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŀ .ȅŘhC ǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ōŀǊŘȊƛŜƧ Ǌŀcjonalna i efektywna.  

5ƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǘŀƪ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳǘǿƻǊȊƻƴŜ numeryczne modele 

symulacyjneΣ ǳƪŀȊǳƧŊŎe ǊƻȊƪƱŀŘ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ǘǊȊŜŎƘ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅŎƘ 
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ƘƻǊȅȊƻƴǘŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ƭŀǘŀΥ нлолΣ нлор ƻǊŀȊ нлплΦ Wnioski z procesu 

modelowania ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ тΦрΦ PƻƴƛȍŜƧ, w tabeli 5, przedstawiono 

ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜ ƪƻǎȊǘȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǘǊȊŜŎƘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅΦ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪ 5 ȊŀǿƛŜǊŀ 

ƻǇƛǎ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻǊŀȊ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǿȅƭƛŎȊŜƴƛŀ dla ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

kwot. 

Tabela 5. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪŀȍŘŜƎƻ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ 

Scenariusze Lata 2022-2028 Lata 2029-2037 

Scenariusz 1 (umiarkowany) тро фло слфΣлу ȊƱ м ппо орл пунΣст ȊƱ 

Scenariusz 2 (pesymistyczny) руу осп псуΣсн ȊƱ м ммт смм олнΣнф ȊƱ 

Scenariusz 3 (optymistyczny) фпт ттл попΣлс ȊƱ м фсл нту фпоΣоу ȊƱ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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6. Wizje, cele i pakiety 

dziağaŒ 
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Obszaru Funkcjonalnego osiŃgniňte poprzez 
wykreowanie Ŝrodowiska o zr·wnowaŨonej mobilnoŜci 
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wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ǿȅƳŀƎŀ ǎƪǳǇƛŜƴƛŀ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ 4 celach 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǘȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƧŜǎǘ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΦ WǎȊȅǎǘƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿŘǊŀȍŀƴŜ 

ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƴŀ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ obszarach 

ǘŜƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǘȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴymi. 

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy 

tƻŘǎǘŀǿŊ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ .ȅŘhC ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅ ǎƛť ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ǎǇƽƧƴŜƎƻ 

z nim transportu indywƛŘǳŀƭƴŜƎƻΦ ²ȅǎƻƪŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

Ȋƻǎǘŀŏ ƻǎƛŊƎƴƛťǘŀ ǿ ŎŀƱȅƳ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ 

ȊŀŎƘƻǿŀƴƛǳ ǎǘŀōƛƭƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ 

ǿ ƪǊŀƧǳ ƛ ȊŀƎǊŀƴƛŎŊΦ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅ Ƨŀƪƻ ǎǇƽƧƴŀ ǎƛŜŏ 

ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ ¢ŀƪƛŜ ǿťȊƱȅ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ǎƛť ǊƽȍƴŊ ǊŀƴƎŊΣ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎ ƳƻȍƭƛǿƛŜ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇǊƻƳǳƧŊŎ ǇǊȊȅ ǘȅƳ przede wszystkim korzystanie z transportu zbiorowego 

όŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻύΦ ¢ŀƪƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŜ ǎƻōŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ 

ǎǇǊŀǿƴŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛΣ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ŘȊƛťƪƛ Ǌƻzwojowi infrastruktury ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Park&Ride. 

¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƧ ƛ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tϧw ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ 

ƻōǎȊŀǊǳ .ȅŘhC Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǿ ǇŜƱƴŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

transportu publicznego. IƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇŀǊƪƛƴƎƽw Park&Ride powinna ōȅŏ ōǳŘƻǿŀƴŀ ǿŜŘƱǳƎ 

ƧŜŘƴƻƭƛǘȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿΣ a korzystanie oparte na prostych zasadach i ƛƴǘǳƛŎȅƧƴƻǏŎƛΦ ¢ŀƪƛŜ 

ǇŀǊƪƛƴƎƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ȊŀŘŀǎȊƻƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ό.ƛƪŜϧwƛŘŜύΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴŊ ŎȊťǏŏ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ LǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tŀǊƪϧwƛŘŜ ǿ ǎǘŀŎƧŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 5ƭŀ 

zapewnienia jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest odpowiednie oznakowanie 

ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tŀǊƪϧwƛŘŜ ǇǊȊȅ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ LǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǘŀƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨŀƪ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ό¦¢hύ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƪƻƳǇŀǘȅōƛƭƴƻǏŎƛ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴȅŎƘΦ 

½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǿŀȍƴŜ Ǉǳƴƪǘȅ ǎǘȅŎȊƴƻǏŎƛ Řƭŀ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǿȅƎƻŘƴȅ ǏǊƻŘŜƪ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘŘŀƭƻƴȅŎƘ ƻŘ ǿťȊƱŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ŘƻƧŀȊŘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ Řƻ 

ƳƛŜƧǎŎ ǿťȊƱƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ Ƴƻȍƭƛǿȅ ƴŀ Ƨŀƪ ƴŀƧŘƱǳȍǎȊȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎŀƳƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

z ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿťȊƱŀƳƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅƳƛΦ ²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ 

ȊŀŘōŀƴƛŜ ƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴŊ ƛ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿťȊƱƽǿΦ 
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5ƭŀ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀŏ ǿǎǇƽƭƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ǘŀǊȅŦƻǿŜ ƛ ƧŜŘƴƻƭƛǘȅ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

w .ȅŘhCΦ ² ŎŜƭǳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť 

ǿȅǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ ǿȊŀƧŜƳƴȅŎƘ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ ƛ ǳƳƽǿ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭnych 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ƭǳō ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘΣ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ 

struktur instytucjonalnych. Celem jest ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŜ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ 

ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΣ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘΦ Wŀƪƻ ǿŀǊǘƻǏŏ ŘƻŘŀƴŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘŀǊȅŦ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘΣ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ ŎȊȅ ƳƛŜƧǎŎ ŘƻƎƻŘƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀŎƘ Řƭŀ ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀŎƘ ǊǳŎƘƻǿȅŎƘΦ Istotnym 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ Wŀƪƻ ǘŀƪƛŜ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ǊƻȊǳƳƛŜ ǎƛť 

ǿǎȊŜƭƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿť ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ όǊƻȊǿƛŊȊania 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ Ƨŀƪ ƛ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ L¢ύΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘŀǊȅŦƻǿƻ ς ōƛƭŜǘƻǿŊ όǿǎǇƽƭƴŜ 

ǊƻȊƭƛŎȊŜƴƛŀΣ ǿǎǇƽƭƴŜ ōƛƭŜǘȅΣ ǿǎǇƽƭƴŜ ƪŀƴŀƱȅ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧƛ ōƛƭŜǘƽǿύΣ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ 

ƱŀǘǿŊ ȊƳƛŀƴť ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜΦ tǊȊȅƧťŎƛŜ ǿǎǇƽƭƴƛe 

ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ .ȅŘhC ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ 

ƭŜǇǎȊŜ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ 

autobusowej sieci ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧΦ 

.ȅŘƎƻǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ǇƻǎƛŀŘŀ ŘƻǏŏ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅ ǳƪƱŀŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻǎƛŀŘŀ ƻƴ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǎƱŀōŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎǘǊǳƪǘǳǊŊ 

funkcjonalno-ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊΦ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ǿǊŀȊ ȊŜ ǎǿƻƛƳ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ǇƻǎƛŀŘŀ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŘŜƳƻƎǊaficzny, aby docelowo ƻǇǊȊŜŏ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ .ȅŘhC ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛe 

ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΣ ǿ ǎŀƳŜƧ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ z transportem tramwajowym. Jednak 

stworzenie bazowego szkieletu dla takiego systemu wymaga ŎȊŀǎǳ ƻǊŀȊ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ 

finansowych, a taƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿȅƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŜ .ȅŘhCΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƻōƧŊŏ ǎǿƻƛƳ 

ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ǿƛťŎŜƧ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ 

ǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴƛŀ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ 5latego w pierwszej 

ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘƧŊŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴŜƧ sieci ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

i ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ  linii autobusowych oraz aglomeracyjnej sieci ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƳŀƧŊŎ 

ƴŀ ǿȊƎƭťŘȊƛŜ ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ 

aglomeracyjnȅŎƘ ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŘŜƪŀŘŀŎƘΦ tƻǿƻŘȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ŎŜƭǳ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ 

ǎŀǘȅǎŦŀƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ƴiezwykle istotne jest znalezienie balansu 

ƳƛťŘȊȅ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛŊ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŊΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ 

ǿǎȊŜƭƪƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŜ istotnymi ƪƻǊȊȅǏŎƛŀƳƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳƛΦ 
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Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne 

Stworzenie efektywnego systemu transportowego jest determinowane racjonalnym 

planowaniem przestrzennym. W ȊƘŀǊƳƻƴƛȊƻǿŀƴȅƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎȅƳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿ ǿȅƳƛŀǊȊŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ 

ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ .ȅŘhCΣ Ƴƻȍƴŀ ȊŀŎȊŊŏ ǘǿƻǊȊȅŏ ŜŦŜƪǘȅǿny system transportowy. Dlatego 

ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊƴŀŏ Ȋŀ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

tƻŘǎǘŀǿŊ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛŊ ƛ ǿȊŀƧŜƳƴȅƳ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜƳ 

ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ƛŎƘ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ ǘŀƪ ŀōȅ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊȅŏ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜΦ W przypadku ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ 

ǘŀƪƛŜƎƻ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƻōǎȊŀǊǳΣ ŀōȅ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōȅƱȅ ǏǊƻŘƪƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ŀ ǿ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ wŀŎƧƻƴŀlne planowanie przestrzenne powinno 

ǘŀƪȍŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǎȊŜǊŜƎ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŀǇƻōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊƭŜǿŀƴƛǳ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƪǘƽǊŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ 

ƳΦƛƴΦ Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƪƻǎȊǘƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿȅ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

technicznej. 

{ŀƳƻǊȊŊŘȅ ƎƳƛƴƴŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƛǎǘƻǘƴŜ ǇǊŜǊƻƎŀǘȅǿȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƱŀŘǳ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ ǳŎƘǿŀƭŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ 

(mpzp) i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach 

ƴƛŜƻōƧťǘȅŎƘ ƳǇȊǇ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ƳǳǎȊŊ 

ōȅŏ ǎǇƽƧƴŜ Ȋ ȊŀǇƛǎŀƳƛ ǎǘǳŘƛǳƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ 

ƎƳƛƴȅΦ tǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť ǘƻ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘŘŀǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊŜǎƧƛ 

ǳǊōŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ŘǳȍŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΣ ƳΦƛƴΦ 

ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ Lǎǘƻǘƴŀ ŎȊťǏŏ 

powierzchni gmin BydOF jest pokryta mpzp, co ogranicza stosowanie decyzji o warunkach 

zabudowy. Jednak mpzp niekonieczƴƛŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ƪǊŜƻǿŀƴƛŀ ƱŀŘǳ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ ² ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ƳǇȊǇ ŎȊťǎǘƻ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ȊƴŀŎȊŊŎŀ ƴŀŘǇƻŘŀȍ ƎǊǳƴǘƽǿ 

ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ǿ ǇǊŀƪǘȅŎŜ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǊƻȊǇǊŀǎȊŀƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ 

nieefektywnych struktur osadniczych.7 

NiekoƴǘǊƻƭƻǿŀƴŀ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ .ȅŘhC ƧŜǎǘ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅƳ 

ƴŀǇǊŀǿȅΣ ǇƻƳƛƳƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǇǊŀǿƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊ 

 

7 |ƭŜǎȊȅƵǎƪƛΣ tΦΣ YǳƪƻƱƻǿƛŎȊΣ tΦΣ нлнмΣ {ǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny, 
Warszawa. 
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tego typu interwencji8Φ ² ǎǘǊŜŦƛŜ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

urbanizacyjƴȅŎƘΣ ȍŜōȅ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ ƴƛŜ ōȅƱ ƴŀƧŀǘǊŀƪŎȅƧƴƛŜƧǎȊȅƳ όŀ ŎȊŀǎŀƳƛ ǿǊťŎȊ 

ƧŜŘȅƴȅƳ ƳƻȍƭƛǿȅƳύ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ W celu ǇǊȊŜƱŀƳŀƴƛŀ ǳȊŀƭŜȍƴƛŜƴƛŜ ǿƛŜƭǳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻŘ ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhC ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƻƳƻǿŀŏ ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ¢Ǌŀƴǎƛǘ hǊƛŜƴǘŜŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘΦ WŜǎǘ ǘƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧŀ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŀ ǊƻȊǿƽƧ 

ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǿȅǎƻƪŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ŘȊƛťƪƛ ǿȅǎƻƪƛŜƧ 

ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿƻƪƽƱ ǿťȊƱŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀŏ 

strefy ciszy urbanizacyjnej cƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ȊŀƪŀȊŜƳ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ǘŀƪ ŀōȅ ǇƻǿǎǘǊȊȅƳŀŏ 

ŘŀƭǎȊŜ ƪƻǎȊǘƻǿƴŜ ǊƻȊƭŜǿŀƴƛŜ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳΦ 

Harmonizacja rozwoju struktury przestrzennej ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ .ȅŘhC jest koniecznym 

warunkiem dƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ. Stworzenie systemu 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿŜ 

w ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅƳ ǎƛť ƴƛŜȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳΦ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳΣ ŀǎǇŜƪǘ ǘŜƴ ǿȅƳŀƎŀ ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ 

ŎȊŜƳǳ ƳƛŀƱƻōȅ ǎƱǳȍȅŏ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ Modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej Bydgoskiego 

Obszaru FunkcjonalnegoΣ ƪǘƽǊȅ ōȅƱōȅ ǿȅǘȅŎȊƴŊ Řƭŀ ƪƻǊŜƪǘȅ ƻōŜŎƴȅŎƘ ȊŀǇƛǎƽǿ ƎƳƛƴƴȅŎƘ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ planistycznych. W oparciu o ǘŀƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ōȅƱƻōȅ ƳƻȍƭƛǿŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ  

Istotnym zadaniem jest ǘŀƪȍŜ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ƛ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ƴŀ ǎǘȅƪǳ 

ǊƽȍƴȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿΦ ²ŀǊǘƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀŏ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴŜ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿȅǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜƳ ƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŜ Řƻ ǘŜƧ ǇƻǊȅ 

ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǎƛŊƎƴƛťǘŜ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ tƻƭǎƪƛ ƛ 9ǳǊƻǇȅΣ ŀƭŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜƧ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ .ȅŘhCΣ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊŎ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ŘƻǇŀǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜōΣ ǿȅȊǿŀƵ ƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǿƱŀǏƴƛŜ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ 

bŀƭŜȍȅ ǘŀƪȍŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ƭƻōōƻǿŀŏ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀōƛŜƎŀƴƛŀ ƻ ŘǳȍŜ 

inwestycje infrastrukturalne, ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhC. 

Cel strategiczny 3: hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

Dobrze zorganizowany i efektywny transport zbiorowy powinien przejmƻǿŀŏ ƛǎǘƻǘƴŊ 

ŎȊťǏŏ ǇƻŘǊƽȍyΣ ƪǘƽǊe do tej pory ƻŘōȅǿŀƱȅ ǎƛť z wykorzystaniem ǿƱŀǎƴŜƎƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ. 

OƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳ mƛŀƱƻōȅ pozytywny 

ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜ ƛ ƻŎƘǊƻƴť ƪƭƛƳŀǘǳΦ DƱƽǿƴȅƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ȊŀŎƘťǘŀΣ ŀ ŎȊŀǎŀƳƛ ǿǊťŎȊ ǿȅƳǳǎȊŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

ƴŀ ǘŀƪƛŜΣ ŀōȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƻŘōȅǿŀƱȅ ǎƛť ȊŜ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ƴŀ 

 

8 ² ǘȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ƴŀƭŜȍȅ ǿǎǇƻƳƴƛŜŏ ƛȍ ƻōŜŎƴƛŜ procedowanŜ ǎŊ zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu 
przestrzennym co stanoǿƛ ǎȊŀƴǎť ƴŀ ƻŘǿǊƽŎŜƴƛŜ ǘŜƎƻ ǘǊŜƴŘǳΦ 
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ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ Wŀƪƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ 

όŎȊťǏŎƛƻǿƻ ƭǳō ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜύ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŊ 

ǇǊƻƳƻŎƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ YƭǳŎȊƻǿȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƽƧ ŘǊƽƎ Řƭŀ 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳƛΦ bƛŜ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ǘȅƭƪƻ ǘȅǇƻǿƻ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ŀƭŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ όƴǇΦ ǇǊŀŎŀΣ ǎȊƪƻƱŀΣ 

kultura, itd.). 

¢ǊǿŀƧŊŎŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŀ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŀ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ ŘƭŀǘŜƎƻ 

w niniejszym dokumencie ǇƻŘƪǊŜǏƭono ȊŀǇƛǎȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhC ōťŘŊ ǿǎǇƛŜǊŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ zeroemisyjny 

ǘŀōƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǿƻŘƻǊƻǿȅ ƭǳō ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅύ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƻ 

ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ǘŀƪƛƳ ƴŀǇťŘȊƛŜΦ wƻȊǿƽƧ Ŝ-ƳƻōƛƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻȊǿƻƭƛ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ǇǊŜǎƧť ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŊ ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ǏǊƽŘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ƴŀƭŜȍȅ ǿȅƳƛŜƴƛŏ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ǊƻȊǿƛƧŀƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƛ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ 

ȊŀŎƘťŎŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ do korzystania z e-ƳƻōƛƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ όǘŀƪȍŜ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘύ ƻǊŀȊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ό¦¢hύΦ tƻƴŀŘǘƻ ƴŀƭŜȍȅ ǿǎǇƛŜǊŀŏ ǊƻȊǿƽƧ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ōŜȊǇƱŀǘƴŜ ƭǳō ǇǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŜ 

ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜ ǎǘŀǿƪƛ 

ŘȊƛŜǊȍŀǿȅ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻŘ ǎǘŀŎƧŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΦ 

Cel strategiczny 4: tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

²ȅǎƻƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ǎȊŜǊƻƪƻ ǇƻƧťǘŜƎƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƧŜǎǘ ƻōŜŎƴƛŜ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǿ ǇǊƻŎŜǎŀŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ȍȅŎƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΦ ² t½aa .ȅŘhC ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť 

ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ Ƨŀƪ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ǿƛȊŜǊǳƴƪǳΦ 

Niniejszy cel strategiczny obejmuje ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ 

samochodowego w centrach osiedli i miejscƻǿƻǏŎƛΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ Ȋ ȊŀƪŀȊŜƳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ 

όǎǘǊŜŦȅ ǇƛŜǎȊŜύ ƻǊŀȊ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ όǎǘǊŜŦȅ α¢ŜƳǇƻ олέύΦ ¢ŜƎƻ ǘȅǇǳ ȊƳƛŀƴȅ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ƴƛŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƻƎƽƭƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻōƧťǘȅŎƘ ǘŀƪƛƳƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀƳƛΦ wŜƪƻƳŜƴŘǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǘȅǇƻƳ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ όƻǎƛŜŘƭŀΣ ƳŀƱŜ ƳƛŀǎǘŀΣ ǿǎƛŜύΣ 

ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƻŘƳƛŜƴƴŊ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ƻǊŀȊ ǎƪŀƭť ƛ ŦǳƴƪŎƧŜ 

zabudowy. 

tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ 
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z Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴŀƭŜȍȅ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ŀǳŘȅǘ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎΣ ǿ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ Řƻ 

ƛŎƘ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅΣ Ŏƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿΦ ²ŀȍƴȅ ƧŜǎǘ 

ǘŀƪȍŜ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘȊǿΦ αǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƛ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛέΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ƳΦƛƴΦ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ 

ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ  

²ƱŀǏŎƛǿƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƪƻƳŦƻǊǘ ȍȅŎƛŀ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ .Ǌŀƪ ŘƻōǊŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ƻōǎȊŀǊǳ Ŧunkcjonalnego 

ƧŜǎǘ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ȊƴŀŎȊƴŜƎƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ 

ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ όǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ŜŘǳƪŀŎƧŀΣ ǎƱǳȍōŀ ȊŘǊƻǿƛŀ ƛǘǇΦύΣ ŀ ǎƪǳǘƪƛ ǘŜƎƻ ǎǘŀƴǳ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘƻǘȅƪŀƧŊ ƳƱƻŘȊƛŜȍΣ ƻǎƻōȅ ǎǘŀǊǎȊŜ ƛ ƻǎƻōȅ ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛΦ Istotne jest 

ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ŜǊƎƻƴƻƳƛƛ ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ƎŘȊƛŜ ǇƻǿŀȍƴȅƳ 

ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ƪǊŜƻǿŀƴƛŜ ǘȊǿΦ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΣ ƳΦƛƴΦ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜƧ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 

transportu publicznego. Ponadto dobrze ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť 

Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

wƻȊǿƽƧ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅƴƻǎƛ ƭƛŎȊƴŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛΣ 

ȊŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ Ƨŀƪ ƛ Řƭŀ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 5Ȋƛťƪƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛǳ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƳƻȍƭƛǿŜ ōťŘȊƛŜ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhCΦ 

LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊǳƧŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ Stworzenie jednolitego i zintegrowanego systemu informacji 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ǇƻǇǊŀǿƛ ƪƻƳŦƻǊǘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ /ȅŦǊȅȊŀŎƧŀ Ƴŀ ǎƱǳȍȅŏ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōŎƛŊȍŜƵ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊƻōƭŜƳƻǿȅŎƘ ƛ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

Ŏƻ ōťŘȊƛŜ ǎƱǳȍȅŏ ōƛŜȍŊŎŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ǊǳŎƘŜƳ ƻǊŀȊ ŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛǳ ȊŀƎǊƻȍŜƵΦ ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ŎȅŦǊȅȊŀŎƧƛ ǿƛŊȍŜ ǎƛť ȊŜ ȊōƛŜǊŀƴƛŜƳ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōȅ ŘŀƴȅŎƘΣ dlatego w takich 

ƻƪƻƭƛŎȊƴƻǏŎƛŀŎƘ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƛŎƘ ŀƴƻƴƛƳƛȊŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻŎƘǊƻƴŀ ǿƛȊŜǊǳƴƪǳ 

i ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ 
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6.2 Cele szczeg·ğowe i pakiety dziağaŒ 

wƻȊǿƛƴƛťŎƛŜƳ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǎŊ ŎŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ǘȊǿΦ ǇŀƪƛŜǘȅ ŘȊƛŀƱŀƵΦ /ŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƻŘƴƻǎȊŊ ǎƛť Řƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ǎǇƻǎƽō ƛƴǘŜǊŘȅǎŎȅǇƭƛƴŀǊƴȅ ς ƱŊŎȊŊŎȅ ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z transportem i planowaniem przestrzennym, a ǿƛťŎ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ǊƻȊǿƽƧ 

alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a z ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΦ 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 
 

/ŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜΥ 

1.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ ƛ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳ Řƭŀ ǎǇǊŀǿƴŜƧ 
ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 
ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΣ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƪǿŜǎǘƛŀƳƛ 
ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀΣ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ 
 

1.2. ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 
{ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ όƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΣ 
ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘƧŀȊŘŀŎƘΣ ƪǊƽǘƪƛƳ ŎȊŀǎƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿȅǎƻƪƛƳ ƪƻƳŦƻǊŎƛŜ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ 
ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜƧ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧύΣ ǘŀƪ ŀōȅ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ōȅƱŀ 
kƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŀ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
 

1.3. ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 
²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǘŀƪƛŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƎŜƻƳŜǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ŀōȅ 
ǎǇǊȊȅƧŀƱŀ ƻƴŀ ƻǎƛŊƎŀƴƛǳ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ōȅƱŀ ǇǊȊȅƧŀȊƴŀ Řƭŀ 
ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ όōǊŀƪ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘΣ ǇǊȊŜƧǊȊȅǎǘƻǏŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ƪƻƳŦƻǊǘǳ 
i  wygody, itd.) 
 
 

Cele szczeg·ğowe 

 

Cele operacyjne 

 Cel strategiczny 1: 
Sprawny i zintegrowany system 

transportowy 
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1.4. ²ǎǇŀǊŎƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
½ŀƛƳǇƭŜƳŜƴǘƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎh na 
ǇƻǘǊȊŜōȅ ƻǎƛŊƎŀƴƛŀ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 
ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛŀ ƪƛŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘŀƳƛΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŦƭƻǘŊ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŀ ƛ ǳƴƛŦƛƪŀŎƧƛ 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿȅƎƻŘƴŜƧ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧƛ ōƛƭŜǘƽǿ 
itp. 
 
 
 

 

 

 

 

/ŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜΥ 

2.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ Řƭŀ ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ 
aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego 

 wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 
ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΣ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 
ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳΣ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜƳΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ 

 

2.2. ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 
 YǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ǿȅƎƻŘƴŜΣ ǎǇǊŀǿƴŜ ƛ ǎȊȅōƪƛ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ 

Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ Ƨŀƪƻ ǇƛŜǎȊŜƎƻ 

 

2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej 
 YǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ Ƨŀƪƻ ǎŀƳƻǿȅǎǘŀǊŎȊŀƭƴȅŎƘΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎǿƻƛŎƘ 

ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ƳƻȍƭƛǿƛŜ Řǳȍƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ȋ ǇǊŀŎŊΣ ŀƭŜ ǘŜȍ 
ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜƳ ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ όŜŘǳƪŀŎƧŀΣ ǊƻȊǊȅǿƪŀΣ ƪǳƭǘǳǊŀΣ ǎǇƻǊǘΣ ȊŘǊƻǿƛŜΣ 
itd.) 

 

2.4. ²ǎǇŀǊŎƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ȍȅŎƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ 
 ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ όƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ L¢ i ITS), 

ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƱŊŎȊŜƴƛǳ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ 
ǇƱŀǘƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ŘŀƴȅƳƛ Ȋ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ ǿŘǊŀȍŀƴȅƳƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜΣ 
a w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 

 

 

 

 

 Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne 
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/ŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜΥ 

3.1. Ograniczenie niskiej emisji 
 ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ȊŜǊƻ- ƭǳō ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ƻǊŀȊ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜƧ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧť ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 
ς ōǳǎǇŀǎȅΣ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜΣ ŎƛŊƎƛ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowe itp. 

 

3.2. ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ 
 ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ƴŀǎŀŘȊŜƵ ƻŘǎŜǇŀǊƻǿǳƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowy od ruchu ulicznego, 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘȅǇǳ ȊƛŜƭƻƴŜ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀΣ ǿƛŀǘȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƻƎǊƻŘƽǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƛtp. 

 

3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody 
 wƻȊǿƽƧ ōƱťƪƛǘƴƻ-zielonej infrastruktury w celu zapewnienia ochrony, racjonalnego 

ƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǿƻŘŀƳƛ ƻǇŀŘƻǿȅƳƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎƪǳǘƪƻƳ ȊŀƎǊƻȍŜƵ 
naturalnych 

 

 

 

 

 

 

/ŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜΥ 

4.1. wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ Řƭŀ ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ 
ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

 wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 
ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΣ ȊǊȊŜǎȊƻƴȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǎȊŜǊƻƪƻ 
ǊƻȊǳƳƛŀƴȅƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ 

 

4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramach PZMM ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƻŘ 
ƪŊǘŜƳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

 Cel strategiczny 3: 
hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

 Cel strategiczny 4: tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
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 ²ƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ ǇǊƻŎŜǎǳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ōŀŘŀƴƛŜƳ ǿǇƱȅǿǳ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΥ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ς ŀǳŘȅǘȅ ƛ ƻŎŜƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΤ ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ς ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ƻǊƎŀƴƽǿ 
ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇƻǊȊŊŘƪƛŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƛ ōŜƘŀǿƛƻǊȅȊƳŜƳΤ ǿ ƻŎƘǊƻƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ǿƛȊŜǊǳƴƪǳ ς 
ǎƱǳȍōȅ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ 

 

4.3. ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ .w5Σ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ L¢ ƛ L¢{Σ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿǳ ƛ ƻŎƘǊƻƴƛŜ 

 ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 
ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όŜƭŜƳŜƴǘȅ ƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŀΣ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ 
ŘƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŜΣ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǘȊǿΦ ǿȅōŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƎŜƻƳŜǘǊȅŎȊƴȅŎƘύΣ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 
ƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŀ ƛ ǇƻǿƛŀŘŀƳƛŀƴƛŀΣ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳΣ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ƻŎƘǊƻƴȅ ŘŀƴȅŎƘ 

 

4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy pozioƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
 {ƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜƳ ƛ ȊŀǊȊŀŘȊŀƴƛŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇƻȊƛƻƳǳ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƛŜƳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎȅŎƘ do jego poprawy 
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tƻƴƛȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

w Bydgoskim Obszarze CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇŀƪƛŜǘƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵΦ  

bŀƭŜȍȅ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǳōƛŜƎŀƴƛŀ ǎƛť ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜ 

o ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ 

ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ȊŀƪǊŜǎ ǊȊŜŎȊƻǿȅ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǿǇƛǎȅǿŀƱ ǎƛť ǿ rekomendacje. 

 

 

 

 

 

YƭǳŎȊŜƳ Řƻ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƧŜǎǘ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

wȅǎǇŜŎƧŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ǿȅȊǿŀƴƛŀƳƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅƳƛΦ 

tƻŘǎǘŀǿŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƪǿŜǎǘƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 

i ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ. 

²ǎǇƻƳƴƛŀƴŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ƴƻȍƴŀ ǳǘǿƻǊȊȅŏ ƴŀ ǊƽȍƴŜ ǎǇƻǎƻōȅΣ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻȍŊŘŀƴŜ ƧŜǎǘ 

opracowanie ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǊƻōƻŎȊȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ 

skupionych w ramach Bydgoskiego Obszaru FunkcjonalnegoΣ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ na rzecz 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ. 

bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǿȅōǊŀƴŜƧ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ŦƻǊƳȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅΣ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻȊōŀǿƛŀŏ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀǿƛŊȊȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜ ƭƻƪŀƭƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ȊǿƛŊȊƪƽǿ, 

ƴǇΦ ǿ ŎŜƭǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ.  

½ŀ ƴŀŘǊȊťŘƴŜ ŎŜƭŜ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ zapewnienie sprawnego 

i ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ ŎŀƱȅƳ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ 

(np. ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎƛŀǘƪƛ 

transportowej), ŎȊŜƎƻ ǿȅǊŀȊŜƳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǎǇƽƧƴŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŀ 

w ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǎȊŜǊŜƎ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƵ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ όǘŀƪȍŜ ƻǎƽō 

o ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛύΣ ǳƧŜŘƴƻƭƛŎƻƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ǿǎǇƽƭƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

taryfowo-biletowe itd. 

Zaimplementowanie w obszarze funkcjonalnym modelu kooperacyjnego dla realizacji 

ǿȅȊǿŀƵ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƛǎǘƻǘƴŜ Řƭŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ŘƻōǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

Pakiet: WSPčĞPRACA 

Cel szczeg·ğowy 1.1. Rozszerzenie wsp·ğpracy na szczeblu samorzŃdowym 

i ponadlokalnym dla sprawnej realizacji zadaŒ aglomeracyjnych w zakresie 

transportu 
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np. ǇƻǇǊȊŜȊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ Řƻ ƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜōΣ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ 

komunikŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊōǳŘƻǿŀƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ 

Tabela 6. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǊƻōƻŎȊȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΣ 
ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Warunkiem skutecznej transformacji dotychczasowych form przemieszczania 

w ƪƛŜǊǳƴƪǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƧŜǎǘ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴƛŜ ǎȊŜǊŜƎǳ ŘȊƛŀƱŀƵ ǘǿŀǊŘȅŎƘ όƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘύ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ƳƛťƪƪƛƳƛ 

όƴƛŜƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅƳƛύΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳƛťƪƪƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ƻƎƽƱǳ 

interesariuszy ǿ ǘŜƳŀǘȅƪť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƴǇΦ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ 

informacyjnych, kampanii informacyjno-ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ ƛƳǇǊŜȊ ƛ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ǇƻŘƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀƭŜǘȅ ƛ ǿƛȊŜǊǳƴŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego, 

ǿȅŘŀǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ όƴǇΦ Řƴƛ ōŜȊ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳύΣ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿΣ ǎȊƪƻƭŜƵ ƛ ǇƭŀǘŦƻǊƳ 

e- learningowych, reklamy w mediach. Wszystkie wskazane ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǊƻŘȊŊ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿȅǎƛƱƪƽǿ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿ ƪǊŜƻǿŀƴƛǳ ǎǇƽƧƴŜƧ ǇƻƭƛǘȅƪƛΣ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀΣ 

bǳŘƻǿŀƴƛŀ ƴŀǿȅƪƽǿ ƛ ŜŘǳƪƻǿŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ ²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜƴƛŜ ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧ ǿ ǎŦŜǊȊŜ ȊƳƛŀƴ ƛ ǘǊŜƴŘƽǿ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƴǇΦ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƛ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 

przestrzennym. 

² ǇƻǿȅȍǎȊŜ ȊŀŘŀƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ zasad dobrych praktyk 

ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŎȊȅƭƛ ǘŀƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅƴƛƻǎƱȅ 

ƪƻƴƪǊŜǘƴŜΣ ǇƻȊȅǘȅǿƴŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘȅΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎƻōƛŜ ǇŜǿƛŜƴ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ 

ƛƴƴƻǿŀŎƧƛΣ ǇƻǿǘŀǊȊŀƭƴȅŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ȊŀƛƳǇƭŜƳŜƴǘƻǿŀƴƛŀ ǿ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ skuteczne ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ƻƎƽƱǳ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ 

w ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

 

 

Pakiet: WIEDZA I DOśWIADCZENIE 
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Tabela 7. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Wiedzŀ ƛ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǳŘȊƛŀƱ ǿŜ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀŎƘ ƛ ǿŀǊǎȊǘŀǘŀŎƘΣ 
ω ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ ȊŀǎŀŘ ŘƻōǊȅŎƘ ǇǊŀƪǘȅƪ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ƧŜŘŜƴ Ȋ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ς Ƴŀ Ȋŀ ȊŀŘŀƴƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ 

ƻǎƽō ǿ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ŎȊŀǎƛŜΦ wƻŘȊƛ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ 

ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇƻȍŊŘŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻǎƛŊƎƴŊŏ ŎŜƭŜ ǎǘŀǿƛŀƴŜ ǇǊȊŜŘ 

transportem publicznym na obszarze Aglomeracji. 

²ƱŀǏŎƛǿŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ Ǌƻƭƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego wymusza 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ Ǉrowadzenia ōŀŘŀƵ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǊǳŎƘƻǿȅŎƘΣ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ 

i eksploatacyjnych dla ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ƴƛŎƘΣ ƴǇΦ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ŘǊƽƎΣ ǇťǘƭŜ ƴŀǿǊƻǘƻǿŜΣ ǎǘŀƴ 

torowisk lub sieci trakcyjnej, ǿƛŜƭƪƻǏci Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ itd. 

Dla zwƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ w stosunku do 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

informatycznych i tecƘƴƛŎȊƴȅŎƘΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǘŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŀ ƴŀƭŜȍȅ ǿŘǊŀȍŀŏ ǊƻȊƪƱŀŘȅ ƧŀȊŘȅ 

ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ όǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƎƻŘȊƛƴ ƻŘƧŀȊŘƽǿΣ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ 

ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻŘƭŜƎŀƧŊŎŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜƧ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ όǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

i ǊƽȍƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿύΦ 

Efeƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ zidentyfikowane parametry ruchowe, handlowe 

i eksploatacyjne ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ƪǊŜƻǿŀƴƛŀ Ƨŀƪ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ. 

 

 

 

Cel szczeg·ğowy 1.2. Zwiňkszenie konkurencyjnoŜci transportu zbiorowego 
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Tabela 8. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Badania, analizy i optymalizacja 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǊǳŎƘƻǿȅŎƘΣ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ Řƭŀ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΤ 

ω ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΤ 
ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ 
ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿȅƳŀƎŀ ǎȊŜǊƻƪƛŜƎƻ 

ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ς InteliƎŜƴǘƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύΦ  

Wskazane systemy ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƻǎƛŊƎaŏ ǿȅƳƛŜǊƴŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ 

wykorzystania ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇǊȊȅ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜŘǳȍȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘŀŎƘ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ.  

{ȅǎǘŜƳȅ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ ƴƛƻǎŊ ǎȊŜǊŜƎ ȊŀƭŜǘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Řƭŀ ǇƭŀƴƛǎǘƽǿκƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ tƻȊǿŀƭŀƧŊ ōƻǿƛŜƳ ƴŀ sprawne 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊalnego. 

wƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎŦŜǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ 

ukierunkowany na: 

¶ ǇƻǇǊŀǿť ƪƻƳŦƻǊǘǳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƪŀƴŀƱƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ; 

¶ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΤ 

¶ ǊŜŘǳƪŎƧť ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘŀōƻǊŜƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅƳ Řƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ 

przewozowych; 

¶ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇŀǊƪƛŜƳ ǘŀōƻǊƻǿȅƳΤ 

¶ ƴŀŘȊƽǊ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΤ 

¶ sterowanie ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛe ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǊƻǿŊ. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ efektywne wykorzystywanie sieci transportowej 

ǇǊȊŜȊ Ǉƭŀƴƛǎǘƽǿ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ. 

 

 

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJłCE (ITS) 
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Tabela 9. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ {ȅǎǘŜƳȅ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ όL¢{ύ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƪŀƴŀƱƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 
ƛ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀƴƛŜ ƛŎƘ ȊŀǎƛťƎǳΤ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŦƭƻǘŊ ƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴŀŘȊƻǊǳ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΤ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǊƻǿŊ 
ƛ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƪŎȅƧƴŜƧ ǿǊŀȊ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ȊǿǊƻǘƴƛŎŀƳƛΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ 
ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

wƻȊǿƽƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƪƻǊŜǎǇƻƴŘƻǿŀŏ Ȋ rozwojem infrastruktury 

dedykowanej dla transportu publicznego oraz ograniczeniem motoryzacji indywidualnej. 

W ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǿȅȊǿŀƵ ƧŜǎǘ ȊŀƛƳǇƭŜƳŜƴǘƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳΣ ƪǘƽǊŜ ǳǇǊȊȅǿƛƭŜƧƻǿǳƧŊ ǇƻƧŀȊŘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

(np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone pasy autobusowo-tramwajowe, nowe torowiska 

tramwajowe) i ostatecznie ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ƴǇΦΥ 

¶ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΤ 

¶ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƛťŘȊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛΤ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΤ 

¶ zmniejszenie ȊƳƛŜƴƴƻǏŎƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ǘȅŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿΤ 

¶ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΦ 

 Kluczowym jest ǊƽǿƴƛŜȍ ǳǇǊȊȅǿƛƭŜƧƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΣ 

w ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ motoryzacji indywidualnej samochodowej. 

ZrealiȊƻǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǘƻ Ȋ ǳȍȅŎƛŜƳ wprowadzenia ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ Řƭŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ŘƻŎŜƭƻǿƻ pomogŊ organizatorom i ƻǇŜǊŀǘƻǊƻƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊǿƛťƪǎȊŀŏ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ (np. nadawanie priorytetu przy sygnalizacji odosobnionej 

i skoordynowŀƴŜƧΣ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǘȊǿΦ ǇǊȊŜŘǎȅƎƴŀƱƽǿ Řƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƧŀŘŊŎȅŎƘ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅƳ 

pasem ruchu).  

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ όǘŀƪȍŜ ƴƛǎƪƻōǳŘȍŜǘƻǿeύ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎe 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ƴǇΦ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ 

w centralnych czťǏŎƛŀŎƘ ƎƳƛƴΣ ȊƳƛŀƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ǳƭƛŎ όǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ǊǳŎƘǳ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǳƭƛŎΣ 
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ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ ǳƭƛŎ ǿ ŘŜǇǘŀƪƛύΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘΣ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀǎƛťƎǳ 

ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ poprawa funkcjonowania transportu 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳ ƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳ. 

Tabela 10. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Infrastruktura 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƘŀƴŘƭƻǿŜ 
όǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ Ǉŀǎȅ ǊǳŎƘǳΣ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ ƧŜȊŘƴƛŜΣ ƴƻǿŜ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜύΤ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǳǎǇǊŀǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ όǎȅǎǘŜƳȅ 
ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳΣ ǎȅǎǘŜƳȅ ǎŜƭŜƪŎƧƛ ƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅȊŀŎƧƛύΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

¦ǎƱǳƎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴŜ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜΦ tƻȍŊŘŀƴŜ ǎŊ ǿƛťŎ ǿƻȊȅ ƴƛǎƪƻ- lub zeroemisyjne, 

ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜΣ ƪƭƛƳŀǘȅȊƻǿŀƴŜΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊŜƎ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ 

monitoring przestrzeƴƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΦ  

bƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƛŜƧǎƪƛ ǇŜƱƴƛ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ǿ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ Ƴƛŀǎǘ ǿ kierunku 

αƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘέ ƻǏǊƻŘƪƽǿ όǎƳŀǊǘ ŎƛǘȅύΣ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƴǳǊǘŜƳ ƴƻǿȅŎƘ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΦ tǊƻƳƻŎƧŀ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 

όŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƛ ǎȊȅƴƻǿȅƳύΣ ƻǇǊƽŎȊ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƴƛǎƪƻ- lub  zeroemisyjnego taboru, powinna 

ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǘŀƪȍŜ ōǳŘƻǿť ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƴƛŜȊōťŘƴŜƧ Řƻ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎƛ 

i ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇŀƭƛǿŜƳ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅƳ όƴǇΦ ȊŀǇƭŜŎȊŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŀōƻǊǳ ǿ ȊŀƧŜȊŘƴƛΣ 

ƛƴǎǘŀƭŀŎƧŀ Řƻ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ƴƻǏƴƛƪƽǿ ŜƴŜǊƎƛƛύ ŎȊȅ ǘŜȍ ōǳŘƻǿť ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿť 

infrastruktury publicznego transportu zbiorowego (np. w zakresie sieci tramwajowej ς ǳƪƱŀŘǳ 

torowego oraz sieci trakcyjnej na trasacƘΣ ǿ ǘȅƳ ƴŀ ǇťǘƭŀŎƘΣ ōƻŎȊƴƛŎŀŎƘΣ ǿ ȊŀƧŜȊŘƴƛŀŎƘύΦ Tabor 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ Řƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΣ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǇǊȅȊƳŀǘ 

atrakcyjnej oferty przewozowej powinien ponadto: 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŏ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ όƴǇΦ ƻ numerze linii, trasie przejazdu, numerze 

bocznym); 

¶ ōȅŏ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ ǿ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƛ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧƛ ōƛƭŜǘƽǿΤ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎŀ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊǳΤ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ǿƽȊŜƪΤ 
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¶ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ƱŀǘǿƻǏŏ ǿŜƧǏŎƛŀ Řƻ ǇƻƧŀȊŘǳ όǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ŘǊȊǿƛΣ ƴƛǎƪŀ ǇƻŘƱƻƎŀύΤ 

¶ ōȅŏ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ ǿ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ƻǎƽō ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴȅŎƘ όƴǇΦ ōǊŀƪ ǎǘƻǇƴƛ ǇǊȊȅ 

ǿŜƧǏŎƛǳΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀǘȅ ƎƱƻǎƻǿŜύΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǘŀōƻǊŜƳ 

o wysokim standardzie. 

Tabela 11. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Tabor 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ȊŀƪǳǇ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ǘŀōƻǊǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻΤ 
ω ȊŀƪǳǇ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ƭǳō ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘŀōƻǊǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΤ 
ω ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘŀōƻǊǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻΤ 
ω ǿȅǇƻǎŀȍŀƴƛŜ ǘŀōƻǊǳ ǿ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘǳΤ 
ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊΣ ŘȅǎǘǊȅōǳŎƧť ōƛƭŜǘƽǿ ƛ ƛƴƴŜ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΤ 

ω ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ƛ ƴŀŘȊƻǊǳ ǊǳŎƘǳΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

² ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

w .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ŦƻǊƳ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΦ aƛŜƧǎŎŜƳ 

integracji komunikacji szynowej i autobusowej Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΦ YƻƳŦƻǊǘƻǿŜ 

ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ǎƱǳȍŊ ƪǊŜƻǿŀƴƛǳ ǇǊȊŜǿŀƎƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻΦ 

²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƳƛŜŏ ƴŀŘŀƴŊ ǿŀƎť όǇǊƛƻǊȅǘŜǘύΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎŊ ƴŀ ǊƻŘȊŀƧ 

i ȊŀƪǊŜǎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇƻŘƭŜƎŀƧŊŎŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǿ ŘŀƴȅƳ ǿťȋƭŜΦ bŀƧǇǊƻǎǘǎȊŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅȊŀŎƧŀ 

ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ƳƻȍŜ ǿťȊƱȅ ƴŀŘǊȊťŘƴŜΣ ƎƱƽǿƴŜΣ ǏǊŜŘƴƛŎƻǿŜ ƛ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜΦ 

 

 

Cel szczeg·ğowy 1.3. Zwiňkszenie atrakcyjnoŜci infrastruktury transportowej 
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Tabela 12. LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀƎƛ ǿťȊƱŀ 

wƻŘȊŀƧ ǿťȊƱŀ 
Kolej 

regionalna 

Komunikacja 
ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŀ 
(kolejowa i 

autobusowa) 

Komunikacja 
miejska 

(autobusowa i 
tramwajowa) 

Komunikacja 
autobusowa 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŀ 

{ŀƳƻŎƘƽŘ Rower 

bŀŘǊȊťŘƴȅ V V V V V V 

bŀŘǊȊťŘƴȅ 
ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅ 

V V V V V V 

DƱƽǿƴȅ V V V V V V 

DƱƽǿƴȅ 
ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅ 

V  V V V V 

|ǊŜŘƴƛŎƻǿȅ 
ȊǿȅƪƱȅ 

V  V  V V 

Graniczny 
V 

(opcja) 
  V V V 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ŎŜŎƘƻǿŀŏ ǎƛť ǏŎƛǏƭŜ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀΦ bŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘΣ ƻ ƛƭŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ tŀǊƪϧwƛŘŜΣ ǘƻ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ ƴŀŘǊȊťŘƴȅŎƘ 

i ǏǊŜŘƴƛŎƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ǿȅƳŀƎŀƴŜΦ ²ťȊƱȅ ƴŀŘǊȊťŘƴŜ ƛ ǏǊŜŘƴƛŎƻǿŜ ƴƛŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ 

ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΤ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ ƧŜǎǘ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀ ŎƘǿƛƭƻǿŜ ȊŀǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘǳ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ŘƻǿƻȍŊŎȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

do przystanku (Kiss&Ride).   

W ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǿťȊƱƽǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƛ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 

tŀǊƪϧwƛŘŜ όƪǘƽǊŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǇǊȊŜǿŀƎť ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŊ ƴŀŘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳύ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘǳ 

ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅ ƛ ȊōƛƻǊƻǿȅΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŀ tŀǊƪϧwƛŘŜ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ όȊŜ ǎǇƽƧƴŊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŊ ǿƛȊǳŀƭƴŊύΣ 

ŀ ǎǇƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƴƛŜƧ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƴŀƧǇǊƻǎǘǎȊȅ ƛ ƛƴǘǳƛŎȅƧƴȅΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ Řƭŀ ƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

traƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ 

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǘȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ό.ƛƪŜϧwƛŘŜύΦ 

tƻȍŊŘŀƴŀ ǇƻƧŜƳƴƻǏŏ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tŀǊƪϧwƛŘŜΣ jest ǏŎƛǏƭŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴŀ ƭƻƪŀƭƴƛŜ ƛ ȊŀƭŜȍŜŏ 

ōťŘȊƛŜ ƳΦƛƴΦ ƻŘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿŜƎƻ ƛ ƻōǎȊŀǊǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǘŜƎƻΣ 

ƳƛƴƛƳŀƭƴŀ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǿȅƴƻǎƛŏ рл miejsc postojowych dla 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǊŀȊ нл ƳƛŜƧǎŎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ ² ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘΣ ǇǊȊȅ ƳƴƛŜƧ 
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ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ Řƻ ǇƻȊƛƻƳǳ мл-20 stanowisk. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. 

Tabela 13. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Infrastruktura 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ōǳŘƻǿŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘΣ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀΣ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ 
ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όȊōƛƻǊƻǿȅΣ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅΣ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅΣ ǇƛŜǎȊȅύΣ ǿǊŀȊ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎȅƳƛ ǘŜ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΤ 

ω ōǳŘƻǿŀ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ 
ǿȅƴƛŜǎƛƻƴȅŎƘ ǇŜǊƻƴƽǿΣ ŀƴǘȅȊŀǘƻƪΣ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǿƛŀǘΣ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊΣ ƛǘǇΦΤ 

ω ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ όǇŀǊƪϧǊƛŘŜΣ 
ƪƛǎǎϧǊƛŘŜύΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

{ǇǊŀǿƴŜ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǊƽȍƴȅƳƛ ǊƻŘȊŀƧŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ 

ǊǳŎƘŜƳ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǿǎǇƽƱŎȊŜǏƴƛŜ ōŜȊ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ L¢{Σ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ 

technologie ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ ƛ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ƛ ǇƻƧŀȊŘŀƳƛΦ 

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǇŀǊǘȅŎƘ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ L¢{ 

podyktowane jest ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 

W Bydgoskim ObszaǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Řƭŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƻƎƽƱǳ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ȊŀǎŀŘƴŜ ōȅƱƻōȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǘŀƪƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅΣ Ƨŀƪ np.: 

¶ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ όȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ƻŘƧŀȊŘŀŎƘ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿȅōƽǊ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƧ ǘǊŀǎȅύΤ 

¶ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊ όȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎȅ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜƳ 

ƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ ƻǊŀȊ ƛƴŦƻǊƳǳƧŊŎȅ ƻ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀƧťǘƻǏŎƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿύΤ 

¶ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ όǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ƭŜǇǎȊŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ 

i ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳ ƪƻƴǘǊƻƭƛ όŎƘǿƛƭƻǿŜƧ 

i ƻŘŎƛƴƪƻǿŜƧύΣ ȊōƛŜǊŀƧŊŎȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘύΦ 

²ŀȍƴŀ ƧŜǎǘ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƛ ǳǎƱǳƎΦ 

Przeprowadzenie swoistej dƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ 

hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ όŎȊȅƭƛ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǿ ƛŎƘ ŎȅŦǊƻǿŜ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƪƛύ ƧŜǎǘ ǿŀȍƴŜ Řƭŀ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJłCE 
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Efekty Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǎŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ Řƭŀ 

ŎŀƱŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀŏ ǎƛť ōťŘȊƛŜ ƳΦƛƴΦ Řƻ ǳǎǘŀƴŘŀǊȅȊƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊΣ ƭŜǇǎȊŜƧ 

ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΣ ƭŜǇǎȊŜƎƻ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƛ ŘƻōǊȅŎƘ ǇǊŀƪǘȅƪΦ 

5ƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŀ ƴŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅȊŀŎƧť ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧť ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ōȅ Řƻǎǘƻǎƻǿŀŏ ǳǎƱǳƎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ŘƻŘŀƴŜƧ Řƻ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇƻǘǊȊŜō 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ  

²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ L¢ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿƛŜƭŜ ǳǎƱǳƎ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ŘŀƴȅƳƛ ƻǊŀȊ ȊŀƪƱŀŘŀŏ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅƳƛ ǳǎƱǳƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ όnp. w sektorze turystyki, 

kultury, edukacji). 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǿȅǎƻƪŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ. 

Tabela 14. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ {ȅǎǘŜƳȅ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ L¢{ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ 
ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅƳƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘΣ 
ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳΤ 

ω ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǇƭŀǘŦƻǊƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ 
ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅƳƛ ǳǎƱǳƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ όǘǳǊȅǎǘȅƪŀΣ ƪǳƭǘǳǊŀΣ ŜŘǳƪŀŎƧŀΣ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛΣ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ 
ƪŀǊǘȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƛ ƎƳƛƴƴŜύΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

 

wƻȊǿƛŊȊȅǿŀƴƛŜ ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Ƴǳǎƛ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƴŀ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴȅƳ ǿ ǎǇƻǎƽō ŎƛŊƎƱȅ zbieraniu, analizowaniu, przetwarzaniu informacji oraz 

interpretowaniu ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇŀƴǳƧŊŎȅŎƘ na danym odcinku drogi lub ƻōǎȊŀǊȊŜ ƻǊŀȊ ǇƻŘƧťŎƛu 

ostatecznych decyzjiΣ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅōƽǊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƴǘǊƻƭƛΦ Obecnie 

wskazane ȊŀŘŀƴƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊōǳŘƻǿȅǿŀƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ 

Cel szczeg·ğowy 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwiŃzaŒ w sektorze 

mobilnoŜci 

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJłCE ZARZłDZANIE 
RUCHEM 
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drogowym. Systemy ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ƴŀŘȊƽǊ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ŀ ǇǊȊŜȊ to optymalizuƧŊ 

ǎǇƻǎƽō korzystania z sieci drogowej, ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŜ ǿ krytycznych punktach, 

a ponadto ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ ǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿ ǏƭŀŘ Ȋŀ 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ǎƛť ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ   

²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴŀŘȊƻǊǳ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ Ǉƻǿƛƴƴƻ 

ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ǘǊȊȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ǿ ǎƛŜŎƛ ǳƭƛŎ ƛ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅ ƴŀŘȊƽǊ ς ǎǘŜǊǳƧŜ ǊǳŎƘŜƳ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧ ƛ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀ ƪƛŜǊƻǿŎƻƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

warunkaŎƘ ǊǳŎƘǳΤ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ Řƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛΣ ƳƻȍŜ 

ǘŀƪȍŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

uprzywilejowanych; 

¶ ƪƻƴǘǊƻƭŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƛ ƴŀŘȊƽǊ ƴŀŘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ ǊǳŎƘǳ ς ǿŜǊȅŦƛƪǳƧŜ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ 

ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪǳƧŜ ƱŀƳƛŊŎȅŎƘ 

przepisy; 

¶ ǇƻōƽǊ ƻǇƱŀǘ ς ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻōƽǊ ƴŀƭŜȍƴƻǏŎƛ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ όŎŜƴǘǊŀΣ 

ǎǘǊŜŦȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜύ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƻōƧťǘȅŎƘ ƻōƻǿƛŊȊƪƛŜƳ ǿƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ƻǇƱŀǘȅΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ŎŀƱƻǏŎƛƻǿȅ ƴŀŘȊƽǊ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ. 

Tabela 15. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ {ȅǎǘŜƳȅ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŦƭƻǘŊ ƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƴŀŘȊƻǊǳ ƴŀŘ ǎƛŜŎƛŊ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

LƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǎƱǳȍŊ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛǳ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ 

oddziaƱǳƧŜ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ ¦ŘƻƎƻŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ȋ ǎƛŜŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ƴǇΦ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ 

ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ ½ƴŀƳƛŜƴƴȅƳ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƧŜǎǘ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ sygnalizacji 

ǏǿƛŜtlnȅŎƘΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿŀƭŀ lepiej wykorzystȅǿŀŏ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵΣ a przy tym 

zapewnia poprawť ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όǘƧΦ ǇƱȅƴƴƻǏŏ ǊǳŎƘǳύΦ ² ƎǊŀƴƛŀŎƘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǇƻȍŊŘŀƴȅ ƧŜǎǘ ŘŀƭǎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ Ƨǳȍ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜƎƻ ƻbszarowego sterowania 

ruchem drogowym na zasadzie tzw. αȊƛŜƭƻƴŜƧ Ŧŀƭƛέ όǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅ ƴŀ ǘŀƪƛƳ sterowaniu 

Pakiet: SYSTEMY UDOGADNIAJłCE KORZYSTANIE Z 
SIECI TRANSPORTOWEJ 
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ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŊ ǏǿƛŜǘƭƴŊ ƴŀ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘΣ ƪǘƽǊŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ŎƛŊƎƛŜƳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ōŜȊ ȊŀǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŀ ǎƛť).  

² ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǇƻǘǊȊŜō ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǿŘǊŀȍŀŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ automatycznie 

ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ ŀƪǘǳŀƭƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎŜ ǎƛť ƴŀ ǎǘŀƴƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǿƭƻǘƽǿ ƛ ǇƻŘŜƧƳǳƧŊŎŜ decyzje ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ōŊŘȋ ǎƪǊƽŎŜƴƛŀ ǎȅƎƴŀƱǳ ȊƛŜƭƻƴŜƎƻ (tzw. 

sygnalizacje akomodacyjne).  

² ǘǊƻǎŎŜ ƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όǇƛŜǎȊȅŎƘ 

i ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿύ ƴŀƭŜȍȅ ƻŘŎƘƻŘȊƛŏ ƻŘ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎǘŀƱƻŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ 

ǿȅƪǊȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŜǘŜƪǘƻǊƽǿ ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘ όǇǊȊȅŎƛǎƪƽǿ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘύ ƭǳō 

ƴƛŜǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ ǇƛŜǎȊŜƎƻ όƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƪŀƳŜǊ ƭǳō ŘŜǘŜƪǘƻǊƽǿ ǊŀŘŀǊƻǿȅŎƘύΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ zapewnione udogodnienia teleinformatyczne 

Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ. 

Tabela 16. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Systemy ǳŘƻƎŀŘƴƛŀƧŊŎŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŜ ŀƪƻƳƻŘŀŎȅƧƴŜΣ ȊƛŜƭƻƴŜ ŦŀƭŜΣ ǇǊŜƻǎǘǊȊŜȍŜƴƛŀΣ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧŜ 

Ȋ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅƳƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪŀƳƛ ǊǳŎƘǳύΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ƻŘōƛƽǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǎŊ 

ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΦ {ƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊ ǿȅƎƻŘť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎ 

ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀǘƽǿΦ ½ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ ǎŊ ƪŀƴŀƱŜƳ ǎȊȅōƪƛŜƧ 

komunƛƪŀŎƧƛ Ȋ ǇŀǎŀȍŜǊŀƳƛΦ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ǿŘǊŀȍŀƴŜ ǿ ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ς ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ Ƨŀƪ ƛ ƴŀ ŘǿƻǊŎŀŎƘΣ ǿťȊƱŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǇŜǊƻƴŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘΦ 

W przypadku ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀŘōŀŏ ƻ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜ ǘŀōƭƛŎŜ 

kierunkowe, rozlokowane z ǇǊȊƻŘǳΣ Ȋ ōƻƪƽǿ ƛ Ȋ ǘȅƱǳ ƻǊŀȊ ǿŜ ǿƴťǘǊȊǳ ǇƻƧŀȊŘǳΣ ǿȅǏǿƛŜǘƭŀƧŊŎŜ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť ƻ ƭƛƴƛƛΣ ǘǊŀǎƛŜΣ ƴŀǎǘťǇƴȅƳ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƛǘǇΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇƻȍŊŘŀƴȅ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳ 

ȊŀǇƻǿƛŜŘȊƛ ƎƱƻǎƻǿȅŎƘΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳΦ 

W ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ǿƛȊǳŀƭƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴŀ Ȋŀ 

ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴȅŎƘ ǘŀōƭƛŎŀŎƘ ǇǊȊȅƧŀȊŘƽǿ ƛ ƻŘƧŀȊŘƽǿΣ ŀ ƴŀ ŘǿƻǊŎŀŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ 

Pakiet: SYSTEMY POPRAWIAJłCE DOSTŇPNOśĹ 
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rozszerzona o zapowƛŜŘȊƛ ƎƱƻǎƻǿŜΦ ² ǘǊȅōƛŜ ǇǊŀŎȅ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅƳ όƻƴ-line) na tablicach 

ǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǿȅǏǿƛŜǘƭŀƴȅ ŎȊŀǎ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿȅΣ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ƪƻǊȅƎƻǿŀƴȅ ƻ ǿȅƴƛƪƱŜ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ƧŀȊŘȅ 

ƻŘǎǘťǇǎǘǿŀ ς ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀΦ  

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ nowoczesne 

i zintegrowane systemy biletowe. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ǿ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ. 

Tabela 17. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ {ȅǎǘŜƳȅ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƪŀƴŀƱƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 

ƛ ǊƻȊǎȊŜǊȊŀƴƛŜ ȊŀǎƛťƎǳΤ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

 

Instytucjonalne zagadnienie ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜƳ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ jest ȊŀŘŀƴƛŜƳ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅƳΣ 

a ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿȅƳ Řƭŀ ǇƻƳȅǏƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

²ȅǊŀȊŜƳ ǘŀƪƛŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƳƻƎŊ ōȅŏ ȊŜǎǇƻƱȅ ǳǘǿƻǊȊƻƴŜ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀŎƘ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΣ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƭǳō ǊƻŘȊŀƧ ȊǿƛŊȊƪǳΣ 

ƳƻƎŊŎȅ ŦƻǊƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ƻōǎȊŀǊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅΦ ² ŘǊǳƎƛƳ 

przypadku zŀƪǊŜǎ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛ ǇƻǿǎǘŀƱŜƧ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴȅ ǇǊȊŜȊ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ, a zakres przekazanych 

ȊŀŘŀƵ ƳƻȍŜ ōȅŏ Ǌƽȍƴȅ. 

Cel szczeg·ğowy 2.1. Rozszerzenie wsp·ğpracy na szczeblu samorzŃdowym 

dla sprawnej realizacji zadaŒ aglomeracyjnych w zakresie planowania 

przestrzennego 

Pakiet: WSPčĞPRACA 
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/ŜƭŀƳƛ ǘŀƪƛŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ ǎƪǳǇƛŜƴƛŜ ǿȅǎƛƱƪƽǿ ƴŀ ǿƱŀǏŎƛǿȅƳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛǳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊzennego; 

¶ minimalizowanie potrzeby ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ; 

¶ ograniczenie rozlewaniŀ ǎƛť zabudowy; 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǎƱŀōƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅŎƘ. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ zbudowana struktura organizacyjna w zakresie 

planowania przestrzennego. 

Tabela 18. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇŀƪƛŜǘǳ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ 

ǿ .ȅŘhCΤ 

ω ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 

ȊŀƭŜŎŜƵ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƳƻŘŜƭǳ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻπǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

wƻȊǿƽƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŎƛŊƎŀƧŊŎȅ Ȋŀ ǎƻōŊ ȊƳƛŀƴȅ ƴŀ ǘƭŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ 

i ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ ½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴŀ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ǎǇǊŀǿƴŜΣ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴŜ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛťΣ ǇǊȊȅ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ǿȅȊǿŀƵ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΦ LǎǘƻǘŊ ŘȊƛŀƱŀƵ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ǳƧťŎƛǳ ŎŀƱƻǏŎƛƻǿȅƳ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ 

hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ racjonalne planowanie przestrzenne; 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ przemieszczania; 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜƳΤ 

¶ ǿȊǊƻǎǘ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΤ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ. 

bŀ ƎǊǳƴŎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛa racjonalnej 

i efektywnej struktury funkcjonalno-ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ Ȋ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƻƴȅƳƛ (kompletnymi) 

jednostkami osadniczymi. W odniesieniu do koncepcji Transit Oriented DevelopmentΣ ǊƻȊǿƽƧ 

Pakiet: PLANOWANIE PRZESTRZENNE 
ZORIENTOWANE NA TRANSPORT 
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ƻǊŀȊ ǇǊƻŎŜǎ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƪƱŀǏŏ ƴŀŎƛǎƪ ƴŀ Ƨŀƪ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

tǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳƛ ȊŘƻƭƴƻǏŎƛŀƳƛ 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅƳƛΦ tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴŜ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǿƛťŎ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏΥ  

¶ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƛ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ όƘŀƴŘŜƭΣ ǳǎƱǳƎƛ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴŜ ƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜΣ 

miesȊƪŀƴƛŀ ƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜύΤ 

¶ ǿȅǎƻƪŊ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŏ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛΤ 

¶ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΤ 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΤ 

¶ nadanie priorytetu przemieszczeniom niezmotoryzowanym lub realizowanym 

transportem zbiorowym. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŀ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 

przestrzennego i transportowego.  

Tabela 19. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Planowanie przestrzenne zorientowane na transport 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƴŀ ƎǊǳƴŎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΤ 

ω ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ¢Ǌŀƴǎƛǘ hǊƛŜƴǘŜŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǿŀǊǘȅΣ ǿ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ ǇƛŜǎȊȅƳ ς ǳǊŜŀƭƴƛŜƴƛŜ ǿƛȊƧƛ 

Ƴƛŀǎǘŀ ǇƛťǘƴŀǎǘƻƳƛƴǳǘƻǿŜƎƻΤ  

ω ǊƻȊǿƽƧ ƪƻƳǇƭŜǘƴȅŎƘΣ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

[ƛŎȊōŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ 

hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ȊƴŀŎȊƴȅ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ 

ƎƳƛƴŀŎƘΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ǎǘǊŀǘȅ ŎȊŀǎǳ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ȊŜ ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ 

prȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊōƛƻǊƻǿȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ǎǇǊŀǿƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ w celu 

Cel szczeg·ğowy 2.2. Zwiňkszenie dostňpnoŜci transportu zbiorowego 

Pakiet: AGLOMERACYJNY UKĞAD KOMUNIKACJI 
ZBIOROWEJ 
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ȊŀŎƘťŎenia Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜgo grona ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ǿȅōƻǊǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ tƻŘǎǘŀǿŊ 

ŘȊƛŀƱŀƵ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛŜŎƛŀ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ƧŜǎǘ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀŘŜƪǿŀǘƴŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ȊŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀƳƛ ǘǿƻǊȊŊŎȅƳƛ .ȅŘƎƻǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ Ȋbiorowej.  

CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘ 

ƪŊǘŜƳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅƳΦ YƭǳŎȊƻǿȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇƻǿƻƱŀƴƛŜ 

ƧŜŘƴŜƎƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

w ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΦ LƴǎǘȅǘǳŎƧŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ǉƻǿǎǘŀŏ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀ 

ȊŀǿŀǊǘŜƎƻ ƳƛťŘȊȅ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛ .ȅŘhC ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ 

ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵΣ ǳ ǇƻŘǎǘŀǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ƭŜȍŊ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊŜ ǳƳƻǿȅ ȊŀǿƛŜǊŀƴŜ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ ƛ ǿȅōǊŀƴȅƳƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego.  

hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƧŜŘŜƴ ǇƻŘƳƛƻǘ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ŘƻΥ 

ω ƪƭŀǊƻǿƴȅŎƘ ǊƻȊƭƛŎȊŜƵ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƎƳƛƴ Ȋ ǿȅŘŀǘƪƽǿ ǇƻƴƻǎȊƻƴȅŎƘ ƴŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΤ 

ω ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΤ 

ω ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿƻπōƛƭŜǘƻǿŜƧ όōƛƭŜǘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅύΤ 

ω ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎŜƧ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όǿ ǘȅƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻōǎƱǳƎƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ǿȅƪƭǳŎȊƻƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴƛŜΤ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻύΤ 

ω ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ όƎƻŘȊƛƴȅ 

ƻŘƧŀȊŘƽǿΣ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀύΤ 

ω ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ όǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿύΤ 

ω ǊƻȊǿƛƧŀƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ǿ ǊŀƳŀŎƘ LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳƽǿ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΤ 

ω ǇƻǇǊŀǿȅ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΤ 

ω ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǳǊŜƎǳƭƻǿŀƴƛŀ Ǌȅƴƪǳ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

ƧŜƎƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŎƛΦ 

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎƳƛƴ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘύΣ ƪǘƽǊŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎǿƻƧŊ ǎȅǘǳŀŎƧť 

ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ ƴƛŜ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ Ǉƻƴƻǎƛŏ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ǇƻŘŜƧƳƻǿŀŏ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƧ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛƻǿȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŀƴƛŜ 

zŀƳƪƴƛťǘȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǎȊƪƻƭƴȅŎƘ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƻǘǿŀǊǘȅƳΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘƽǿ 

ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅƪƭǳŎȊŀŏ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳΣ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 

komunikacji autobusowej przez gminy samodzielnie. 
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5ƭŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǿŀȍƴŊ ƪǿŜǎǘƛŊ 

ƧŜǎǘ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 

½ŀƪǊŜǎ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ƳΦƛƴΦ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀΣ ōǳŘƻǿȅ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧ ƛ ƻƪƻƱƻǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΣ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

wykorzystywanych w transporcie zbiorowym, jednolitej identyfikacji wizualnej, etc. 

² ǊŀƳŀŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿŀȍƴŜ ǎŊ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ŎŜŎƘŀŎƘ 

ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀ 

ǇƭŀǘŦƻǊƳŀŎƘ ŎȅŦǊƻǿȅŎƘ όƻǘǿŀǊŎƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘύΣ Ŏƻ ŘƻŎŜƭƻǿƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǇƻȊǿŀƭŀŏ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ƴŀ ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ǿȅōƻǊǳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ ŎȊȅƭƛ 

ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧƛ Řƭŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿƱŀǎƴȅƳƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛΦ /ƘƻŘȊƛ ǘǳ ƻ ǳƳƻȍliwienie 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀΣ ǊŜȊŜǊǿƻǿŀƴƛŀ ƛ ƻǇƱŀŎŀƴƛŀ ǿƛŜƭǳ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǳǎƱǳƎ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ƧŜŘƴŜƎƻ ƪŀƴŀƱǳ όǘȊǿΦ aŀŀ{ ς Mobility-as-a-Service; 

ƳƻōƛƭƴƻǏŏ Ƨŀƪƻ ǳǎƱǳƎŀύΦ ¦ǎƱǳƎŀƳƛΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǇƻǿȅȍŜƧΣ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǊƽȍƴŜ ŦƻǊmy transportu 

zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy car-ǎƘŀǊƛƴƎǳΣ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ ƛǘǇΦ 

tƻŘƳƛƻǘȅ ǿȅƪƻƴǳƧŊŎŜ ǳǎƱǳƎƛ aƻōƛƭƛǘȅ-as-a-{ŜǊǾƛŎŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀŏ ƴŀ ǇƭŀǘŦƻǊƳť 

ŎȅŦǊƻǿŊ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ Ƨǳȍ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀŎƘΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƳƛŜŏ 

ȊŀƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΦ  

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǿȅǎƻƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

do efektywnego transportu zbiorowego. 

Tabela 20. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu AƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ǳƪƱŀŘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ zbiorowej 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻΣ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ 
ǎƛŀǘŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘ όŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΣ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧŀ 
ƻŘƧŀȊŘƽǿΣ ƪƻƳŦƻǊǘ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀύΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧ ƛ ƻƪƻƱƻǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΤ 
ω ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΤ 
ω ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōƛƭŜǘǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻΤ 
ω ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ 
ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ς ƻǘǿŀǊŎƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ {ȅǎǘŜƳƽǿ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ 
tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΤ 

ω ǿȅƳƛŀƴŀ ǘŀōƻǊǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ ƴŀ ƴƛǎƪƻπ ƭǳō ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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LǎǘƻǘŊ ŘȊƛŀƱŀƵ Řƭŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǎŀƳƻǿȅǎǘŀǊŎȊŀƭƴƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƧŜǎǘ ƭŜǇǎȊŜ ȊōƛƭŀƴǎƻǿŀƴƛŜ 

ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ƳƛŜƧǎŎ ǳǎƱǳƎΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƛŜƧǎŎ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ ²ƛŊȍŜ ǎƛť ǘƻ 

z opracowaniem modelu funkcjonalno-przestrzennego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, 

ǿǎƪŀȊǳƧŊŎŜƎƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ƛ ǎǇƻǎƽō ȊŀōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ /ŜƭŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŜǎǘ 

ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ przestrzeni (systemu transportowego i osadniczego) w ǎǇƻǎƽō ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅΣ ŀōȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ōȅƱȅ ƪƻƳǇƭŜǘƴƛŜ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƻƴŜΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ 

z centrami lokalnymi.  

aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΣ ǿǎȊŜƭƪƛŜ 

ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŀ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΣ 

ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ WŜǎǘ ǘƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ Řƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ¢Ǌŀƴǎƛǘ 

hǊƛŜƴǘŜŘ 5ŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƧ ǊƻȊǿƽƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿťȊƱƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǏǊŜŘƴƛƻ ƛ ǿȅǎƻƪƻ ȊŀƎťǎȊŎȊƻƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴŜƧ 

i ōƛǳǊƻǿŜƧΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜƧ ǿ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǳǎƱǳƎƛ zdrowotne, administracyjne, edukacyjne, 

handlowe oraz miejsca zatrudnienia, co Ƴŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴƻǿŀŏ ǿȅōƽǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 

tƻƴŀŘǘƻ Řƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǇǊȊȅǿǊƽŎŜƴƛŜ ƴŀ ƴƛŎƘ ǿȅȍŜƧ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƛ ŦǳƴƪŎƧƛΦ 

bŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǎŀƳƻǿȅǎǘŀǊŎȊŀƭƴȅŎƘ ȊŀōǳŘƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƭƻƪƻǿŀƴŀ 

w ǎǇƻǎƽō ȊǿŀǊǘȅΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ƪƻƳŦƻǊǘ ǇƛŜǎȊȅƳ όǇƻǇǊȊŜȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ 

ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳΣ ƴǇΦ ȊŀƳȅƪŀƴƛŜ ǳƭƛŎ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƳŜŎƘŀƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ǿȅŘȊƛŜƭŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ 

Ǉŀǎƽǿ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘύΣ zgodnie 

Ȋ ƛŘŜŊ Ƴƛŀǎǘŀ ǇƛťǘƴŀǎǘƻƳƛƴǳǘƻǿŜƎƻΦ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

ŘŜŎŜƴǘǊŀƭƛȊŀŎƧƛ ȍȅŎƛŀ ƛ ǳǎƱǳƎΣ ǘŀƪ ōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƳƻƎƭƛ ȊŀǎǇƻƪƻƛŏ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

w ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƧ ƻƪƻƭƛŎȅΦ YƻƴŎŜǇŎƧŀ Ƴƛŀǎǘŀ ǇƛťǘƴŀǎǘƻƳƛƴǳǘƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻǊȊȅǎǘƴŀ 

z ǇƻǿƻŘƽǿ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ȊŘǊƻǿƻǘƴȅŎƘ ς ōƭƛǎƪƛ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŀŎƘťŎŀ Řƻ 

rezygnacji z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƴǇΦ ǊƻǿŜǊƽǿ ƭǳō ǎǇŀŎŜǊƽǿΣ Ŏƻ Ƴŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

Cel szczeg·ğowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej 

Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE 
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ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ǎŀƳƻǇƻŎȊǳŎƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ²ǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǘƻ ǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǿ Ȋŀkresie 

redukcji zapotrzebowania na transport indywidualny. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ uzgodniona lokalizacja ƛ ǎǇƻǎƽō ȊŀōǳŘƻǿȅ 

ƴƻǿȅŎƘ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

Tabela 21. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Obszary samowystarczalne 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƳƻŘŜƭǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻπǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 
CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΤ 

ω ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǎǇƻǎƻōǳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΤ 

ω ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜǘƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ 
ƳƻȍƭƛǿƛŜ Řǳȍƻ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ƪƻƳŦƻǊǘǳ przemieszczania w Bydgoskim Obszarze 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƧŜǎǘ ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǘŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŀ 

ƴŀƭŜȍȅ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏ ǇƻŘƧťŎƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƭǳō 

ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ƧŜƎƻ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ ²ȅƳŀƎŀ ǘƻ ƴƛŜ 

ǘȅƭƪƻ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ όǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȊŜǊƻƪƻ ǇƻƧťǘŊ ƪŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŊ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƴǇΦ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

w ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Ȋ ȊŀƪŀȊŜƳ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ¢ŜƳǇƻ олΣ 

wprowadzanie stref woonerf9Φ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƧŜŘȅƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǎǘǊŜŦ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ƪƻƳŦƻǊǘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƻǎƽō 

ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻΣ ǊƻǿŜǊŜƳ ƭǳō ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ 

5ƻōƽǊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǘȅǇ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜƧ όƻǎƛŜŘƭŜΣ 

ƳƛŀǎǘƻΣ ǿƛŜǏύΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻŘƳƛŜƴƴŊ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳΣ ǊƻŘȊŀƧ 

zabudowy. 

 

9 CȊȅƭƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΣ ƪǘƽǊŀ ƎƻŘȊƛ ƛƴǘŜǊŜǎȅ ǿƛŜƭǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ {ǘǊŜŦŊ ǘŊ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǎƛť ŎƛŊƎƛ ǇŜƱƴƛŊŎŜ 
ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ǌƻƭť ǳƭƛŎȅ ƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘΣ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƛŜƧǎŎ ǎǇƻǘƪŀƵΦ [ƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ulega dotychczas zachowany 
ǎȊǘȅǿƴȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ƴŀ ƧŜȊŘƴƛť ƛ ŎƘƻŘƴƛƪΦ 

Pakiet: USPOKOJENIE RUCHU 
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²ǎȊŜƭƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

obwodnicowym poǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ōȅ ƳŀƪǎȅƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŏ Řƭŀ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ½ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ŎƘƻŘȊƛ ǘƻ ǳ ŦŀƪǘȅŎȊƴŜ ȊǊŜŘǳƪƻǿŀƴƛŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ Ǉƻǘƻƪǳ ǊǳŎƘǳΣ 

z ŘǊǳƎƛŜƧ ȊŀǏ ς o zabezpieczenie lokalnej gospodarki Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. 

W ǿȅƴƛƪǳ ȊƳƛŀƴ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴƛŜ ǿƻƭƴƻ ōƻǿƛŜƳ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀŏ Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΣ ƭŜŎȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƛŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΦ  

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ milowy): ƻŘŎƛŊȍƻƴȅ ǳƪƱŀŘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ. 

Tabela 22. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Uspokojenie ruchu 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ōǳŘƻǿŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻōǿƻŘƴƛŎƻǿȅŎƘ ŎŜƭŜƳ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ Ȋ ǘŜǊŜƴƽǿ 
ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΤ 

ω ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŀŎƘ ƳƛŀǎǘΤ 
ω ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ¢ŜƳǇƻ олΣ ǎǘǊŜŦ ǿƻƻƴŜǊŦΤ 
ω ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƴŀǊȊťŘȊƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 
ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΤ 
ω ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ L¢{ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 
Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƪƻƴŎŜǇŎƧŊ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ǘǊȊŜŎƛŜƧ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ό{ƳŀǊǘ /ƛǘȅ оΦлύ Řƻ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀŏ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŎȅŦǊƻǿŜΦ ²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛŎƘ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť Řƻ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ƛ ǿȅȍǎȊŊ ƧŀƪƻǏŏ 

ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƧŀ ƳƻŘŜƭǳ {ƳŀǊǘ /ƛǘȅ оΦл ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ Řƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

technologiƛ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇǊƻƧŜƪǘŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ƴǇΦ Ȋ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳƛΣ 

Cel szczeg·ğowy 2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwiŃzaŒ w poğŃczeniu 

mobilnoŜci i Ũycia spoğecznego 

Pakiet: DOSTŇPNOśĹ DO INFORMACJI I USĞUG 



 

Strona 91 z 167 

PLAN ZRìWNOWAƒONEJ MOBILNOŴCI MIEJSKIEJ 

DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛΣ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅƳƛΣ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅƳƛ ƭǳō ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŀ ƪŀǘŀƭƻƎǳ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴȅŎƘ 

danych publicznych w formie open data. 

²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ L¢ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿƛŜƭŜ ǳǎƱǳƎ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ŘŀƴȅƳƛΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

komunikacyjno-informatyczne Ƴƛŀǎǘ {ƳŀǊǘ /ƛǘȅ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƭŜǇƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀŏ ŘƻǎǘťǇƴŜ 

Ȋŀǎƻōȅ ƻǊŀȊ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǇƻƭŜǇǎȊȅŏ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ aƻȍƭƛǿŜ όƛ ǇƻȍŊŘŀƴŜύ Řƻ 

zaimplementowania projekty, to: 

¶ ǇƭŀǘŦƻǊƳŀ ŎȅŦǊƻǿŀ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎŀ ǳǎƱǳƎƛ aƻōƛƭƛǘȅ-as-a-{ŜǊǾƛŎŜ όǊƽȍƴŜ ŦƻǊƳȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy car-ǎƘŀǊƛƴƎǳΣ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƴŀ ȍŊŘŀƴƛŜ 

itp.); 

¶ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅƳƛ όǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƧ 

ǿȅǎȊǳƪƛǿŀŏ ǿƻƭƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜ ǿ ŘŀƴŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ Řƻƪƻƴȅǿŀŏ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ŎȊŀǎ 

postoju); 

¶ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǳǎƱǳƎ ǿ ǳǊȊťŘŀŎƘΤ 

¶ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ǿǊŀȊ Ȋ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅƳ ƴŀ Ǉƭŀƴƻǿanie 

ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘȊǿΦ ǇƭŀƴŜǊ ǇƻŘǊƽȍȅύΤ 

¶ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǏƭŜŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅƳ 

i zaplanowanie przejazdu; 

¶ e-ǇƱŀǘƴƻǏŎƛΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ zapewniona wysoka ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻŘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƛ 

e-ǳǎƱǳƎ. 

Tabela 23. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu DƻǎǘťǇƴƻǏŏ do informacji ƛ ǳǎƱǳƎ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ 
ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΣ ǳǎƱǳƎ ǿ ǳǊȊťŘŀŎƘΣ ǳǎƱǳƎ aŀŀ{Σ ǏƭŜŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿΤ 

ω ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ŘŀƴȅŎƘ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴȅŎƘ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ƻǇŜƴ ŘŀǘŀΤ 
ω ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ {ƳŀǊǘ /ƛǘȅ оΦлΤ 
ǎƪƛŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧ Ƨŀƪ ƛ ŘŜŎȅŘŜƴǘƽǿΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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wƻȊǿƽƧ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜƧ ǎƛť Řƻ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧΣ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ȊƳƛŀƴ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ Funkcjonalnym. 

½ŀǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅŎƘ ƛŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƪŀƳƛ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ 

ǇǊȊȅƧŀȊƴȅƳ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ. Silniki ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊ 

ƻŘƴŀǿƛŀƭƴŜ ȋǊƽŘƱŀ ŜƴŜǊƎƛƛΣ ŀ Ŏȅƪƭ ƛŎƘ ǇǊŀŎȅ ƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴia toksycznych 

ȊǿƛŊȊƪƽǿΣ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎƛƭƴƛƪƽǿ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅŎƘΦ 

tƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ 

ƻ ǊȊŊŘƻǿŜ ŘƻǇƱŀǘȅ Řƻ ȊŀƪǳǇǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ƴŀǇťŘȊƛŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ŘŀǊƳƻǿŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ 

ǿ ǇƱŀǘƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƧŀȊŘȅ Ǉƻ ōǳǎǇŀǎŀŎƘ ƭǳō ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿƧŀȊŘǳ 

Řƻ ǎǘǊŜŦ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƻ ƛƭŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴŜύΦ 

bŀ ƎǊǳƴŎƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǇǊƻƳƻŎƧť 

transportu indywidualnego opartego o samochody elektryczne ƧŜǎǘ ǿȅǎƻƪƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ǎƛŜŏ 

Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ όƻ ƛƭŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǎŀƳŜƧ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ 

ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴȅΣ ƻ ǘȅƭŜ ƎƻǊȊŜƧ ƧŜǎǘ ǿ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘύΦ YǎȊǘŀƱǘ ǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ 

dowolny, ƭŜŎȊ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ǇƻǘǊȊŜō ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎŜƳΣ Ƨŀƪƛ ǿ ŘŀƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǇƻǏǿƛťŎƛŏ ƴŀ ƱŀŘƻǿŀƴƛŜ 

ōŀǘŜǊƛƛΦ hŎȊŜƪǳƧŜ ǎƛť ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜΥ ǇƭŀŎƽǿŜƪ 

ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΣ ǳǊȊťŘƽǿΣ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ǊƻȊǊȅǿŎŜ ƛ ƪǳƭǘǳǊȊŜΣ ŘǳȍȅŎƘ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊŀŎȅΣ ƻǎƛŜŘƭƛ 

mieszkaniowych.   

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŏ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

samochodowych. 

Tabela 24. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu EƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŏ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜƎƻ ǘŀōƻǊǳΤ 

ω ǇǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜ ǎǘŀǿƪƛ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΤ 

ω ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŜ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΤ 

ω ǇǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜ ǎǘŀǿƪƛ ŘȊƛŜǊȍŀǿȅ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻŘ ǎǘŀŎƧŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΤ 

Cel szczeg·ğowy 3.1. Ograniczenie niskiej emisji 

Pakiet: ELEKTROMOBILNOśĹ 
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Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

tƻŘǎǘŀǿŊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƻ ǘȅƭŜ ǿ samej 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ Ǌƻƭť ǇǊȊȅǇƛǎŀŏ ƴŀƭŜȍȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧΦ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ 

ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘǳȍȅŎƘ ǿƻƭǳƳŜƴƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΦ tƻƴŀŘǘƻ ǘǊŀƳǿŀƧ ǘƻ ǿǎǇƽƱŎȊŜǏƴƛŜ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ 

i ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ½ŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

ǇǊȊŜƳŀǿƛŀƧŊ ǘŀƪƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƧŀƪΥ ǿƛťƪǎȊŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿΣ ǿƛťƪǎȊŀ ǇƻƧŜƳƴƻǏŏ 

przewozowa, wťȍǎȊȅ Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ ƻŘ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿΣ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ όƻǊŀȊ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜƪǳǇŜǊŀŎƧƛ ŜƴŜǊƎƛƛύΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳ ƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǇƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǳƭƛŎ όŎƻ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ 

i ǇǊťŘƪƻǏŎi ruchu oraz bezkolizyjne przebiegi).  

5ƻŎŜƭƻǿŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ƴƛŜ 

ǘȅƭƪƻ ƎƱƽǿƴŜ ŀǊǘŜǊƛŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƎǊŀƴƛŎŜ Ƴƛŀǎǘŀ όǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘύΦ bŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ŘŀƭǎȊŜƧ rozbudowy sieci tramwajowej w celu 

ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΦ wƽǿƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŀ Ŏƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ 

ƧŜǎǘ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧΣ Ŏƻ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƘŀƴŘƭƻǿŜƧ ƻǊŀȊ  ǇƻǇǊŀǿť ƪƻƳŦƻǊǘǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ² ǏƭŀŘ Ȋŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

liniowej konieczna jest dalsza wymiana taboru tramwajowego (przy jednoczesnym wycofaniu 

Ȋ ǊǳŎƘǳ ƴŀƧǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪύΦ bƻǿƻŎȊŜǎƴŜΣ ŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴŜΣ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŜ ǇƻƧŀȊŘȅ 

όŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛύ ȊǿƛťƪǎȊŊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƪƻƳŦƻǊǘΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ƳƛŜƧǎƪŊΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊōǳŘƻǿŀƴȅ αƪǊťƎƻǎƱǳǇέ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

na bazie wydajnej komunikacji tramwajowej. 

Tabela 25. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Komunikacja tramwajowa 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ōǳŘƻǿŀ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ όǳƭΦ {ƻƭǎƪƛŜƎƻΣ ²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΣ 
/ƘƻŎƛƳǎƪŀΣ tƛťƪƴŀΣ YǊǳǎȊǿƛŎƪŀΣ {ȊǳōƛƵǎƪŀΣ {ŎƘǳƭȊŀΣ |ǿƛŜŎƪŀύΤ 

ω ǎǳƪŎŜǎȅǿƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧΤ 
ω ǿȅƳƛŀƴŀ ǘŀōƻǊǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Pakiet: KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA 
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tƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ȊŀǎŀŘŊ ŦƻǊƳƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΦ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜ ŘǊƻƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜΣ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜΣ ǿȅƎƻŘƴŜ ƛ ǎǇƽƧƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƴŀ 

ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ tǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘȅ Ƴǳǎƛ 

ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť ƪŀȍŘȅ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅΦ  

{ƛŜŏ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ 

ōǳŘƻǿŀƴŀ ǿŜŘƱǳƎ ƘƻƳƻƎŜƴƛŎȊƴȅŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿΣ ǘƧΦ ƧŜŘƴƻƭƛǘȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎΦ ¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƪǎƛťƎŀ 

ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǿƛȊǳŀƭƴŜƧΦ ² ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ 

ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿƻ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȊƻǊŎŀŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀŎƘ 

ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ ² ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛƻǿȅƳ 

όŘƻ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȊƻǊŎƽǿύ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 

np. wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowanych przez resort do 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎ ƛ ǳƭƛŎΣ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ Ƨŀƪƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘΦ 

BuduƧŊŎ ŘǊƻƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿƻ ŘŊȍȅŏ Řƻ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ȋǊƽŘƱŀƳƛ 

i ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ŦŀƪǘΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ 

dlŀ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƴƛŜ ƳƻȍŜ 

Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ǿ ǎǇƻǎƽō ǇǳƴƪǘƻǿȅΣ ōŜȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳƛ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛΦ 

tǊƛƻǊȅǘŜǘŜƳ ƧŜǎǘ ǿƛťŎ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎŎƘŜƳŀǘǳ ƎƱƽǿƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ 

Bydgoskiego Obszaru FuƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜΦ {ƛŜŏ ǘŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƛ ƪƻƳǇƻƴƻǿŀŏ ǎƛť Ȋ Ƨǳȍ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳƛ ǘǊŀǎŀƳƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳƛΣ ǘŀƪȍŜ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ ƛ Ȋ ǘǊŀǎŀƳƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅƳƛ ƻ ǊŀƴŘȊŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘowej. 

½ŀ ƴŀŘǊȊťŘƴȅ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ǊƻȊǿƻƧǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǳȊƴŀŏ ǘǊȊŜōŀ 

ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŜƳ-ǊŘȊŜƴƛŜƳ ƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛ ƻǊŀȊ 

miastami powiatowymi i okolicznymi gminami. Istotne dla promowania ruchu rowerowego 

i ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ƧŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀŎƘ ōȅƱƻōȅ ǘŀƪȍŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǇƭŀŎƽǿŜƪ ƻǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ Řƻ ǿťȊƱƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ {ƪƱŀŘƴƛƪŀƳƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ όƭƛƴƛƻǿȅƳƛ ƛ ǇǳƴƪǘƻǿȅƳƛύ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ 

aglomeǊŀŎȅƧƴȅƳ ǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ, ŎƛŊƎƛ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowe, kontrapasy 

Pakiet: KOMUNIKACJA ROWEROWA 
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i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, ƻōƛŜƪǘȅ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ όƴǇΦ ǎǘƻƧŀƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ǎǘŀŎƧŜ ƴŀǇǊŀǿȅ ǊƻǿŜǊƽǿύΦ 

hǇǊƽŎȊ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ όōǳŘƻǿȅ ǿȅŘȊƛŜƭonej infrastruktury), dla 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳ ǿ ǎƪŀƭƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀȍƴŀ ƧŜǎǘ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳΦ /ƘƻŘȊƛ ǘǳ ƴǇΦ ƻ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ¢ŜƳǇƻ олΣ ŎȊȅ ǘŜȍ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΦ 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ŀƪǘȅǿƛȊŀŎƧƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǿťȊƱƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť Ǉƻǿƛƴƴȅ ǇŀǊƪƛƴƎƛ .ƛƪŜϧwƛŘŜ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊΦ 

W ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ȊŀǎŀŘƴŜ ōȅƱƻōȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

przy centrach lokalnych. W celu rozszerzenia integracji transportowej kluczowym zadaniem 

ƧŜǎǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘύΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ƪƻƳǇƭŜǘƴŀ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŀ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ŎŜƭŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ όǘȊƴΦ ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ 

rekreacyjne). 

Tabela 26. Rekomendacje ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Komunikacja rowerowa 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎŎƘŜƳŀǘǳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΤ 
ω ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȊƻǊŎƽǿ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ŀ 
ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛƻǿȅƳ ς ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ƴǇΦ ²ȅǘȅŎȊƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΤ 

ω ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΤ 
ω ōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻπǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ 
ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ  
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¢ŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭƻƴŜ ǇŜƱƴƛŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ Ǌƻƭť ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ƎŘȅȍ ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŊ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƧŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ½ƛŜƭŜƵ ǇŜƱƴƛ 

ŦǳƴƪŎƧŜ ŜǎǘŜǘȅŎȊƴŜΣ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜΣ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜ ƛ ƻǎƱƻƴƻǿŜΣ ŀ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ 

ǎƪƱŀŘƴƛƪƛŜƳ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀΦ tƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇǊȊȅǏǿƛŜŎŀŏ ŎƘťŏ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿƛȊŜǊǳƴƪǳ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ i zdrowia 

ludzi.  

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym tereny zielone wraz z historycznymi miejscami 

ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ƪǊŀƧƻōǊŀȊǳΦ LǎǘƻǘƴŊ ǊƻƭŊ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƛŎƘ ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ōŊŘȋ ƻōŜŎƴƻǏŏ ōŀǊƛŜǊ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŘƻƎƻŘƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ǘŜǊŜƴƽǿ 

ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǘƧΦ ǇƛŜǎȊƻΣ ǊƻǿŜǊŜƳ ƭǳō ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ²ȅƳŀƎŀ ǘƻ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ƎťǎǘŜƧ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƛƴƛƻǿŜƧ όƴǇΦ ŎƛŊƎƛ ǇƛŜǎȊŜ ƭǳō ǇƛŜǎȊƻ-rowerowe) oraz punktowej (np. miejsca 

ǿȅǇƻŎȊȅƴƪǳΣ ǎǘƻƧŀƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜύΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ƳƻȍŜ ƻŘōȅǿŀŏ 

ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ƛŎƘ 

zazielenianiem. 

bƻǿŜ ǘŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭƻƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ Ȋ ƪƻƴŎŜǇŎƧŊ Ƴƛŀǎǘŀ ȊƛŜƭƻƴŜƎƻ όŀƴƎΦ 

ƎǊŜŜƴ ŎƛǘȅύΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƧ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǿ ǘȅƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

!ǎǇŜƪǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ōǊŀƴȅ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǘŀƪȍŜ ǇǊȊȅ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎȊŜǊŜƎǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘΦ /ƘƻŘȊƛ ǘǳ ƴǇΦ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴŀǎŀŘȊŜƵ Řƭŀ 

oddzielenia ruchu pieszo-rowerƻǿŜƎƻ ƻŘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōǳŘƻǿť ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǘƻǊƻǿƛǎƪΣ 

ƴŀǎŀŘȊŜƴƛŀ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ōǳŘȅƴƪƽǿΣ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƻƎǊƻŘƽǿ ǇǊȊȅǎȊƪƻƭƴȅŎƘ ƛ ƻƎǊƻŘƽǿ 

ǿŜǊǘȅƪŀƭƴȅŎƘ όǿƪƻƳǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ŜƭŜǿŀŎƧť ŦǊƻƴǘƻǿŊύΦ 

tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ aspekt 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ǿƛŜƭŜΣ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜǇƻȊƻǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿΣ 

np. ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇŀǊƪƻǿŜƧ ƛ ǎǇǊȊťǘǳ ǎǇƻǊǘƻǿƻ-rekreacyjnego, ōƛƻǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏΣ 

Cel szczeg·ğowy 3.2. Zwiňkszenie atrakcyjnoŜci przestrzeni publicznej 

Pakiet: TERENY ZIELONE 
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ƻōŜŎƴƻǏŏ ȊōƛƻǊƴƛƪƽǿ ǿƻŘƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƴŀǎŀŘȊŜƵ ŘǊȊŜǿ ƛ ƪǊȊŜǿƽǿ, zapewnienie poczucia ciszy i 

spokoju. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǇƻǇǊŀǿŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

Tabela 27. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Tereny zielone  

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛΤ 
ω ȊŀȊƛŜƭŜƴƛŀƴƛŜ ǳƭƛŎΤ 
ω ȊƛŜƭƻƴŜ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀΤ 
ω ȊƛŜƭƻƴŜ ōǳŘƻǿƴƛŎǘǿƻΣ ŎȊȅƭƛ ƴŀǎŀŘȊŜƴƛŀ ŘǊȊŜǿΣ ƪǊȊŜǿƽǿ ƛ ǇƴŊŎȊȅ ǇƻŎƘƱŀƴƛŀƧŊŎȅŎƘ 
ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ōǳŘȅƴƪƽǿΣ ƻƎǊƻŘȅ ǿŜǊǘȅƪŀƭƴŜΦ 

 

 

 

²ǎǇƽƱŎȊŜǎƴŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǎǘƻƧŊ ǇǊȊŜŘ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǎƪǳǘƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ƻǊŀȊ 

ǊŜŘǳƪŎƧƛ ŜƳƛǎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΦ WŜŘƴȅƳ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ȊŀǊŀŘŎȊȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƻǇŀǊǘȅŎƘ ƴŀ ǇǊȊȅǊƻŘȊƛŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀƴǘŜƳ ƧŜǎǘ ǘȊǿΦ ōƱťƪƛǘƴƻ-

ȊƛŜƭƻƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΣ ŎȊȅƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǎƱǳȍŊŎŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿŜƳǳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛǳ ǿƽŘ 

opadowych. 

½ŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ōƱťƪƛǘƴƻ-zielonej infrastruktury w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym 

ǇǊȊŜƳŀǿƛŀƧŊ ǇŜƱƴƛƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƴƛŊ ŦǳƴƪŎƧŜΣ ǘȊƴΦΥ 

¶ podsǘŀǿƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ǳǘǊȊȅƳǳƧŊ ŦǳƴƪŎƧŜ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳƽǿ ǊƻǏƭƛƴΣ ȊǿƛŜǊȊŊǘ ƛ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀΣ czyli 

ƪǊŊȍŜƴƛŜ ǿƻŘȅΣ ǇǊƻŘǳƪŎƧť ǘƭŜƴǳΣ ƎƭŜōȅΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎƛŜŘƭƛǎƪΤ 

¶ ȊŀƻǇŀǘǊǳƧŊŎŜΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƭŜƎŀƧŊ ƴŀ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƴƛǳ ŘƽōǊ ƴǇΦ ǿƻŘȅΤ 

¶ ǊŜƎǳƭǳƧŊŎŜΣ ƪǘƽǊŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ Ȋ ǊŜƎǳƭƻǿŀƴƛŜƳ lokalnego klimatu, oczyszczaniem 

ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ Ȋ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ŎȊȅ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ǇƻǿƻŘȊƛƻƳΣ ǎǳǎȊƻƳ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

ǿȅǎǇƛŜ ŎƛŜǇƱŀΤ 

¶ ƪǳƭǘǳǊƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǿŀƭƻǊȅ ŜǎǘŜǘȅŎȊƴŜΣ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜΣ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿŜΦ 

Cel szczeg·ğowy 3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody 

Pakiet: BĞŇKITNO-ZIELONA INFRASTRUKTURA 
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.Ʊťƪƛǘƴƻ-ȊƛŜƭƻƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƧŜǎǘ ǿŎƛŊȍ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎznie wykorzystywana jako 

ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎƪǳǘƪƻƳ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ƛ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ ƳƛŀǎǘΦ W celu zmiany trendu, 

ȊŀǎŀŘƴŜ ƧŜǎǘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻ ǎƪƱŀŘƴƛƪƛ ōƱťƪƛǘƴƻ-zielonej infrastruktury, 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ stawy retencyjne, niecki i rowy bioretencyjne, rowy infiltracyjne, 

ogrody deszczowe w pojemnikach, zielone przystanki, zielone dachy, ȊƛŜƭƻƴŜ ŦŀǎŀŘȅ ƛ ǏŎƛŀƴȅ, 

ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŜ ǇǊȊŜǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ όƴǇΦ ōŜǘƻƴȅ ǇƻǊƻǿŀǘŜΣ ƪƻǎǘƪƛ ǳƪƱŀŘŀƴŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻŘǎǘťǇŀŎƘΣ 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŜ ŀȍǳǊƻǿŜ ƪƭƛƴƪƛŜǊƻǿŜΣ ȍǿƛǊύΦ 

²ǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ōƱťƪƛǘƴƻ-zielonej infrastruktury, takie jak zielone dachy 

i ŦŀǎŀŘȅ ŎȊȅ ǎȅǎǘŜƳȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǿƻŘŊ ŘŜǎȊŎȊƻǿŊΣ Ƴƛŀǎǘŀ ƳƻƎŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀŏ 

ǎƛť ŘƻΣ ƻǎƛŊƎŀƧŊŎ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƭƛŎȊƴŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΣ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ ƛ ǏǊƻŘowiskowe. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǎƪǳǘƪƻƳ ȊƳƛŀƴ 

klimatu. 

Tabela 28. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu BƱťƪƛǘƴƻ-zielona infrastruktura 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿƪƻƳǇƻƴƻǿŀƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōƱťƪƛǘƴƻπȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

hōƻƪ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǎȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳΦ W celu poprawy 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ŎŀƱȅƳ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ 

ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ǿȅƳŀƎŀ 

ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ƻǎƽō ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅΣ ƻǊƎŀƴƽǿ ǇƻǊȊŊŘƪǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

i ǎƱǳȍō ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ. 

9ŦŜƪǘŀƳƛ ǇƱȅƴŊŎȅƳƛ Ȋ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ 

ōȅŏ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ  

Cel szczeg·ğowy 4.1. Rozszerzenie wsp·ğpracy na szczeblu samorzŃdowym 

dla sprawnej realizacji zadaŒ aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeŒstwa  

Pakiet: WSPčĞPRACA 
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ω ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΤ 

ω ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳΤ 

ω ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǏǿƛŀŘƻƳȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǿǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΤ 

ω ŜƎȊŜƪǿƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƎŀƴƛŀ ǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴȅŎƘ ǊŜƎǳƱ ƛ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻǊŀȊ ǎǳǊƻǿȅŎƘ 

ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ƛŎƘ ƱŀƳŀƴƛŀΤ 

ω ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΤ 

ω ǘǊƻǎƪŀ ƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŎƘǊƻƴȅ ŘŀƴȅŎƘ 

ƛ ǿƛȊŜǊǳƴƪǳΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊōǳŘƻǿŀƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ organizacyjna w zakresie 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

Tabela 29. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ ǿ 

.ȅŘhCΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

²ǎȊŜƭƪƛŜ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƪǿŜǎǘƛŀƳƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ 

w ǎǇƻǎƽō ǎǇǊŀǿƴȅΣ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǇǊȊȅƧťǘȅ ǎǇƻǎƽō realizacji. ZŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ǏŎƛŜȍŜƪ 

ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǿȅǊŀȍƻƴȅŎƘ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ȊŀǎŀŘ ƛ ǇǊƻŎŜŘǳǊΣ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ 

uprawnƛƻƴŜ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ  

Cel szczeg·ğowy 4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych 

w ramach PZMM dokument·w pod kŃtem poszczeg·lnych obszar·w 

bezpieczeŒstwa 

Pakiet: PROCEDURY 
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² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ Řƻ ȊŀǎŀŘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊŀƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀƴŜ na ƪŀȍŘȅƳ etapie ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀΥ planistycznym 

(zŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧύΣ ǿȅƪƻƴŀǿŎȊȅƳ ƻǊŀȊ ǳȍȅǘƪƻǿȅƳ όǘȊƴΦ Ǉƻ 

ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛǳ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘŎŀ ŘǊƻƎƛ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƛ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǘŜƎƻΣ ōȅ 

ŘǊƻƎŀ ƛ ƧŜƧ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ǊǳŎƘ Ǉƻ ƴƛŜƧ ǎƛť ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅ ōȅƱȅ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ). 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻ ȊŀǎŀŘȅ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ƴǇΦ ƻǇƛǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎƛŜŎƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƧΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ ǎŊ ƪƻƳǇǳǘŜǊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ Řƻ ǇǊȊŜǘǿŀǊȊŀƴƛŀ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ, ǎǇǊȊťǘƻǿe 

i programowe ǏǊƻŘƪi ochrony. 

Efekty pakietu dȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǎǇǊŀǿƴȅ ƛ ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴȅ ǎǇƻǎƽō 

ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ 

i ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ informatycznego. 

Tabela 30. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Procedury 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ŘŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƳƛťƪƪƛŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ǘŀƪƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ Ƨŀƪ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀΣ warsztatyΣ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť 

ǇŀǊǘƴŜǊǎƪŊΣ ƛƳǇǊŜȊȅ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜΣ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ Ȋŀǎƻōƽǿ ƭǳŘȊƪƛŎƘ. 

DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ǎȊƪƻƭŜƵ ƛ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ƪǿŀƭƛŦƛƪŀŎƧƛΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ 

ǿƛŜŘȊȅ ƻǊŀȊ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜƴƛŜ ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛ ȊŀǿƻŘƻǿȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅƳΦ 

² ǊŀƳŀŎƘ ȊŘƻōȅǿŀƴƛŀ ǿƛŜŘȊȅ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ ŘƻΥ 

¶ ǳǎȅǎǘŜƳŀǘȅȊƻǿŀƴƛŀ ǿƛŜŘȊȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōŜŎƴƛŜ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿΤ 

¶ ǇƻǎȊŜǊȊŀƴƛŀ ǿƛŜŘȊȅ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ όƴǇΦ ǇǊȊȅ 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛǳ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ŘǊƽƎύΤ 

¶ wymiany doǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ȊŜ ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘŀƳƛ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ŘȊƛŜŘȊƛƴŀŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΤ 

Pakiet: WIEDZA I DOśWIADCZENIE 
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¶ analizy dobrych praktyk ς ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪǊŀƧŀŎƘ 

europejskich. 

5ƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀŎƘ Ǉƻǿƛƴƴƻ ŀƴƎŀȍƻǿŀŏ ǎƛť ǊƽȍƴŜ ƎǊǳǇȅ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ όǇƻ 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅƳ ŘƻōƻǊȊŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ǘŜƳŀǘȅƪƛύΣ ǘƧΦ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀƴǘƽǿ ǎŜƪǘƻǊŀ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎΣ ƻǎƻōȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜ Ȋŀ ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳύΣ 

ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƻƎƽƱ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧŜ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ szeroko 

ǇƻƧťǘŜƎƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

Tabela 31. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu ²ƛŜŘȊŀ ƛ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǳŘȊƛŀƱ ǿŜ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀŎƘ ƛ ǿŀǊǎȊǘŀǘŀŎƘΤ 
ω ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŜ ȊŀǎŀŘ ŘƻōǊȅŎƘ ǇǊŀƪǘȅƪ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

Transport drogowy jest najbardziej ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƛŜ ƪƻǎȊǘƻǿƴŊ ƎŀƱťȊƛŊ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ Ǉƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť 

ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu jest istotnym elementem z punktu ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ tƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ 

ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǿƛŜƭƻǿȅƳƛŀǊƻǿƻΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ 

w ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴŀƭŜȍȅ Řƻƪƻƴŀŏ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ όǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ŀǳŘȅǘ ƛ Řƻƪƻƴŀŏ ƻŎŜƴȅ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀύ αŎȊŀǊƴȅŎƘ ǇǳƴƪǘƽǿέΣ ŘŊȍȅŏ Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǿ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ƻǊŀȊ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ǘŀƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎŎΦ tǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŀƴƛŜ 

ƳƛŜƧǎŎ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŀ ƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜΥ 

ω ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΤ  

ω ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΤ  

Cel szczeg·ğowy 4.3. WdraŨanie nowoczesnych rozwiŃzaŒ w dziedzinie BRD, 

ksztağtowania przestrzeni publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych 

bezpieczeŒstwu i ochronie 

Pakiet: BEZPIECZEőSTWO RUCHU DROGOWEGO 
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ω ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ όǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƛť ǇǊȊŜȊ ƪƛŜǊǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ƭƛƳƛǘƽǿ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛύΦ 

²ŀȍƴȅ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ αǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƛ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ Ƴƛƭƛέ όŎȊȅƭƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǎƱǳȍŊŎŜƧ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ƻŘ ȋǊƽŘƱŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻŘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƻ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƎƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅύΣ 

a ǘŀƪȍŜ ƪŀƳŜǊŀƭƛȊŀŎƧŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ŎȊȅƭƛ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ƛ ǎǇƻǿƻƭƴƛŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

w ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ ½Ƴƛŀƴȅ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǿŘǊŀȍŀƴŜ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ Řƻ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƻǏǊƻŘƪŀΦ  

5ȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ǿǎǇƽƭƴȅƳƛ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƧ ƎŀƱťȊƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏΥ 

ω ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΤ 

ω ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƛ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΣ ǘƧΦΥ 

- ǏǊƻŘƪƛ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΤ 

- ǏǊƻŘƪƛ ǊŜŘǳƪǳƧŊŎŜ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ȊŘŜǊȊŜƴƛŀƳƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿΤ 

- ǏǊƻŘƪƛ ǊŜŘǳƪǳƧŊŎŜ ǿȅǇŀŘƪƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΤ 

- ǏǊƻŘƪƛ ǊŜŘǳƪǳƧŊŎŜ ŎƛťȍƪƻǏŏ ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȊǿΦ ƴƛŜǿȅōŀŎȊŀƧŊŎȅƳ 

ƻǘƻŎȊŜƴƛŜƳ ŘǊƻƎƛΤ 

ω ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳΤ 

ω ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǏǿƛŀŘƻƳȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǿǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όƴǇΦ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ŘȊƛŜŎƛΣ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ ƛ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘΣ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ 

ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ Ȋ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƧŀȊŘȅΣ ǇƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧŀ ȊŀǎŀŘ 

ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎǘǿŀ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƛ ǊŀǘƻǿƴƛŎǘǿŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻύΤ 

ω ŜƎȊŜƪǿƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƎŀƴƛŀ ǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴȅŎƘ ǊŜƎǳƱ ƛ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻǊŀȊ ǎǳǊƻǿȅŎƘ 

ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ƛŎƘ ƱŀƳŀƴƛŀΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ǇƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ. 

Tabela 32. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu BŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

Rekomendacje i dziaƱŀƴƛŀ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊƛƛ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΤ 
ω ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ αǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƛ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛέΤ 
ω ŀǳŘȅǘ ƛ ƻŎŜƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Dynamiczny rozwƽƧ technologii informatycznych ƻǊŀȊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀƳƛΣ 

ƻōŜŎƴƛŜ ǎȊŜǊƻƪƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅŎƘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎŦŜǊŀŎƘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱ ǎȊŜǊŜƎ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΦ hchrona danych jest 

ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻōƻǿƛŊȊƪƽǿ ǎǇƻŎȊȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀŎƘΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀŎƘ ƛ ŦƛǊƳŀŎƘΦ 

½ŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛǳ ƳǳǎȊŊ ǇƻŘƭŜƎŀŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘŀƴŜ ƎǊƻƳŀŘȊƻƴŜ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƧ όǇŀǇƛŜǊƻǿŜƧύ 

oraz cyfrowej.  

5ƻ ǇƻȍŊŘŀƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ όǿȅƳƛŜƴƛŀƴȅŎƘ ƴǇΦ ǿ wh5hύ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛťΥ 

¶ pseudonimizacja i szyfrowanie danych ς ǎȊȅŦǊƻǿŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ƴƛŜ 

ōȅƱƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴƛŀ ƛŎƘ Řƻ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜƧ ƻǎƻōȅΤ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƻƳ ƛ ǳǎƱǳƎƻƳ ǇǊȊŜǘǿŀǊȊŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱŜƧ ǇƻǳŦƴƻǏŎƛΣ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƻǏŎƛΣ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƛ ƻŘǇƻǊƴƻǏŎƛΤ 

¶ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ǇǊȊȅǿǊŀŎŀƧŊŎȅŎƘ ǎȊȅōƪŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

i ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƴƛŎƘ ǿ ǊŀȊƛŜ ǇǊƽōȅ ƴŀǊǳǎȊŜƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƭǳō ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 

technicznych; 

¶ ǇǊƻŎŜŘǳǊȅ ǘŜǎǘƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ 

i ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵstwo przetwarzania 

danych osobowych. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ bezpieczne dane osobowe. 

Tabela 33. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu BŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ danych osobowych 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜΣ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ ƛ ŦƻǊƳŀƭƴŜ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ ƻŎƘǊƻƴȅ ŘŀƴȅŎƘ 
ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

LƴŦƻǊƳŀǘȅȊŀŎƧŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎȊŜǊŜƎǳ ǇǊƻŎŜǎƽǿ transportowych 

ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ ƴƻǿȅŎƘ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛΦ wƻȊǿƽƧ technologii IT wymusza jednak zapewnienie ochrony 

ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ŘŀƴȅŎƘ όŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊƻŎŜǎƽǿύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƧΦ tƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ŎȅōŜǊŀǘŀƪƽǿ ƳƻƎŊ ǎǘŀŏ ǎƛť ōƻǿƛŜƳ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǎŀƳe 

Pakiet: BEZPIECZEőSTWO DANYCH OSOBOWYCH 

Pakiet: BEZPIECZEőSTWO INFORMATYCZNE 
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ŘŀƴŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΦ ² ǊŀȊƛŜ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴƛŀ ŀǘŀƪƽǿ ƴŀ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭǳō ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƳƻȍŜ ƴŀǎǘŊǇƛŏ 

ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳΣ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ƻǊŀȊ ƳŀƧŊǘƪǳ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀΦ  

 ZaadapǘƻǿŀƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǘŜƭŜƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻŎƛŊƎŀ Ȋŀ ǎƻōŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŎȅōŜǊōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ƳΦƛƴΦΥ 

¶ ǿƛŜƭƻǿŀǊǎǘǿƻǿƻǏŏ zabezpieczeƵΤ 

¶ kontrola i strefy ŘƻǎǘťǇǳ; 

¶ zapory sieciowe (firewall); 

¶ oprogramowania antywirusowe, antydialerowe, antyszpiegowskie, antyspamowe; 

¶ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƵ ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘ ƻ ŘǳȍŜƧ ƪƻƳǇƭƛƪŀŎƧi; 

¶ kopie zapasowe danych krytycznych; 

¶ ograniczenia transportowe danych. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ bezpieczna infrastruktura teleinformatyczna. 

Tabela 34. RekoƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu BŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ informatyczne 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ ŦƛǊŜǿŀƭƭΣ ŦƻǊǘƛƎŀǘŜΣ ƛǘǇΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

TǿƻǊȊŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƻ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ǉƻ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿȅƳǳǎȊŀ 

ǎǘŀƱŊ ƻōǎŜǊǿŀŎƧť ƛ ƪƻƴǘǊƻƭť ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ {ȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴȅ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŘƱǳƎƻŦŀƭƻǿȅŎƘ ŜŦŜƪǘƽǿ ǿ ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƎƻ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Funkcjonalnego. AƴŀƭƛȊŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Ƴǳǎƛ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ 

ŎȅƪƭƛŎȊƴȅ ǇǊȊŜƎƭŊŘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ όǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ƴǇΦ ƭƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘΣ ƭƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ Ŏƛťȍƪƻ 

rannych, liczba ofiar ǊŀƴƴȅŎƘΣ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ Řƭŀ .ȅŘhCύ ƻǊŀȊ 

ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƧť ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ 

ŀƴŀƭƛȊť ǎǘŀƴǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ tƻȍŊŘŀƴŜ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƧŜǎǘ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜƧ 

Cel szczeg·ğowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu 

bezpieczeŒstwa 

Pakiet: MONITORING 
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za monitorowanie i nŀŘȊƽǊ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻƳƛŀǊ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ 

ƴŀŘȊƽǊ ǿƛȊȅƧƴȅΣ ŀ ƻǇŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ς ǇƻƳƛŀǊ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΦ !ǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ȊōƛŜǊŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ o ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻǊŀȊ ȊŘŀǊȊŜƵ ƛ ƛƴŎȅŘŜƴǘƽǿ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΦ LƴǘŜƎǊŀƭƴŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǎȅǎǘŜƳǳ Ƴǳǎƛ ōȅŏ oprogramowanie do 

ƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀŎƧƛΣ ǊŀǇƻǊǘƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿȅƪǊŜǎƽǿ w zakresie analizy danych 

z monitoringu. 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ kompleksowa analiza stanu ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

Tabela 35. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu Monitoring 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ .w5 όǿȅǇŀŘƪƛΣ ƪƻƭƛȊƧŜΣ 

ƪƻƴŦƭƛƪǘȅύΤ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ όǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƛ ŀƭƎƻǊȅǘƳƛŎȊƴŜύ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘŀƴȅŎƘ 

Ȋ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊȅȊȅƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜŘǳǊŊ ƴƛŜȊōťŘƴŊ ǿ ƪǿŜǎǘƛƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ruchu 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻΦ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ 

ryzykiem ǳƳƻȍƭƛǿƛa podejmowania ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ƪƛŜǊƻǿŀƴƛa ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽō, aby ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ 

ǊȅȊȅƪƻ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ do poziomu ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴŜƎƻΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ƻōǎȊŀǊǳΣ 

ǇǊƻŎŜǎ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊȅȊȅƪƛŜƳ Ƴǳǎƛ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŦŀȊȅΥ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ǊȅȊȅƪŀΣ ǇƻƳƛŀǊ 

ryzyka, sterowanie ryzykiem, monitorowanie i kontrola ryzyka. 

5ƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ƛ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊȅȊȅƪŀ ǿȅƳŀƎŀ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƻŘǇƻwiednich 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ŎȊȅƭƛ systemƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ryzykiemΣ ƪǘƽǊe ǿ ǎǇƻǎƽō ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅΣ ǎȅǎǘŜƳƻǿȅ 

i systematyczny pozwalaŏ ōťŘŊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀŏ i ǎȊŀŎƻǿŀŏ ǎƪŀƭť ryzyka ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ. 

5ƭŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘǳ ǿ systemie ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ryzykiem w obszarze ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿa ruchu drogowego 

Ƴƻȍƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳŜǘƻŘȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ŘǊƻƎƻǿŊ όǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜΣ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ 

ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ 

ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛΣ ŀǳŘȅǘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀύΣ ƳŜǘƻŘȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ŘǊogowym 

όŀǳǘƻƳŀǘȅȊŀŎƧŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳύ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ 

όǇǊȊŜǿƽȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘΣ ǊȅȊȅƪƻ ȊŀǿƻŘƻǿŜ ǿ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀŎƘ 

transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym). 

Pakiet: ZARZłDZANIE RYZYKIEM 
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9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ zƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ 

ryzyka w ƻōǎȊŀǊȊŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

informatycznego. 

Tabela 36. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊȅȊȅƪƛŜƳ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƛŀ ǊȅȊȅƪŀ Ƨŀƪ ƛ ƻƪǊŜǏƭŀƴƛŀ ƧŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ Ƨŀƪ 

ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

²ƱŀǏŎƛǿŜ ǊŜŀƎƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ȊŀƪƱƽŎŜƴƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ Ȋ opracowaniem ustandaryzowanych 

ǇǊƻŎŜŘǳǊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ όǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

i ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻύ ƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ƛŎƘ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǎȊƪƻƭƻƴȅŎƘ ƛƴǎǇŜƪǘƻǊƽǿΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜ 

jest przygotƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ȊƳƛŀƴ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎȅŎƘ 

ǎƛť Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊȅȊȅƪŀΦ tƻǿƛƴƴȅ ƻƴŜ ƻƪǊŜǏƭŀŏ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀΥ 

¶ ǎǇƻǎƻōȅ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ 

drogowej; 

¶ ƻŎŜƴť ȊŀƎǊƻȍŜƵ ƛ ryzyka ƴŀ ǿȅȍŜƧ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΤ 

¶ ǎŎƘŜƳŀǘ ǿȅōƻǊǳ ǇƻȍŊŘŀƴȅŎƘ όǘƧΦ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ŘŀƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘύ 

ŘȊƛŀƱŀƵΤ 

¶ ȊŀǎŀŘȅ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘƧťǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΦ 

9ŦŜƪǘȅ ǇŀƪƛŜǘǳ ŘȊƛŀƱŀƵ όƪŀƳƛŜƵ ƳƛƭƻǿȅύΥ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ 

ryzyka w obszarze beȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

informatycznego. 

Tabela 37. wŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ pakietu RŜŀƎƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ȊŀƪƱƽŎŜƴƛŜ 

Rekomendacje ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ω ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ȊƳƛŀƴ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊȅȊȅƪŀΤ 

ω ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘȅŎȊƴŜ ǿ ŎŜƭǳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊȅȊȅƪŀΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Pakiet: REAGOWANIE NA ZAKĞčCENIE 
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* * *  

½ŀƱŊŎȊƻƴŜ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƳŀǇȅ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪ C ƳƻƎŊ ǿǎǇƻƳŀƎŀŏ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ 

inwestycyjne w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ - ƴŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǇƱŀǎȊŎȊȅȊƴŀŎƘΦ tƻƪŀȊǳƧŊ ōƻǿƛŜƳ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎŀƳȅŎƘ ƎƳƛƴ Ƨŀƪ ƛ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎȊŜǊǎȊȅƳ - budowania 

ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ Ȋ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜƳΦ aƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǿȅǘȅŎȊƴŊ Řƭŀ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ 

ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ƛƴƛŎƧŀǘȅǿΣ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵΣ ŘȊƛŀƱŀƵ ƪƻǊytarzowych w kierunku realizacji rekomendacji 

ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇƻǇǊŀǿȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ aƻƎŊ ǘŀƪȍŜ ōȅŏ ŘǊƻƎƻǿǎƪŀȊŜƳ Řƭŀ 

gmin w zakresie planowania inwestycji w ǎǿƻƛŎƘ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎǇǊȊȅƧŀŏ 

ōťŘŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƳǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛǳ ǎƛť ƭǳŘȊƛ i ǘƻǿŀǊƽǿ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƎƳƛƴȅΦ 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ƴŀ ƳŀǇŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ orientacyjny i nie 

ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƪŀǘŀƭƻƎǳ ȊŀƳƪƴƛťǘŜƎƻΦ 
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² ǘȅƳ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿƻ ǿŘǊƻȍȅŏ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ tƭŀƴǳΦ ½ƻǎǘŀƱȅ ƻƴŜ 

ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴŜ Ȋ ǿƛťƪǎȊŜƧ Ǉǳƭƛ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻōŜcnie w planach inwestycyjnych 

ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ, ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜ ƻ wybrane 

ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ zidentyfikowane w wyniku prac nad niniejszym Planem 

½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ .ȅŘhC ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŀ 

ǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ, organizacyjne oraz ze 

ǿȊƎƭťŘǳ ŎȊŀǎ ƻōƻǿƛŊȊȅǿŀƴƛŀ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ tƭŀƴǳΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ōȅƱƻ ǇƻŘŘŀƴƛŜ ƛŎƘ ǎŜƭŜƪŎƧƛΣ 

ŎȊŜƎƻ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ǎŊ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ǘȅƳ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ YƭǳŎȊƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ ¢Ŝ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƪŀƳƛŜƴƛŜ ƳƛƭƻǿŜ t½aa .ȅŘhCΣ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿƻ ƛ ƛƴǘŜǊŘȅǎŎȅǇƭƛƴŀǊƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŊŎ ǎƛť 

w ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ŎŜƭŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ 

w kolejnych horyzontach czasowych. 

Tabela 38. Implementacja kluczowych ŘȊƛŀƱŀƵ ŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ŎŜƭƽǿ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ 
PZMM BydOF. 

Kluczowe ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 
Realizowany cel 

strategiczny 
wŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ŎŜƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ 

{ǘǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ 

1. Sprawny i zintegrowany 
system transportowy 

мΦмΦ wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ 
ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ ƛ 
ponadlokalnym dla sprawnej 
ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ 
zakresie transportu 
мΦнΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ 
transportu zbiorowego 

2. Racjonalne planowanie 
przestrzenne 

нΦнΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
transportu zbiorowego 

3. Ograniczenie 
ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

3.1. Ograniczenie niskiej emisji 

Bydgoski ruszt tramwajowy 

1. Sprawny i zintegrowany 
system transportowy 

мΦнΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ 
transportu zbiorowego 
мΦоΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ 
infrastruktury transportowej 
1.4. Wsparcie nowoczesnych 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

2. Racjonalne planowanie 
przestrzenne 

2.4. Wsparcie nowoczesnych 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
ƛ ȍȅŎƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ 

3. Ograniczenie 
ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

3.1. Ograniczenie niskiej emisji 
оΦнΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ 
przestrzeni publicznej 

!ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ 
rowerowych 

1. Sprawny i zintegrowany 
system transportowy 

мΦмΦ wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ 
ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ ƛ 
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Kluczowe ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 
Realizowany cel 

strategiczny 
wŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ŎŜƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ 

ponadlokalnym dla sprawnej 
ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ 

2. Racjonalne planowanie 
przestrzenne 

нΦмΦ wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ 
ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ Řƭŀ 
ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ  
aglomeracyjnych w zakresie 
planowania przestrzennego 

3. Ograniczenie 
ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 
ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

3.1. Ograniczenie niskiej emisji 
оΦнΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ 
przestrzeni publicznej 

пΦ tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

пΦмΦ wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƴŀ 
ǎȊŎȊŜōƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅƳ Řƭŀ 
ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ 
aglomeracyjnych w zakresie 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

7.1 Strefy obsğugi autobusowej 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƧƛ ǎǘǊŜŦ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ƪǘƽǊŀ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǎȊŜǊȊŜƧ ƻǇƛǎŀƴŀ ǿ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪǳ F do niniejszego Planu, na terenie Bydgoskiego Obszaru 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ƻǇǊƽŎȊ Ƴƛŀǎǘŀ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜƎƻ ς .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊƛŘŜƴtyfikowane obszary 

ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ strefy podmiejskiej Bydgoszczy oraz ǎǘǊŜŦȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

regionalnych BydgoszczyΦ ¢ŀƪ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴŜ ǎǘǊŜŦȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƳƛŜŏ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ 

ǇǊȊŜƱƻȍŜƴƛŜ ƴŀ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ docelowego ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Bydgoskiego Obszaru 

Funkcjonalnego. Modelowo, strefa podmiejska Bydgoszczy Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǘƻȍǎŀƳŀ Ȋ ƻōǎȊŀǊŜƳ 

ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƎƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ 

organizowanych przez ZDMiKP w Bydgoszczy. Granice strefy podmiejskiej Bydgoszczy ȊƻǎǘŀƱȅ 

ƻǇŀǊǘŜ ƻ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƎƳƛƴƴŜ όYƻǊƻƴƻǿƻΣ 5ƻōǊŎȊκYƻǘƻƳƛŜǊȊΣ 5ŊōǊƻǿŀ /ƘŜƱƳƛƵǎƪŀΣ {ƻƭŜŎ 

YǳƧŀǿǎƪƛΣ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀΣ _ŀōƛǎȊȅƴΣ {Ȋǳōƛƴ ƛ {ƛŎƛŜƴƪƻύΣ ƪǘƽǊŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƪƽƱ 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅ ǎƛť ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜƳ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴȅŎƘ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

suburbanizacji. ² ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ, ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ ƎǊŀƴƛŎȅ strefy podmiejskiej 

Bydgoszczy, Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ zlokalizowane tzw. ǿťȊƱȅ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ docelowo 

ȊƴŀƧŘƻǿŀƱȅōȅ ǎƛť ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ƪƻƵŎƻǿŜ ƭƛƴƛƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ 

z Bydgoszczy. Do strefy podmiejskiej Bydgoszczy ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ŎŀƱƻǏŏ ƎƳƛƴ hǎƛŜƭǎƪƻ ƛ .ƛŀƱŜ 

.ƱƻǘŀΣ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ ƎƳƛƴ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀΣ {ƻƭŜŎ YǳƧŀǿǎƪƛ ƛ 5ƻōǊŎȊΣ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ powierzchni ƎƳƛƴ 5ŊōǊƻǿŀ /ƘŜƱƳƛƵǎƪŀ ƛ {ƛŎƛŜƴƪƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŎƛŊȍŊŎŜ Řƻ 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƻōǎȊŀǊȅ ƎƳƛƴ YƻǊƻƴƻǿƻΣ {Ȋǳōƛƴ ƛ _ŀōƛǎȊȅƴΦ 
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bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻōǎȊŀǊ .ȅŘhC ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƴŀ ȊŜǿƴŊǘǊȊ ǇƛŜǊǏŎƛŜƴƛŀ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ǿťȊƱȅ 

ƎǊŀƴƛŎȊƴŜΣ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴƻ Ƨŀƪƻ ƻōǎȊŀǊ ƴŀƭŜȍŊŎȅ Řƻ ǎǘǊŜŦȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ 

BydgoszczyΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƧƛ ǎǘǊŜŦ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

ό½ŀƱŊŎȊƴƛƪ F), strefa ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ȊƻǎǘŀƱŀ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŀ 

w ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ǇƛŜǊǏŎƛŜƵ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƻǘŀŎȊŀƧŊŎych Bydgoszcz 

(zlokalizowanych 30-40 km od Bydgoszczy). Strefa ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ 

BydgoszczyΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƳƴƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

ƻŘ ǘŜƎƻ ƳƛŀǎǘŀΣ ǿȅƳŀƎŀ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƛƴƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴƛȍ strefa podmiejska 

BydgoszczyΦ 5ƻŎŜƭƻǿƻΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ Ȋ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅƳ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ 

transportowymi przede wszystkim poprzez tzw. ǿťȊƱy ƎƱƽǿƴe, zlokalizowŀƴŜ ǿƱŀǏƴƛŜ 

w ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǇƛŜǊǿǎȊŜƎƻ ǇƛŜǊǏŎƛŜƴƛŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǘȅƭƪƻ ŎȊťǏŏ strefy ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

z ŘǿƻƳŀ ƳƛŀǎǘŀƳƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ƎƱƽǿƴŜ ς ÀƴƛƴŜƳ ƛ bŀƪƱŜƳ 

ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊΦ WŜŘƴŀƪ ǿ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏΣ ȍŜ ƻǇŀǊŎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŜƎƻ 

ƻōǎȊŀǊǳ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ōťŘȊƛŜ ƻǎƛŊƎŀƭƴŜ ƴŀ ǎŀǘȅǎŦŀƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ !ƪǘǳŀƭƴƛŜ 

Àƴƛƴ ƧŜǎǘ ǇƻȊōŀǿƛƻƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƻŦŜǊǘŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ Řƭŀ bŀƪƱŀ 

ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ǿǊŀȊ Ȋ ƻōŜŎƴȅƳ ƳƻŘŜƭŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ōȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ ƛ ƴŀƪƛŜƭǎƪƛŜƎƻ ǿťȊƱŀ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ƴƛŜ ŘŀƧŊ ǊȅŎƘƱȅŎƘ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿ Řƭŀ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ƭŜǇǎȊŜƎƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ strefy 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ Ȋ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊ. Dlatego w pierwszym etapie rozwoju systemu 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhCΣ ƴŀƭŜȍȅ ǎƪǳǇƛŏ ǿȅǎƛƱƪƛ ƴŀ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ 

ǳƪƱŀŘǳ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅ ōťŘȊƛŜ ǘŀƪ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅΣ ŀōȅ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƧŜƎƻ 

ƪƻƳǇŀǘȅōƛƭƴƻǏŏ Ȋ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΦ 
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Rysunek 12.  {ǘǊŜŦȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǿǊŀȊ   
z ǿťȊƱŀƳƛ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƛ ǿťȊƱŀƳƛ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳƛΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

UǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŜ ǿ ŘŀƴŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿťȊƱŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏΣ ȍŜ ƪƻƵŎȊȅ 

ǎƛť ǘŀƳ ǎǘǊŜŦŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳΦ 5ƻŎŜƭƻǿƻΣ ǿ ǘȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀŎƘ ōťŘŊ ƱŊŎȊȅƱȅ 

ǎƛť ȊŜ ǎƻōŊ ǎǘǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǎƪǳǇƛƻƴŜ ǿƻƪƽƱ ǿťȊƱƽǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘΣ ƳΦƛƴΦ Àƴƛƴŀ ƛ bŀƪƱŀ 

ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ǿƻƪƽƱ ƪŀȍŘŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƛŏ ǎƛť ǎȅǎǘŜƳ 

ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƳƛƪǊƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǇƻȊŀ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǳƪƱŀŘŜƳ ǘǊŀǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ 

i ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧΦ ¢ŀƪƛŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ƭƛƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ŘƻǿƻȊƛŏ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿƱŀǏƴƛŜ Řƻ ǿťȊƱƽǿ 

ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎ ƻōǎȊŀǊ ƎƳƛƴȅΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǎŊ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜΣ ŀ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ 

ǘŀƪȍŜ ƻōǎȊŀǊ ƎƳƛƴ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ όƴǇΦ ǿťȊƱȅ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǿ bƻǿŜƧ ²ǎƛ ²ƛŜƭkiej i Solcu Kujawskim 

ƳƻƎƱȅōȅ ǇƻǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ƻōǎȊŀǊ ƎƳƛƴȅ wƻƧŜǿƻύΦ ² ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō zostaƱŀōȅ 

ƻǎƛŊƎƴƛťǘŀ ŎƛŊƎƱƻǏŏ ƛ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛŎȊƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ŀ ǿťȊƱȅ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǏŎƛŜ 
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ǇŜƱƴƛƱȅōȅ ŦǳƴƪŎƧť ǿťȊƱŀΣ ŀ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƪƻƵŎƻǿŜƧ Ǉťǘƭƛ ŀǳtobusowej. aŀƧŊŎ ƴŀ ǿȊƎƭťŘȊƛŜ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǿťȊƱƽǿ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƴŀƭŜȍȅ ǿȊƛŊŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǘŀƪȍŜ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ 

z obszarami zlokalizowanymi poza Bydgoskim Obszarem Funkcjonalnym. W przypadku strefy 

ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ Ǉǳƴƪǘȅ ǎǘȅƪǳ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ 

z ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎȅƳƛ ǎƛť ǿƻƪƽƱ |ǿƛŜŎƛŀκ/ƘŜƱƳƴŀΣ ¢ƻǊǳƴƛŀ ŎȊȅ 

LƴƻǿǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ bŀƪƱŀ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ƛ Àƴƛƴŀ ǿƻƪƽƱ /ƘƻƧƴƛŎΣ tƛƱȅΣ ²ŊƎǊƻǿŎŀ ŎȊȅ 

Gniezna. 

Rysunek 13.  StǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǿƻƪƽƱ Ƴƛŀǎǘ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǿťȊƱȅ ƎƱƽǿƴŜ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅƳ 
i rozszerzonymΣ ƪǘƽǊȅ ȊŀƪƱŀŘŀƱōȅ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ Ȋ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ 
ǿƻƪƽƱ .ȅŘhC.  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘƪƱŀŘȊƛŜ ǿǿǿΦƻǇŜƴǎǘǊŜŜǘƳŀǇΦƻǊƎ 

MajŊŎ ƴŀ ǿȊƎƭťŘȊƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΣ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ǊƻȊǿƽƧ 

ǎǘǊŜŦ ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ŜǘŀǇƻǿƻΦ ² ǘȅƳ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴƛŜ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
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autobǳǎƻǿŜƧΣ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ½5aƛYtΦ Zaproponowany bazowy ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

autobusowych ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊŎȅŎƘ .ȅŘƎƻǎȊŎȊΣ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǿťȊƱƽǿ 

ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦȅ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΦ ¢ŀƪƛŜ ƭƛƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǊƻōƻŎȊƻ ǇƻƴǳƳŜǊƻǿŀƴŜ 

kolejnymi ƭƛŎȊōŀƳƛΣ ǇƻŎȊŊǿǎȊȅ ƻŘ млмΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǿȅōǊŀƴŜ ƭƛƴƛŜ 

ǿȅŘƱǳȍƻƴƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿťȊƱƽǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ όbŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ƛ Àƴƛƴύ ƻǊŀȊ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏci gminnych BydOF ό.ŀǊŎƛƴΣ YŎȅƴƛŀΣ aǊƻŎȊŀύΣ ŘƻŘŀƧŊŎ ƭƛǘŜǊť Řƻ ƻȊƴŀŎȊŜƴƛŀ 

liczbowego, np. 102A. Ponadto wytyczono jeszcze 2 rodzaje linii autobusowych. Pierwszy 

z ƴƛŎƘ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Ȋ bŀƪƱŀ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ǿťȊƱƽǿ 

granicȊƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦȅ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ ƪƻƵŎȊŊŎŜ ǎǿƽƧ ōƛŜƎ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻȊŀ ǿťȊƱŀƳƛ 

ƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳƛ ό.ǊȊƻȊŀΣ {ƳǳƪŀƱŀύ (nr 151 i 152). Natomiast drugi rodzaj to linie o przebiegu 

ƱŊŎȊŊŎȅƳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿťȊƱƻǿŜ BydOF Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ (nr 201 i 202). 

Zaproponowaƴŀ ǎƛŜŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ Ȋ bŀƪƱŜƳ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ 

i ÀƴƛƴŜƳ ŘǿƻƳŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅƳƛ ǘǊŀǎŀƳƛΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΣ ǇǊȊȅ ƻƪŀȊƧƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎ ǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōť ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ǿ ŎŜƭǳ ƭŜǇǎȊŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƎƳƛƴȅ {ƛŎƛŜƴƪƻΣ ƴŀ ƧŜƧ 

terenie zaproponowano 2 alternatywne przebiegi linii 107: 

¶ 101: .ȅŘƎƻǎȊŎȊ όtťǘƭŀ {ǘƻƳƛƭύ ς Otorowo ς Solec Kujawski ς Solec Kujawski Park 

tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ; 

¶ 102A: Kotomierz ς Dobrcz ς Osielsko ς Bydgoszcz ς Brzoza ς _ŀōƛǎȊȅƴ ς Àƴƛƴ; 

¶ 102B: Kotomierz ς Dobrcz ς Osielsko ς Bydgoszcz ς Brzoza ς _ŀōƛǎȊȅƴ ς Barcin; 

¶ 103A: Koronowo ς Wtelno ς Bydgoszcz ς .ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ ς Szubin ς Àƴƛƴ; 

¶ 103B: Koronowo ς Wtelno ς Bydgoszcz ς .ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ ς Szubin ς Kcynia; 

¶ 104: Pruszcz ς Zbrachlin ς Trzeciewiec ς Strzelce Dolne ς Bydgoszcz (Andersa/Wolna) 

ς ½ƱŀǿƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ; 

¶ 105: Koronowo ς Kotomierz ς Dobrcz ς DŊŘŜŎȊ ς WŀǊǳȍȅƴ ς Bydgoszcz 

(Andersa/Wolna) ς ¦ƴƛǎƱŀw; 

¶ 106: Koronowo ς .ƻȍŜƴƪƻǿƻ ς ÀƻƱťŘƻǿƻ ς Osielsko ς Bydgoszcz ς Brzoza ς Nowa 

²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ; 

¶ 107A: Mrocza ς Samsieczno ς Sicienko ς Bydgoszcz ς .ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ ς Rynarzewo ς 

_ŀōƛǎȊȅƴ; 

¶ 107B: Mrocza ς {ƱǳǇƻǿƻ ς ¢ǊȊŜƳƛťǘƻǿƻ ς Sicienko ς Bydgoszcz ς .ƛŀƱŜ .Ʊƻǘŀ ς 

Rynarzewo ς _ŀōƛǎȊȅƴ; 

¶ 108: Kotomierz ς ÀƻƱťŘƻǿƻ ς Niemcz ς Bydgoszcz ς Port Lotniczy; 

¶ 151: bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Potulice ς _ƻŎƘƻǿƻ ς Bydgoszcz ς {ƳǳƪŀƱŀ; 

¶ 152: bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς |ƭŜǎƛƴ ς Kruszyn ς Bydgoszcz ς Trzciniec ς Zielonka ς Brzoza; 

¶ 201: Pruszcz ς Koronowo ς ²ƛŜǊȊŎƘǳŎƛƴ YǊƽƭŜǿǎƪƛ ς Mrocza ς bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς 

Szubin ς _ŀōƛǎȊȅƴ ς bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ; 
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¶ 202: bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Kcynia ς Dziewierzewo ς Gorzyce ς Àƴƛƴ ς Barcin. 

5ƻŎŜƭƻǿƻ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƳƻƎƱŀōȅ ǇǊȊŜŎƛƴŀŏ 

BydgƻǎȊŎȊ ǿ ŘǿƽŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅƳ ǎǇǊŀǿƴŜƳǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛǳ ǎƛť ŀǳǘƻōǳǎƽǿ 

podmiejskich. bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ŘƻƪƱŀŘƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎ ǘǊŀǎ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƛ ƛŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿȅƳŀƎŀ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǿƛŜƭƻǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅŎƘ ǎǘǳŘƛƽǿ ƛ ŀƴŀƭƛȊΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊȅǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƻ 

Ǌƻƭť ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ .ȅŘhC ǿǊŀȊ Ȋ ƻǇƛǎŜƳ ƛŎƘ 

lokalizacji. 

tťǘƭŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘΥ 

¶ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘ ǏŎƛǏƭŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ȊŜ ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ 

parkingiem Park&Ride; 

¶ Àƴƛƴ ς ǿ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿŜƧ ŦŀȊƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ŘǿƻǊŎŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΦ WŜŘƴŀƪ ƧŜƎƻ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ƴƛŜ ƧŜǎǘ 

ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ǿŀǊǘƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǘŜƴ Ŧŀƪǘ ƛ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊŜŀƪǘȅǿŀŎƧƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƻ ÀƴƛƴŀΣ ǳǘǿƻǊȊȅŏ ƴƻǿŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇťǘƭƻǿŜ Ǉƻ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ 

ul. Dworcowej, co ȊŀǇŜǿƴƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƻǊŀȊ 

ǇƻǇǊŀǿƛ ƪƻƳŦƻǊǘ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ. 

tťǘƭŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΥ 

¶ Barcin ς w obecnej lokalizacji dworca autobusowego; 

¶ Kcynia ς ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ Ǉťǘƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŀ; 

¶ Koronowo ς ǿ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿŜƧ ŦŀȊƛŜ ƴŀ ƻōŜŎƴȅƳ ǇƭŀŎǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳΣ ŀƭŜ ŘƻŎŜƭƻǿƻ 

w ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƴƛŜŎȊȅƴnej stacji kolejowej, co w przypadku 

ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜƧ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ōǳŘƻǿȅ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƱƻōȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ǿťȊƱŀ; 

¶ Kotomierz ς ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ Jako preferowane 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜΣ Ǉťǘƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŀ powinna byŏ zlokalizowana po wschodniej stronie linii 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƎŘȅȍ ǘŀƳ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿƛťƪǎȊŀ ŎȊťǏŏ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ȋ ǘŜƎƻ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 

ōťŘȊƛŜ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀŏ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ linii autobusowych. Zatem preferowane miejsce dla 

Ǉťǘƭƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǘƻ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ŀ ǳƭΦ .ŀƴƪƻǿŊ, na odcinku 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǳƭΦ YƻǊƻƴƻǿǎƪŊ ŀ ǳƭΦ YǊƽǘƪŊΦ !ƪǘǳŀƭƴƛŜ ǇŜǊƻƴȅ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎŊ ŘƻǎǘťǇƴŜ 

ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǳƭΦ 5ƱǳƎƛŜƧΣ Ǉƻ ǇǊȊŜŎƛǿƴŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ŀǎǇŜƪǘ ŘƻƪƱŀŘƴŜƧ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ Ǉťǘƭƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ 

w YƻǘƻƳƛŜǊȊǳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ Ȋƻǎǘŀŏ ǳƧťǘȅ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

modernizacji linii kolejowej nr 131; 

¶ _ŀōƛǎȊȅƴ ς w obecnej lokalizacji dworca autobusowego; 

¶ Mrocza ς ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ Ǉťǘƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŀ; 
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¶ bƻǿŀ ²ƛŜǏ Wielka ς ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ Ǉƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ 

ǎǘǊƻƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƎŘȅȍ Ǉƻ ǘŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƻǊŀȊ 

z ǘŜƎƻ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ōťŘŊ ƴŀŘƧŜȍŘȍŀƱȅ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƧ 

z BydgoszczyΦ 5ƻƪƱŀŘƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉťǘƭƛ ƛ ƧŜƧ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ȊŜ ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ǿȅƳŀƎŀ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 

nr 131 oraz nr 201; 

¶ Sicienko ς ƻōŜŎƴƛŜ ǿ {ƛŎƛŜƴƪǳ Ǌƻƭť ƳƛŜƧǎŎŀ Řƻ ȊŀǿǊŀŎŀƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǇŜƱƴƛ ǊƻƴŘƻ ƴŀ 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ǳƭƛŎ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƧκbŀƪƛŜƭǎƪƛŜƧκaǊƻǘŜŎƪƛŜƧΦ ¢ŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ 

ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿŜΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇƻǎǘǳƭƻǿŀƴŜƎƻ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ 

ǿťȊƱŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻΦ ² ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ {ƛŎƛŜƴƪŀ ƴŀŘŀƭ ǿƛŜƭŜ ƎǊǳƴǘƽǿ jest 

wykorzystywanych rolniczƻΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ōȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǿťȊƱŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻΤ 

¶ Solec Kujawski ς ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ Ǉƭŀƴƻǿanego do budowy przystanku 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ {ƻƭŜŎ YǳƧŀǿǎƪƛ tŀǊƪ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ; 

¶ Szubin ς ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ƻōŜŎƴƛŜ ōǳŘƻǿŀƴŜƧ Ǉťǘƭƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ǇǊȊȅ ǳƭΦ ¢ȅǎƛŊŎƭŜŎƛŀΦ bŀƭŜȍȅ 

ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜƎƻ ǿȊƴƻǿƛŜƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Řƻ 

{ȊǳōƛƴŀΣ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀŏ alternatywne warianty integracji transportu 

autobusowego i kolejowego. 

5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇťǘƭƻǿŜ Řƭŀ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ linii 

autobusowych: 

¶ Brzoza ς ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ [Yмом Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ 

kolejowego i ǇǊȊŜǊǿŀƴƛŜ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ƻōŜŎƴŜƎƻ ǏƭŀŘǳ 5²нрп ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪƛŜƧΣ 

ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇǊȊŜƱƻȍƻƴȅ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƻōǿƻŘƴƛŎť .ǊȊƻȊȅ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ YƻōȅƭŀǊƴƛŀ ς 

ǿťȊŜƱ tƛŜŎƪƛ ό5Yнрύ, co pozwoli ǿȅƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇƻŘ Ǉťǘƭť ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊΣ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎ ku temu ƪƻƵŎƻǿȅ ŦǊŀƎƳŜƴǘ ǏƭŜǇŜƎƻ ǏƭŀŘǳ ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪƛŜƧ Ǉƻ 

zachodniej stronie LK131. Takie rƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛ ŘƻōǊŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ 

z ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳ ǇǊȊŜǎǳƴƛťŎƛŜƳ ǇŜǊƻƴƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ǎǘǊƻƴť ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪƛŜƧΦ ² ŎŜƭǳ 

ƭŜǇǎȊŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǎǳƴŊŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǇǊȊȅ 

ul. .ȅŘƎƻǎƪƛŜƧ ǿ ƳƛŜƧǎŎŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪŊΣ Ŏƻ ǘŀƪȍŜ ōťŘȊƛŜ 

ƳƻȍƭƛǿŜ ŘȊƛťƪƛ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ ƻōŜŎƴȅƳ ǏƭŀŘȊƛŜ 5²нрп. Jako 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǇŀǘǊȊȅŏ ǘŀƪȍŜ ōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ ǿȊŘƱǳȍ [Yмом Ǉƻ ƧŜƧ 

ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜΣ ƱŊŎȊŊŎŜƧ ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪŊ Ȋ ǳƭΦ tƻǿǎǘŀƵŎƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭskich 

(roboczo: ǳƭΦ bƻǿƻƪƻƭŜƧƻǿŀύΣ ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 

w relacji Bydgoszcz ς _ŀōƛǎȊȅƴ ǇǊȊŜȊ ǿťȊŜƱ tƛŜŎƪƛΣ Ŏƻ ōťŘȊƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ Ǉƻ ȊŀǏƭŜǇƛŜƴƛǳ 

ƻōŜŎƴŜƎƻ ǏƭŀŘǳ ǳƭΦ _ŀōƛǎȊȅƵǎƪƛŜƧΦ 

¶ Port Lotniczy Bydgoszcz ς ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ Ǉťǘƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƻwa. 

¶ Pruszcz ς ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

¶ Rojewo ς ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ 
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¶ {ƳǳƪŀƱŀ ς ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ Ǉťǘƭŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŀ όǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŦǳƴƪŎƧonalno-przestrzennym 

ƻǎƛŜŘƭŜ {ƳǳƪŀƱŀ odpowiada miejscowoǏŎƛƻƳ strefy podmiejskiej Bydgoszczy, 

poŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƎƳƛƴ Osielsko i .ƛŀƱŜ .ƱƻǘŀΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴƛŜƪǘƽǊŜ bydgoskie 

osiedla zabudowy jednorodzinnej ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ Ƴƛŀǎǘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƳƻƎƱȅōȅ ōȅŏ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǿ ramach systemu autobusowych linii 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊypowiatowych). 

Zaproponowane trasy ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ŘǊƻƎŀƳƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛΣ ŀƭŜ ƛŎƘ 

ǎǘŀƴ ƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƳƻƎŊ ƻŘŎƛƴƪƻǿƻ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƭŀ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǿ ŘŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƎƱƽǿƴŜƧ ƭƛƴƛƛ komunikacji 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǿ ŘƻōƻǊȊŜ ǿȅōƻǊǳ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

do modernizacji. PǊȊȅƪƱŀŘŜƳ takiego odcinka ƴŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƧŜǎǘ 

ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ǿŊǎƪƛŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ ²ƽƧŎƛƴ όƎƳƛƴŀ Àƴƛƴύ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ƭƛƴƛƛ нлнΦ /Ƙƻŏ 

ŀƪǳǊŀǘ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ Ƴƻȍƴŀ ōȅ ȊƳƛŜƴƛŏ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛΣ ǘŀƪ ŀōȅ ōƛŜƎƱŀ ǇǊȊŜȊ {ȊŎȊŜǇŀƴƻǿƻΣ 

Ŏƻ ƧŜŘƴŀƪ ǿƛŊȊŀƱƻōȅ ǎƛť Ȋ ƧŜƧ ǿȅǘȅŎȊŜƴƛŜƳ ǇƻȊŀ .ȅŘhC όƎƳƛƴŀ 5ŊōǊƻǿŀύΦ ² ŎŜƭǳ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǘǊŀǎ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘhC ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻȊǿŀȍȅŏ ƻŘŎƛƴƪƻǿŜ 

ƪƻǊŜƪǘȅ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƽƎΦ ¢ŀƪƛƳ ǇǊȊŜƪƱŀŘƻǿȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŘƻŎŜƭƻǿŜƧ 

integracji transportu kolejowego i ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΣ ōȅƱŀōȅ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƎƻ ǏƭŀŘǳ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нпс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 5ŊōǊƽǿƪŀ YǳƧŀǿǎka ς bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀΣ ƪǘƽǊȅ ƳƛŀƱōȅ ƴŀ 

ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿť ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ _ŀōƛǎȊȅƴŀ Ȋ ǿťȊƱŜƳ ǿ bƻǿŜƧ ²ǎƛ ²ƛŜƭƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊȅ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ 

ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŎƻǊŀȊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊȅǎƪƛǿŀƱōȅ ƴŀ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳΦ  

Lp. {ǘǊŜŦȅ ƻōǎƱǳƎƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ς ƭƛǎǘŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 
tǊȊȅōƭƛȍƻƴȅ Ǌok 

realizacji 
Szacunkowy 

koszt  

1 
.ǳŘƻǿŀκǊƻȊōǳŘƻǿŀκƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿťȊƱƽǿ 
ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿ bŀƪƭŜ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ƛ ÀƴƛƴƛŜΦ 

do 2029 28ΦлллΦлллΣлл ȊƱ 

2 

.ǳŘƻǿŀκǊƻȊōǳŘƻǿŀκƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǿťȊƱƽǿ 
granicznych w Barcinie, Kcyni, Koronowie, 
Kotomierzu, _ŀōƛǎȊȅƴƛŜΣ aǊƻŎȊȅΣ bƻǿŜƧ ²ǎƛ 
Wielkiej, Pruszczu, Sicienku, Solcu Kujawskim i 
Szubinie. 

do 2029 42ΦлллΦлллΣлл ȊƱ 

7.2 Bydgoski Ruszt Tramwajowy 

hōŜŎƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊƻŎŜǎ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ōȅŘƎƻǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ Ƴƻȍƴŀ ƴŀȊǿŀŏ 

ŜǘŀǇŜƳ ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛΦ ¦ƪƱŀŘ ǘǊŀǎ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ǳƭŜƎŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛǳ ƻǊŀȊ ǇƻƭŜǇǎȊŀ ǎƛť 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ ƻŘǇƻǊƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŀ 

alternatyǿƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΦ ² ǘŜƴ ŜǘŀǇ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ƻŘŘŀƴŀ ƻǎǘŀǘƴƛƻ Řƻ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƭƛƴƛŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ƱŊŎȊŊŎŀ wƻƴŘƻ .ŜǊƴŀǊŘȅƵǎƪƛŜ Ȋ wƻƴŘŜƳ YǳƧŀǿǎƪƛƳ ǿ ŎƛŊƎǳ 

ul. YǳƧŀǿǎƪƛŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƭƛƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǳƭΦ CƻǊŘƻƵǎƪŊ ŀ ǳƭΦ ¢ƻǊǳƵǎƪŊ 



 

Strona 118 z 167 

PLAN ZRìWNOWAƒONEJ MOBILNOŴCI MIEJSKIEJ 

DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

popǊȊŜȊ aƻǎǘ YŀȊƛƳƛŜǊȊŀ ²ƛŜƭƪƛŜƎƻΦ ¢Ŝƴ ǘǊŜƴŘ ōťŘŊ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ ǘŀƪȍŜ ƻŦƛŎƧŀƭƴƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ 

przez Miasto Bydgoszcz kolejne odcinki nowych tras tramwajowych, czyli: 

1. ¢Ǌŀǎŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ /ƘƻŎƛƳǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ |ǿƛŜŎƪƛŜƧΣ ƱŊŎȊŊŎŀ Ǉťǘƭť wȅŎŜǊǎƪŀ 

Ȋ ǳƭΦ DŘŀƵǎƪŊΣ 

2. ¢Ǌŀǎŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ !ƭŜƛ YŀǊŘȅƴŀƱŀ {ǘŜŦŀƴŀ ²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΣ ƱŊŎȊŊŎŀ Ǉťǘƭť 

.ƛŜƭŀǿȅ Ȋ wƻƴŘŜƳ CƻǊŘƻƵǎƪƛƳΣ 

3. ¢Ǌŀǎŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ [ǳŘǿƛƪŀ {ƻƭǎƪƛŜƎƻΣ ǳƭΦ tƛťƪƴŜƧΣ ǳƭΦ {ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧ 

ƛ ǳƭΦ YǊǳǎȊǿƛŎƪƛŜƧΣ ƱŊŎȊŊŎŀ wƻƴŘƻ DǊǳƴǿŀƭŘȊƪƛŜ Ȋ wƻƴŘŜƳ YǳƧŀǿǎƪƛƳ όŜǘŀǇ мΥ ƻŘŎƛƴŜƪ 

wƻƴŘƻ YǳƧŀǿǎƪƛŜ ς Ǉťǘƭŀ .ƛŜƭƛŎƪŀΣ ŜǘŀǇ нΥ Ǉťǘƭŀ .ƛŜƭƛŎƪŀ ς wƻƴŘƻ DǊǳƴǿŀƭŘȊƪƛŜύΦ 

4. .ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ {ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ {ŎƘǳƭȊŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ tƛťƪƴŀ ς 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊ .ƱƻƴƛŜΦ 

²ȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǇƻǿȅȍŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƳŀƧŊ ǳȊŀǎŀŘƴƛŜƴƛŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ 

ŘƭŀǘŜƎƻ ƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ ǿ ǇŜƱƴƛ ǿǎƪŀȊŀƴŀ ƛ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŀΦ PƻǿǎǘŀƧŊŎŜ ƻŘŎƛƴƪƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ 

ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀŏ ǎƛť Řƻ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǇǊƻǎǘƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǘǊŀǎ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ 

ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ W przypadku trasy 

ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƱŊŎȊŊŎŜƧ Ǉťǘƭť wȅŎŜǊǎƪŀ Ȋ ǳƭΦ DŘŀƵǎƪŊ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǊŜƪƻƳŜƴŘǳƧŜ ǎƛť ƧŜƧ ōǳŘƻǿť 

w ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ /ƘƻŎƛƳǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ |ǿƛŜŎƪƛŜƧΦ bŀƭŜȍȅ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ȊŀǊȊǳŎƛŏ ǿŀǊƛŀƴǘ ƧŜƧ ōǳŘƻǿȅ 

w korytarzu ul. Kamiennej, co nie tylko niepƻǘǊȊŜōƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊȅƱƻōȅ ƭƛŎȊōť ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƴŀ ǎƛŜŎƛΣ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘŜƧ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊǿŀǊǘŜƧ 

ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƎƻǊȊŜƧ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ .ƻŎƛŀƴƻǿƻΦ 

W ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ Ǉƭŀƴƽǿ ōǳŘƻǿȅ ǘǊŀǎ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ Kruszwickiej 

i ul. {ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧΣ ǇƻƧŀǿƛ ǎƛť ƭǳƪŀ ǿ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ tƭŀŎŜƳ tƻȊƴŀƵǎƪƛƳ ŀ wƻƴŘŜƳ 

.ŜǊƴŀǊŘȅƵǎƪƛƳΦ .Ǌŀƪ ǘŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƱ ǎƛť Řƻ ȊōȅǘƴƛŜƎƻ ƪǳƳǳƭƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

tramwajowego w ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ CƻŎƘŀ ƛ ul. WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜƧ ǇƻƳƛťŘȊȅ wƻƴŘŜƳ DǊǳƴǿŀƭŘȊƪƛƳ 

a wƻƴŘŜƳ WŀƎƛŜƭƭƻƴƽǿΦ tƻƴŀŘǘƻ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿȅǘȅŎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊƻǎǘȅŎƘ ƭƛƴƛƛ 

tramwajowych, np. ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ ǳƭΦ {ȊǳōƛƵǎƪŊ ƛ ul. ¢ƻǊǳƵǎƪŊΦ bƛŜ ǳŘŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ȊƴŀŎȊŊŎƻ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ƭƛŎȊōȅ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ tǊȊȅ ǘŀƪ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ 

w ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΣ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǎƛť Ƨŀƪ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀŏ ƭƛŎȊōť ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ ǿ ǘȅƳ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōťŘȊƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

w ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƧκDǊǳŘȊƛŊŘȊƪiej i ul. ²ŀƱȅ WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜΦ 5ƻǇǊƻǿŀŘȊƛ ǘƻ Řƻ ǎȅǘǳŀŎƧƛΣ ȍŜ ƴŀ 

ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊ ōŊŘȋ ǇƻǿǎǘŀƴŊ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜΣ ōťŘȊƛŜ 

ƴƛŜǇƻǘǊȊŜōƴƛŜ ŘǳōƭƻǿŀƱ ǎƛť ǊǳŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅΦ Rekomendowane jest 

ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ōȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻ ƻ ƻŘŎƛƴŜƪ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƧ ƛ ul. ²ŀƱȅ 

WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜΦ .ȅƱŀōȅ ǘƻ ƻƪŀȊƧŀ Řƻ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǘȅƳ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻǊŀȊ ƧŜƎƻ 

ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛΣ Ŏƻ ȊŀǇŜǿƴŜ ǿƛŊȊŀƱƻōȅ ǎƛť ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜƳ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǘŜƎƻ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

poprzez zmniejsȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊƻƧǳ Řƻ ƧŜŘƴŜƧ ƧŜȊŘƴƛ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ ²ŀƱȅ WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜ ƛ ȊƳƛŀƴť 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǳƭƛŎť ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŊ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ DǊǳŘȊƛŊŘȊƪƛŜƧΦ hōŜŎƴƛŜ ǘŜƴ ƻŘŎƛƴŜƪ 
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ǎǘŀƴƻǿƛ ǿŀȍƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǿŀȍȅŏ ǇƻǿǊƽǘ Řƻ Ǉƭŀƴƽǿ ōǳŘƻǿȅ 

ƴƻǿŜƎƻ ǏƭŀŘǳ ǳƭΦ {ǘǊƻƳŜƧΣ ŎƘƻŏ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ōǳŘƻǿȅ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ 

ǳƭΦ tƛťƪƴŜƧ ƛ ǳƭΦ {ƻƭǎƪƛŜƎƻ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ǿǊŀȊ Ȋ ƴƛŊ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ 

warunek konieczny. 5Ȋƛťƪƛ ōǳŘƻǿƛŜ ǘŜƧ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǘǊŀǎ ƴŀ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ 

drƻƎƻǿȅŎƘ όǳƭΦ {ȊǳōƛƵǎƪŀΣ ǳƭΦ YǊǳǎȊǿƛŎƪŀύΣ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ 

ǘǊŀƳǿŀƧŜƳ ǿ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǿƱŀǎƴȅƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΦ 

Rysunek 14.  wŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴȅ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ ²ŀƱȅ 
WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 39. Bydgoski Ruszt Tramwajowy ς ƭƛǎǘŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

Lp. Bydgoski Ruszt Tramwajowy ς ƭƛǎǘŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 
tǊȊȅōƭƛȍƻƴȅ 
rok realizacji 

Szacunkowy koszt  

1 
.ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ 
/ƘƻŎƛƳǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ |ǿƛŜŎƪƛŜƧΣ ƱŊŎȊŊŎŀ Ǉťǘƭť wȅŎŜǊǎƪŀ 
Ȋ ǳƭΦ DŘŀƵǎƪŊΦ 

2027 138.000.лллΣлл ȊƱ 

2 
.ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ !ƭŜƛ YŀǊŘȅƴŀƱŀ 
{ǘŜŦŀƴŀ ²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΣ ƱŊŎȊŊŎŀ Ǉťǘƭť .ƛŜƭŀǿȅ Ȋ 
Rondem CƻǊŘƻƵǎƪƛƳΦ 

2027 144.000.лллΣлл ȊƱ 

3 
.ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ {ƻƭǎƪƛŜƎƻ 
na odcinku Rondo Kujawskie ς Ǉťǘƭŀ .ƛŜƭƛŎƪŀΦ 

2027 104.000ΦлллΣлл ȊƱ 

4 
.ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ 
{ƻƭǎƪƛŜƎƻκtƛťƪƴŜƧκ{ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧκYǊǳǎȊǿƛŎƪƛŜƧ ƴŀ 
ƻŘŎƛƴƪǳ Ǉťǘƭŀ .ƛŜƭƛŎƪŀ ς Rondo Grunwaldzkie. 

2033 210.000.лллΣлл ȊƱ 

5 
.ǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ {ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧ 
ƛ ǳƭΦ {ŎƘǳƭȊŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ tƛťƪƴŀ ς .ȅŘƎƻǎȊŎȊ .ƱƻƴƛŜΦ 

2033 178.000.лллΣлл ȊƱ 
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rok realizacji 

Szacunkowy koszt  

6 
Budowa ǘǊŀǎȅ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƧ 
ƛ ǳƭΦ ²ŀƱȅ WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ tƭŀŎ tƻȊƴŀƵǎƪƛ ς 
wƻƴŘƻ .ŜǊƴŀǊŘȅƵǎƪƛŜΦ 

2037 196.000.лллΣлл ȊƱ 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

7.3 Aglomeracyjny system dr·g rowerowych 

!ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƳƛƴȅ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ .ȅŘhCΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀŏ ǘŀƪΣ ŀōȅ 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ Ǉƻǿǎǘŀƴƛa ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘǿƽŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΦ tƛŜǊǿǎȊȅƳ 

z ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǇƻǎǘǳƭƻǿŀƴŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ǿƻƪƽƱ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ƛ ǎŀƳŊ .ȅŘƎƻǎȊŎȊŊΦ 5ǊǳƎƛƳ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƧŜǎǘ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ ǿ ǎƪƱŀŘ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ 

Obszaru Funkcjonalnego. LƴƴȅƳ ǿŀȍƴȅƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ ƴǇΦ ŘǿƻǊŎŀƳƛ tYtΦ 

Rysunek 15. bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 



 

Strona 121 z 167 

PLAN ZRìWNOWAƒONEJ MOBILNOŴCI MIEJSKIEJ 

DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

wƻǿŜǊ ǎǘŀƴƻǿƛ ǿŀȍƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ .ȅŘhCΦ Wyniki ōŀŘŀƵ 

ankiŜǘƻǿȅŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ ŘƻƳƻǿȅŎƘ ǇƻƪŀȊǳƧŊΣ ƛȍ ǇƻƴŀŘ тр҈ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿƱŀǎƴȅ ǊƻǿŜǊΦ YƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ŘŜƪƭŀǊǳƧŜ ро҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΣ 

ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ aspekǘƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ jest stan 

infrastruktury rowerowejΣ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅ ǊƽǿƴƛŜȍ Ƨŀƪƻ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ Na 

rysunku schematycznie przedstawiono ruch rowerowy na terenie Bydgoskiego Obszaru 

Funkcjonalnego. bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ 

oznaczonych ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ Dostrzegalna jest kumulacja ruchu w Bydgoszczy i gminie 

Osielsko - ǘƻ ǘŀƳ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ŘƻōƻǿŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǿ obu kierunkach. 

hōŜŎƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ǎǇƽƧƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ WŜŘƴŀƪȍŜ ǳƪƱŀŘ ŘǊƽƎ Ǌƻǿerowych w ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƭŜ 

ǊƻȊǿƛƧŀƴȅ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΦ Trend ten 

ōťŘȊƛŜ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴȅ ƳΦƛƴΦ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŦƛŎƧŀƭƴŜ Ǉƭŀƴȅ Ƴƛŀǎǘŀ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ ǇǊƻƧŜƪŎƛŜ 

SUiKZP. Wymienione w dokumencie inwestycƧŜ ƳŀƧŊ ǳȊŀǎŀŘƴƛŜƴƛŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ 

ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ ǿ ǇŜƱƴƛ ǿǎƪŀȊŀƴŀ ƛ uzasadniona. Rozwojowi sieci 

ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ Ƴǳǎƛ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

w ƎƳƛƴŀŎƘ .ȅŘhCΦ YƭǳŎȊƻǿȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇŜƱƴŜƎƻ 

.ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ tƛŜǊǏŎƛŜƴƛŀ wƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ ƎƳƛƴȅ oddalone od Bydgoszczy tj. Pruszcz, 

YƻǊƻƴƻǿƻΣ {ƛŎƛŜƴƪƻΣ aǊƻŎȊŀΣ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊΣ YŎȅƴƛŀΣ {ȊǳōƛƴΣ .ŀǊŎƛƴΣ _ŀōƛǎȊȅƴΣ bƻǿŀ ²ƛŜǏ 

Wielka, Rojewo oraz Solec Kujawski. 5ƻǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǇƛŜǊǏŎƛŜƴƛŀ ƳƻƎƱŀōȅ ōȅŏ DƳƛƴŀ 5ŊōǊƻǿŀ 

/ƘŜƱƳƛƵǎƪŀΣ ale ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŊ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘť ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǊȊŜƪƛ ²ƛǎƱȅ jest to obecnie 

ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜΦ 

tƭŀƴƻǿŀƴŀ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƴǳǎƛ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƘƻƳƻƎŜƴƛczne kryteria, 

tj. jednolite standardy infrastruktury rowerowej Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎΦ ¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƪǎƛťƎa identyfikacji wizualnejΦ ² ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǿ ǘȅƳ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ aƛƴƛǎterstwo Infrastruktury 

ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȊƻǊŎŀŎƘ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ 

ruchu rowerowegoΦ ² ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛƻǿȅƳ όŘƻ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȊƻǊŎƽǿύ 

ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ƴǇΦ Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu 

rowerowego, rekomendowanych przez resort do wykorzystywania przez wszystkich 

ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎ ƛ ǳƭƛŎΣ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ Ƨŀƪƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ. 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ŀƪǘȅǿƛȊŀŎƧƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǿťȊƱƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť Ǉƻǿƛƴƴȅ ǇŀǊƪƛƴƎƛ .ƛƪŜϧwƛŘŜ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ǿ ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ȊŀǎŀŘƴŜ ōȅƱƻōȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƛŜƧsc postojowych dla 

ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȊȅ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΦ bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
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publicznej oraz rozǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ gminach 

miejskich). 

Infrastruktura ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƳƛŀƱōȅ Ǉƻǿǎǘŀŏ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ǿȅƳŀƎŀ ǏŎƛǎƱŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǎŀƳƻǊȊŊŘŜƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻǊŀȊ D55YL!Φ  

Tabela 40. !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ς ƭƛǎǘŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

Lp. 
!ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ς lista 

ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 
tǊȊȅōƭƛȍƻƴȅ Ǌok 

realizacji 
Szacunkowy koszt  

1 

¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜƎƻ tƛŜǊǏŎƛŜƴƛŀ 
Rowerowego ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ ƎƳƛƴȅ ƻŘŘŀƭƻƴŜ ƻŘ 
Bydgoszczy tj. Pruszcz, Koronowo, Sicienko, 
aǊƻŎȊŀΣ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊΣ YŎȅƴƛŀΣ {ȊǳōƛƴΣ 
.ŀǊŎƛƴΣ _ŀōƛǎȊȅƴΣ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀΣ wƻƧŜǿƻ ƻǊŀȊ 
Solec Kujawski 

2037 

444.000.лллΣлл ȊƱ 

2 
¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 
o ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ȊŜ ǎǘŀŎƧŀƳƛ tYt 

2028 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

7.4 Wnioski z procesu modelowania 

² ŎŜƭǳ ƻŎŜƴȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ .ȅŘƎƻǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ŎȊǘŜǊƻǎǘŀŘƛƻǿȅ ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳΦ aƻŘŜƭ ǘŜƴ ȊōǳŘƻǿŀƴȅ ȊƻǎǘŀƱ Řƭŀ 

ǘǊȊŜŎƘ ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘ όǘƧΦ ƴŀ ƭŀǘŀ нлолΣ нлор ƛ нлплύ ƛ ǘǊȊŜŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧΣ ǘȊƴΦΥ 

¶ scenariusza 1 (umiarkowany) 

¶ scenariusza 2 (pesymistyczny) 

¶ scenariusza 3 (optymistyczny) 

bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǇƻŎȊȅƴƛƻƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƪŀȍŘȅƳ 

ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǿ ōŀŘŀƴȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ǇƻŘƻōƴȅ Ŏƻ Řƻ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿȊǊƻǎǘ ǇǊŀŎȅ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜƧ όǿȅǊŀȍƻƴŜƧ ǿ ǇƻƧŀȊŘƻƪƛƭƻƳŜǘǊŀŎƘύΦ L ǘŀƪ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛŜ 

ǘŜƳǇƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ǿȅƴƛƻǎƱƻ т҈Σ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ς п҈Σ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ ς мм҈Σ ŀ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ς у҈Φ {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǿȅƴƛƪƛ 

pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 41. 
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Tabela 41. ²ȅƴƛƪƛ ǇǊŀŎȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜƧ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ 

Scenariusz Rok 

Praca eksploatacyjna [ǇƻƧϊƪƳϐ 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ 

osobowy 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅ 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅ Ȋ 

ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ 

dostawczy 

αмέ 

2030 10 280 585,25 271 772,38 1 074 870,32 910 541,37 

2035 10 958 160,37 282 802,96 1 197 684,73 986 997,48 

2040 11 730 625,00 293 299,93 1 321 331,32 1 064 906,79 

αнέ 

2030 10 285 212,39 271 785,32 1 075 046,17 910 434,81 

2035 10 976 861,28 283 036,22 1 198 001,61 988 400,23 

2040 11 742 924,96 293 463,31 1 321 802,93 1 066 013,29 

αоέ 

2030 10 280 585,25 271 772,38 1 074 870,32 910 541,37 

2035 10 952 025,36 282 862,49 1 197 623,98 987 134,90 

2040 11 720 963,36 293 279,24 1 321 366,96 1 064 784,76 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

wƻȊƪƱŀŘ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŏ ǿ нлпл ǊΦ ǿ ŜŦŜƪŎƛŜ ǇƻŎȊȅƴƛƻƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

przedstawiono na rysunku 16. 

Rysunek 16.  wƻȊƪƱŀŘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŏ ǿ нлпл ǊΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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² ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Ǌƻƪǳ нлпл ƛǎǘƻǘƴŜ ōťŘȊƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƻŎŜƴƛŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊȅȊƳŀǘ ǘŀƪƛŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ Ƨŀƪ ƴǇΦ 

ǏǊŜŘƴƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ, ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ, ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ itp. 

bŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƛƭƻǏŎƛƻǿŜ ƻǇƛǎǳƧŊŎŜ ǎǘŀƴ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻƪǊŜǎŀŎƘ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ tabeli 42. 

Tabela 42. Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego 

Parametr 

Scenariusz / rok prognozy 

Bazowy αмέ αнέ αоέ 

2020 2030 2035 2040 2030 2035 2040 2030 2035 2040 

ǏǊŜŘƴƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ 

ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 
40min 36,1s 36min 26,6s 36min 28,2s 36min 31,3s 36min 26,2s 36min 32,0s 36min 38,9s 35min 59,4s 36min 2,0s 36min 5,6s 

ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 

przemieszczenia 
30min 36,1s 26min 26,6s 26min 28,2s 26min 31,3s 26min 26,2s 26min 32,1s 26min 38,9s 25min 59,4s 26min 3,2s 26min 6,7s 

ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǿ 

ǇƻƧŜȋŘȊƛŜ 
22min 43,3s 17min 34,8s 17min 37,1s 17min 44,4s 17min 34,3s 17min 38,7s 17min 47,5s 17min 34,9s 17min 39,9s 17min 46,9s 

ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 

przesiadki 
4min 20,5s 1min 52,4s 1min 51,5s 1min 49,6s 1min 52,7s 1min 50,9s 1min 49,2s 1min 33,8s 1min 33,0s 1min 31,6s 

ǏǊŜŘƴƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ 

ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ 

pieszego 

3min 32,3s 6min 59,4s 6min 59,6s 6min 57,3s 6min 59,2s 7min 2,5s 7min 2,1s 6min 50,6s 6min 50,2s 6min 48,2s 

ǏǊŜŘƴƛŀ 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

ǇƻŘǊƽȍȅ 

15,03km 11,41km 11,45km 11,44km 11,41km 11,42km 11,41km 11,17km 11,22km 11,18km 

ǏǊŜŘƴƛŀ 

ǇǊťŘƪƻǏŏ 

ǇƻŘǊƽȍȅ 

22,21km/h 18,79km/h 18,84km/h 18,78km/h 18,78km/h 18,76km/h 18,68km/h 18,63km/h 18,68km/h 18,59km/h 

ƭƛŎȊōŀ ŜǘŀǇƽǿ 

ǇƻŘǊƽȍȅ 
205781 342512 333116 336693 341821 339308 344300 339805 331517 335733 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 129008 243125 236649 237944 242742 240426 242596 243125 237040 238952 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ 
56790 147011 143594 143443 146908 145302 145605 148290 144710 145061 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ 

м ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊ 
41708 74238 71872 73458 73991 73672 75585 74777 72934 74664 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ 

2 przesiadkami 
15171 13320 12989 13183 13291 13267 13559 12342 12055 12192 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ 

wieloma (>2) 

przesiadkami 

4768 1721 1658 1651 1718 1671 1667 1211 1172 1169 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Z tabeli 42. ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǿ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ α3έ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ 

нлпл ǊΦ ƎǿŀǊŀƴǘǳƧŊ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƎƻ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ 

ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ όос ƳƛƴΣ ǘƧΦ ƻ ponad п Ƴƛƴ ƪǊƽŎŜƧ ƴƛȍ ǿ Ǌƻƪǳ нлнлύ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŎȊŀǎ 

przemieszczenia (26 min, tj. o ponad п Ƴƛƴ ƪǊƽŎŜƧ ƴƛȍ ǿ Ǌƻƪǳ нлнлύΦ {ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ α3έ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ 

ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘǳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 

ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅƳ ǏǊŜŘƴƛƳ ŎȊŀǎŜƳ ǘǊǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǏredniŊ 

ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛm ŎŀƱƪƻǿƛǘȅm czasem ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ όŀƭŜ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ 

pieszego w perspektywie 2040 r. ulegnie blisko ŘǿǳƪǊƻǘƴŜƳǳ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛǳ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ Ǌƻƪǳ 
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2020 (z 3,5 do prawie 7 ƳƛƴύΣ ŀ ǏǊŜŘƴƛŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳƭŜƎƴƛŜ ǎƪǊƽŎŜƴƛu o ok. 4 km). 

bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀΣ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ Ǌƻƪǳ ōŀȊƻǿŜƎƻ ǿȊǊƻǏƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ όȊ пп҈ Řƻ сл҈ύΦ ½ƳŀƭŜƧŜ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ŘǿƛŜƳŀ ƭǳō ǿƛťŎŜƧ 

przesiadkami.  

² ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜƳ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ 

Ǌƻƪǳ нлор ōťŘȊƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ όȊŀŘŀƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴŜ Řƭŀ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅύΦ ²ŜŘƱǳƎ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ αмέ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜ 

ǇƻǿǎǘŀƴŊ ƴŀ ǳƭΦ {ƻƭǎƪƛŜƎƻΣ ²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΣ /ƘƻŎƛƳǎƪƛŜƧΣ tƛťƪƴŜƧΣ  YǊǳǎȊǿƛŎƪƛŜƧΣ {ȊǳōƛƵǎƪƛŜƧΣ 

{ŎƘǳƭȊŀΣ |ǿƛŜŎƪƛŜƧΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ α3έ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ς dla 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Řƻ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

tramwajowej ς ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ αƴƛǘƪťέ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŊ ǿ ŎƛŊƎǳ ǳƭΦ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ ²ŀƱȅ WŀƎƛŜƭƭƻƵǎƪƛŜΦ 

W wyniku rozwoju sieci tramwajowej przeprowadzona zostanie remarszrutyzacja linii 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ .ȅŘƎƻǎȊŎȊȅΣ Ŏƻ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƻƎƛ ǇƻƪƻƴȅǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘƪƛ 

transportu ς por. tabela 43. 

Tabela 43. Wozokilometry w transporcie zbiorowym 

Scenariusz Rok 
5ƱǳƎƻǏŏ ŘǊƻƎƛ ώǿƻȊƻƪƳϐ 

Autobus Autobus zamiejski Tramwaj 

αмέ 

2030 69 391,81 28 673,00 13 598,06 

2035 69 188,54 28 673,11 14 495,44 

2040 69 189,10 28 673,10 14 445,72 

αнέ 

2030 69 392,63 28 673,09 13 598,06 

2035 69 203,47 28 673,09 13 598,06 

2040 69 208,43 28 673,10 13 589,45 

αоέ 

2030 84 799,97 28 673,00 13 598,06 

2035 84 607,05 28 673,11 14 776,61 

2040 84 607,61 28 673,10 14 726,89 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

/ŜŎƘŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ α3έ ς Ŏƻ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǎȅƎƴŀƭƛȊǳƧŊ ŘŀƴŜ ȊŀǿŀǊǘŜ 

w tabeli 3 ς jest rozbudowa ǳƪƱŀŘǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ 

ƎƳƛƴŀƳƛΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ȊŀƳƻŘŜƭƻǿŀƴƻ мт ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅƳ 

i ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳ (linie z sufiksem A oraz B stanowƛŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǘǊŀǎύΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪƛ ǊǳŎƘƻǿŜ ǘȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǘŀōŜƭƛ 

44, a ich graficzny schemat na rysunku 17. 
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Tabela 44. /ƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ ƭƛƴƛƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

Oznaczenie linii 

Zakres 
kursowania 
[godz. od ς 
godz. do] 

|ǊŜŘƴƛ ƛƴǘŜǊǿŀƱ 
kursowania 

[min] 

Liczba 
ƪǳǊǎƽǿ 

Dzienny 
dystans 

[wozokm] 

#101 - Solec Kujawski - Stomil 5.00 ς 22.00 60 36 522,17 

#102 - _ŀōƛǎȊȅƴ - Kotomierz 5.00 ς 22.00 60 36 1 755,61 

#102A - Kotomierz - Àƴƛƴ 5.00 ς 22.00 60 36 622,42 

#102B - Kotomierz - Barcin 5.00 ς 22.00 60 36 467,62 

#103 - Szubin - Koronowo 5.00 ς 22.00 120 18 884,79 

#103A - Koronowo - Àƴƛƴ 5.00 ς 22.00 60 36 762,24 

#103B - Koronowo - Kcynia 5.00 ς 22.00 60 36 643,84 

#104 - Pruszcz - ½ƱŀǿƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ 5.00 ς 22.00 120 18 649,24 

#105 - Koronowo - ¦ƴƛǎƱŀǿ 5.00 ς 22.00 120 18 881,12 

#106 - Koronowo - bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ 5.00 ς 22.00 120 18 882,41 

#107 - _ŀōƛǎȊȅƴ - Sicienko 5.00 ς 22.00 120 18 845,10 

#107A - Mrocza - _ŀōƛǎȊȅƴ 5.00 ς 22.00 60 36 739,33 

#108 - Bydgoszcz - Kotomierz 5.00 ς 22.00 60 36 926,50 

#151 - bŀƪƱƻ ƴΦ bƻǘŜŎƛŊ - {ƳǳƪŀƱŀ 5.00 ς 22.00 120 18 686,00 

#152 - bŀƪƱƻ ƴΦ bƻǘŜŎƛŊ - Brzoza 5.00 ς 22.00 120 18 841,66 

#201 - Pruszcz - bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ 5.00 ς 22.00 120 18 2 070,51 

#202 - bŀƪƱƻ ƴ. bƻǘŜŎƛŊ - Barcin 5.00 ς 22.00 120 18 1 237,92 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 17. DǊŀŦƛŎȊƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Wyniki ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ǎȅƳǳƭŀŎƧƛ ǇƻƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ όǿȅǊŀȍƻƴŜ ƭƛŎȊōŊ ǇŀǎŀȍŜǊƻƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿύ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ Імлу 

(312 884 pasϊkm), #102 (21 725 pasϊkm), #107 (19 020 pasϊƪƳύΦ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

podstawowych, czyli #102B (593 pasϊkm), #107A (743 pasϊkm) oraz #102A (2 345 pasϊkm). 

|ǊŜŘƴƛŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƱƻ ǎƛť ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ 

10 880 pasϊkm (odpowiednio 375 pasϊgodz.). {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ przedstawiono w tabeli 45 

oraz w graficznej formie na rysunku 18. 

Tabela 45. tǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

Linia 
Praca przewozowa 

pasϊkm pasϊgodz. 
#101 - Solec Kujawski - Stomil 3 079,17 132,99 
























































